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AMERICA

XIX-wieczny SZKUNER

22 sierpnia 1851 roku, dla uSwietnienia %ierwszej wystawy przemysiowej w Londynie, zostaly zorganizowane zeglarskie regaty.
Mialy one zademonstrowac¢ sif¢ Imperium Brytyjskiego, wigc do regat wokot angielskiej wyspy Wig%lt oprécz 16 jachtéw angiels-
kich zaproszono jako 17, amerykanski szkuner AMEﬁICA

Amerykanie, aby skutecznie rywalizowaC z najlepszymi jednostkami angielskimi postanowili zaprojektowa¢ i zbudowac
zupelinie nowa jednostk¢. Nowojorska stocznia nalezagca do Williama H. Browna otrzymala specjalne zaméwienie od syndyka
nowopowstatego New York Yacht Club. Oferta budewy jachtu gwarantowala zaptate 30 tysiecy dolaréw. Jacht musial spelniac
bardzo wygérowane normy szybkosci, mial by¢ najszybszy, lecz rowniez mial speiniaC normy jachtéow luksusowych. Czasu bylo
niewiele, w ciggu dziewigciu miesigcy nalezalo jacht zaprojektowac, zbudowac, optywac i dotrze¢ do Anglii na start. ’

Nowog'orska stocznia jachtowa mimo bardzo wysoko postawionych wymagan podjela wyzwanie i nie zatujac nakiadow
rozpoczela prace projektowe. Rysunki konstrukcyjne splywaly jeszeze i juz w trakcie g?ldow jachtu. Szkielet kadluba wykonano
z drewna klejonego z kilku gatunkéw, aby uzyskac odpowiednia wytrzymaloSC i sztywnosC. Poszycie z klepki dgbowej mialo
grubo$é 3 cali. Zastosowanie sosnowego pokiadu mialo na celu zmniejszenie cigzaru kadiuba i obnizenie Srodka cigzkosci. Kadiub
obito miedziang blacha w celu ochrony przed szkodnikami. Charakterystyczne dla jachtu AMERICA byly maszty, mocno odchy-
lone do tytu, niemal réwnej wysokosci — fok 24,2 m , a grot 24,7 m. Byly one zaprojektowane zgodnie z tradycja amerykanska, ale
w Anglii budzily wiele emocji. ~

Zagle wykonano z pl6tna bawelnianego, dzi¢ki czemu byly bardziej wytrzymale niz wykonane w tradycji europejskiej zagle Inia-
ne. Konstruktor nie silif si¢ na oryginalnosc, stawowy zestaw iz%li skiadat si¢ z jednego sztaksla, gaflowych zagli na obu masz-
tach i topsla na grotmaszcie. Duza powierzchni¢ pojedynczych zagli, trudng w obstudze dla nielicznej zalogi, niwelowano rozbu-
dowanymi systemami blok6éw.

Kabina dziobowa przeznaczona zostala dla zatogi. Bylo to jedno pomieszczenie, w ktérym na niewielkiej powierzchni miescic
si¢c musialo sze$¢ ko, szafy i bakisty na wyposazenie osobiste i cz¢§C wyposazenia zapasowego jachtu. Za kabing usytuowano sani-
tariaty i kambuz. Dalej w kierunku rufy umieszczono kabing giéwna z pi¢tnastoma kojami, a za nig lazienkg i szafy na ubrania dla
zalogi i gosci. Czg§¢ umieszezong pod kokpitem wykorzystano na podreczny warsztat zaglomistrzowsko-ciesielski. Za kokpitem
umieszczono zagielkoje i rufowa kabing kapitafiskg, wykoficzong w szlachetnym drewnie. Calo$¢ wnetrza wykonano bardzo
starannie, nie zatujac nakladow. Powstal jacht szybki 1 luksusowy, mimo to syndyk klubu postanowit jeszcze obnizyC ceng. Stocznia
nie majac innego wyjscia sprzedala jacht za jedyne 20 000 dolaréw. Jednostk¢ zwodowano 3 maja 1851 roku.

Podczas rejsu przez Atlantyk AMERICA pobila rekord dobowego przebiegu, przeplyne¢la 284 mile, a wigc plyneia z
predkoscia 11,8 wezla, korzystajac z zapasowego kompletu zagli, oszczedzajac zestaw podstawowy na regaty.

Nagroda w roku 1851 dla zwycigzcy zawodow, ufundowang przez angielska krolowa Wiktori¢ b srel%my wiktoriafiski puchar
wartosci 100 gwinei. 22 sierpnia 1951 roku jacht AMERICA okazal si¢ nie do pokonania, w regatach na odcinku 53 mil wyprzedzit
pozostate jachty o 7,5 mili, zdobywajac puchar. Od tej pory dzbanek ten stal si¢ najbardziej pozadanym trofeum sportowym na
Swiecie. Od roku 1957, kiedy to puchar zostal przekazany do New York Jacht Club jako trofeum w mi¢dzynarodowych regatach.
zaczeto go nazywacé Pucharem Ameryki. W akcie darowizny okreslono podstawowe zasady regat i od tej pory kazdy jacht club miai
prawo rzuca¢ wyzwanie temu, kto posiadal puchar. Warto zaznaczy¢, ze Amerykanie skutecznie bronili trofeum przez 132 lata.
Dopiero w 1983 roku puchar odebrali im Australijczycy.

Poczynajac od 1951 roku kariera jachtu AMEz.ﬂc‘I CA byla tak barwna, jak jej triumf. Jacht zmienial 10-krotnie swoich
wlascicieli. Byt jachtem regat i , krazownikiem”. Zeglowal pod flagg Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinocnej i pod flaga bry-
tyjska, stuzyt jako tajny kurier, tamat blokady Konfederacji i jako statek wojenny Unii w wojnie domowej. Zeglowat jako statek
szkolny Akademii Marynarki Wojennej w Newport i jako jacht przygodowy generala Beniamina Butlera.

Po $mierci Butlera jacht stal w Bostonie, skad w 1913 roku sprzedano go kupcom z Wysp Zielonego Przyladka. Wkrétce potem
wlasciciele zamienili AMERICE na wigkszy szkuner towarowy 1 jacht ponownie wrécit do Bostonu. Nastgpnice AMERICA be¢daca
w coraz gorszym stanie technicznym zostala przekazana Akademii Marynarki Wojennej w Annapolis, gdzie wobec wysokich
kosztéw odbudowy zostala wyciagnigta na brzeg i tylko prowizorycznie zabezpieczona. W marcu 1941 roku zapadi si¢ dach
hangaru, w ktérym przechowywano cenny kadtub i tak zakoficzyt zywot jeden z najbardziej znanych jachtéw jakie w ogole pow-
staly. Pozostalo po nim wiele cennych pamigtek rozrzuconych obecnie po wiclu muzeach na $wiecie, a grotmaszt stynnego
szkunera stuzy do dzisiaj jako maszt klubowy w letniej siedzibie nowojorskiego Yacht Clubu w Newport.

Zbudowano kilkanascie replik jachtu, zadna z nich jednak nie byta réwnie udana jak pierwowzér AMERICA, chociaz w roku
1974 AMERICA 1I zdobyla pierwsze miejsce w regatach Kopenhaga — Gdynia.

DANE TECHNICZNE
AMERICA - XIX-WIECZNY DWUMASZTOWY SZKUNER GAFLOWY

DLUGOSC MAX /z bukszprytem/ - 38,30 m;
DLUGOSC /po pokiadzie/ - 30,54 m;
SZEROKOSC MAX - 6,89 m;
ZANURZENIE ) - 335 m
POWIERZCHNIA ZAGLI - 489 mZ%
TONAZ - 146 BRT; =
MATERIAL. KONSTRUKCYJNY - drewno & r
ROK BUD! i - o
K BUDOWY /kopia/ 1851 /1967/ Puchar Ameryki
Ilustracja na oktadce: Zbigniew Kolacha
Projekt modelu: Lukasz Kopifiski

. Przygotowanie do druku i druk (model):  PRO-100 Bialystok

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE
PRZEDRUK I KOPIOWANIE FRAGMENTOW LUB CALOSCI JEDYNIE ZA ZGODA WYDAWCY

BUDOWA MODELU
Model szkunera AMERICA zostaf opracowany w skali 1:100.

ZASADY OGOLNE

1. Przed sklejaniem modelu nalezy zapoznad si¢ z opisem budowy, rodzajami szablonéw, rozmieszczeniem czgséci na arkuszach, rysunka-
mi montazowymi, szczegélnie dokladnie, jesli przewidziane sa rozne wersje budowanego modelu. Podczas budowy modelu nalezy
korzysta¢ z rysunkéw pomocniczych.

2. Kolejnosé budowy zblizona jest do kolejnosci numeracji. Model nalezy klei¢ w kolejnosci przedstawionej na rysunkach montazowych.
co jest bardzo wazne szezegélnie w fazie sklejania kadluba.

3. W trakcie budowy modelu stosujemy zasadg wstepnego dopasowania czgsci ,,na sucho”.

4. Symbole literowe cz¢scei w opisie, na rysunkach i schematach oznaczaja odpowiednio : L — strong lewa, P — strong¢ prawa. CzeSci ozna-
czone literg L (lewa) sklejamy analogicznie jak czeéci oznaczone literg P (prawa).

5. Czgéci oznaczone bolem nozyczek (<) nalezy rozciaé, wyciaé. Zgiaé clementy w miejscu, gdzie na krawedzi po przeciwleglych
stronach s3 kreskisz:n). Linie zagig¢ lekko naciagé. Symbol ( () oznacza, ze element nalezy uformowac w pierscien i skleic na styk.
Symbol () oznacza, ze element nalezy uformowac w pierscien i sklei¢ na zakladke. Symbol (») okredla kierunek zwijania. Czgsc
owalne, przed uformowaniem w pierscie, nalezy kilkakrotnie przeciagna¢ np. na krawedzi stolu.

6. Elementy oznaczone symbolem (*0,5), nalezy naklei¢ na tektur¢ 0,5 mm; oznaczone symbolem (*1), nalezy naklei¢ na tekture 1 mm:
oznaczone symbolem (*1,5), nalezy naklei¢ na tekture 1,5 mm; oznaczone symbolem (*2), nalezy nakleic na tekture 2 mm. Arkusz
tektury 1 mm zataczony jest jako ostatnia strona wycinanki.

7. Do klejenia modelu nalezy stosowa¢ odpowiednie kleje, w zaleznosci od sklejanych materialéw. Elementy z papieru, kartonu i tek-
tury, sklejamy klejem uniwersalnym (np. na bazie wikolu), dobre wyniki daje réwniez zastosowanie kleju butapren. Do faczenia ele-
mentéw drewnianych z kartonem stosujemy réwniez kleje na bazie wikolu lub specjalne kieje do balsy i drewna. Przy budowie mod-
elu mozemy uzywac takze kleju cyjanoakrylowego (np. cyjanopan), dobrze skleja elementy papicrowe z drutami metalowymi. Nalezy
zwrbcié uwage na to, ze karton po nasgczeniu tym klejem staje si¢ bardzo sztywny. Uwaga ! Nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na bez-
pieczenstwo w trakeie klejenia i odpowiednia wentylacj¢ pomieszczenia w trakcie pracy!

8. Niektére elementy modelu wykonujemy z drutu o odpowiedniej Srednicy (gruboscei), wyginamy wg narysowanych wzoréw, przed-
stawionych na rysunkach zazwyczaj w skali 1:1. Elementy te retuszujemy farbami w kolorze macierzystym danego elementu.

9. Zastosowanie przy budowie modelu elementéw wykonanych z drewna, znacznie podnosi walory estetyczne, jak rowniez zdecydowanie
ulatwia jego wykonanie. Po pierwszym malowaniu nalezy drobnym papierem $ciernym oszlifowaé powstale na powierzchni chro-

tosci. :

10. Niektore wregi oraz inne elementy , po naklejeniu na odpowiedniej grubosci karton, nalezy dokiadnie doszlifowa¢ drobnym
papierem $ciernym do krzywizny wyznaczajacej ksztalt elementu. W modelach budowanych metoda podwdjnych wreg, dwie sasiadu-
jace ze soba wregi nalezy tak zeszlifowaé, aby ich obrys byl jednakowy. Przed sklejeniem segmenty kadluba szlifujemy od czoia na
drobnym papierze $ciernym, ulozonym na réwnej powierzchni. Zwracamy szczeg6lng uwage na zachowanie symetrii kadluba samolotu

11. W celu poprawienia estetyki modelu nalezy retuszowa¢ wycigte krawedzie czesei np. wodng farbka akwarelowa w odpowiednim
kolorze.

12. Cheac zabezpieczyé model, usztywni¢ jego konstrukcje, ulatwic przyszia jego konserwacie i czyszczenie, uzyska¢ powierzchni¢ matowa
lub blyszczaca, mozna model polakierowaé lakicrem bezbarwnym (najiatwicj korzystajac z lakieru w SPRAY-u). Aby uzyskac
powierzchni¢ matowg lakierujemy jednokrotnie, powierzchni¢ blyszczaca uzyskujemy poprzez wielokrotne lakierowanie.

OPIS BUDOWY

Pierwsza czynnoscig w budowie modelu jest naklejenie na tekturg grubosci 1 mm elementow szkieletu, z wyjatkiem cz. S1, ktéra nakle-
jamy na tekturg grubo$ci 2 mm. Gotowy szkielet przed oklejeniem, wyréwnujemy papierem Sciernym w celu wyréwnania nierownosa
1 uzyskania odpowiednich skoséw. Kolejng czynnoscia jest oklejenie wreg paskami cien iego kartonu szerokosci 4 mm — utatwi to montaz
@uycia dna i burt.

pokiadzie cz. 1 wykonujemy otwory w oznaczonych mie{'(scach i wklejamy oczka z drutu lub nici dla olinowania stalego. Na tak przy-
gotowany szkielet naklejamy poktad, podklejony tekturg ok. 0,8 mm oraz przyklejamy elementy 2P, 2L i 3. Oklejanie dna zaczynamy od

jenia cz. 6P i 6L, dalej posuwamy si¢ w obu kierunkach. Po przyklejeniu burt modelu wyklejamy je od wewnatrz czgsciami 10a

i1a, 12a i przyklejamy cz. 31 w oznaczonych miejscach. Montujac wyposazenie pokiadu post¢pujemy zgodnie z rysunkiem montazowym.
Nastepnie przygotowujemy maszty, bomy i gafle, montujemy oczka z drutu i nawiercamy otwory na inki oraz przyklejamy bloczki i wkle-
jamy ma w kadiub. Doskonale efekty daje wykorzystanie gotowych, dostgpnych w sklepach modelarskich lub wykonanych we
wiasnym esic drewnianych elementoéw masztow, reji, bomoéw, itp.
Wykonanie olinowanie nalezy zacza¢ od olinowania stalego, w nastepne;j kolejnosci olinowanie ruchome. Wanty wykonujemy wzorujac
sic na rysunkach, wykorzystujac nici o $rednicy okoto 0,4 mm. Mocujemy je d(ir)okladu za pomoca oczek, ktére wezesniej wykonalismmy
w pokladzie pod fawami, drugie kofice przyklejamy do masztu. Do want przy ejamy poprzeczki co 4,5 mm z nici, drucika o tej same;
&rednicy oraz malujemy na czarno. Sztagi wykonujemy z nici o §rednicy okoto 0,4 mm. Olinowanie ruchome z nici o Srednicy 0,2 mm.
Wykonanie modelu z zaglami, powinien je wyprofilowa¢ w sposéb obrazujacy »pelny wiatr”. Zagle mozna wykonaC korzystajac
z nadrukowanych na papierze ksztaltéow. Mozna réwniez wykonac je z materialu traktujac zadruk jako szablony. Wszystkie zagle dokoia
okiejamy linka i wykonujemy §lizgacze na ia%lach sztagowych. Linki naciggamy ‘g]rzy pomocy bloczkéw cz. 30 i 32. Koficowki lin ok-
mowania ruchomego wiazemy na kotkownicach zgodnie z rysunkiem olinowania. W otwory kotkownic i law wantowych wklejamy kofk
ma ktérych wigzemy liny zagli.

DO TEGO MODELU MOZNA
DOKUPIC ZESTAW
ELEMENTOW DREWNIANYCH

(P.H. GOMIX)

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

- meodele kartonowe FLY MODEL

- modele kabin z folii PCV (prod. PH. GOMIX)

- elementy drewniane do modeli kartonowych : kotfa, lufy dzial, armaty, maszty, reje itp. (prod. P.H. Gomix)
- bardzo drobne clementy modeli wykonane z mosiadzu w odpowiednich skalach (prod. PH. Gomix)

- bezbarwny lakier SPRAY CRAFTS pojemnik ciénieniowy 400 ml

- karton | mm, 1,5 mm, 2 mm, format A3, A4, B3, B4

- Kkleje do kartonu, papieru, drewna

ZAMOWIENIA prosimy kierowa¢ telefonicznie, faxem lub poczta na adres:
PH GOMIX, 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
=l (085) 7322011 tel/fax (085) 740 6561 tel/fax (085) 663 63 01 www.gomixmodel.pl
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WSZYSTKIE DRZEWCE NALEZY WYKONAG
SAMODZIELNIE Z DREWNA (LUB WYKORZYSTAC
GOTOWE DOSTEPNE U WYDAWCY)

| POMALOWAC NA BRAZOWO (KOLOR DREWNA).

SZABLONY W SKALI 1:1 DLA MODELU
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