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Znak rozpoznawczy “Shokaku®
Z roku 1942 - do ewentualnego
naklejenia (wg rys. ogéinego):
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krotki okres wyczekiwania. "SHOKAKU" i "ZUIKAKU" czas ten spedzily
na naprawach przerywanych patrolami. Lotnictwo pokiadowe
przeniesiono do baz ladowych, gdzie ponioslo duze siraty. Nie liczenie
‘sig z Zyciem wyszkolonych pilotow bylo duzym bledem japorskiego
dowodztwa, Zalogi z “Zurawi” wzmocnione ocalatymi pilotami z 1 2
Dywizjonu stanowily swoista gwardie. Ta jednak wykruszyla sie w
skutek intensywnych walk.

Na efekty nie trzeba bylo diugo czekac. Kolejne starcie z lotniskowcami
USA nastapito w czasie bitwy o Mariany.

"SHOKAKU" | "ZUIKAKU" oraz nowy lotniskowiec "TOIHO" jako |
Dywizjon Lotniskowcow stworzyt trzon sit morskich adm. J. Ozawy. 19
czerwca 1944 roku po ziokalizowaniu sit amerykanskich poklady 9
lotniskowcdw japonskich opuscily cztery grupy bojowe. Stabo
wyszkolone zalogi japonskie dostaly sie w morderczy ogien
“Hellcatdéw”. Amerykanie nazwall ten dzien “"wielkie strzelanie do
kaczek", tylko nielicznym zalogom udalo sie powrdcic na macierzyste
poklady.

Zagtada "SHOKAKU" przyszia jednak niespodziewanie spod wody.
Okret podwodny USS "CAVELLA" odpalil salwg torped, z ktérych trzy
trafity w cel. Trafienia nie byly dotkliwe, spowodowaly jednak eksplozje
paliwa lotniczego | bomb. Los okretu dopeinit sie w dn. 19 czerwca 1944
r. o godz. 14.01. Tym razem szczescie opuscilo takze "ZUIKAKLU",
Mastepnego dnia zostal zalakowany przez amerykanskie samoloty i
cigiko uszkodzony. Wydano juz nawet rozkaz opuszczenia okrelu.
Jednak w ostatniej chwili ekipy awaryjne opanowaly sytuacje.
PrzediuZylo to zywot okretu o dalsze 4 miesiace.

Ma tym konczy sie historia lotniskowca "SHOKAKU®, najbardziej
znanego okretu Japonskiej Marynarki.

Model, kiory bedziecie budowaé przedstawia go w wyglgdzie z

przefornu lat 1941-42.
Znak identyfikacyjny na pokladzie startowym namalowano w czasie
kampanii na Wyspie Salomona. Samololy pokladowe posiadajg
oznaczenie lypowe dia lolniskowea "SHOKAKU" z poczatku wajny, tzn.
bialy pas na kadlubie (jeden) [ oznaczenie E1 na stateczniku
plonowym. Samoloty do startéw ustawiane byly w kolejnosci od dziobu:
“Zero", "Val". Kofcowka pokfadu przeznaczona byla dla najciezszych
"Kate". Standardowo na okrecie znajdowalo sie 27 *Val”, 27 "Kate", 18
"Zero” i 12 maszyn rezerwowych. Byla to jednak tyfko teoria, gdyz w
praktyce maszyny wykruszaly sie w czasie walk.

Budujgc model pragniemy zwrocic uwage na wyposaZenie pokladu.
Skladalo sfe one z lin hamujgcych, rozciggnietych w poprzek trzech
parawanow (wkrdlce dodano czwarly - dziobowy). Podnoszone one
byly w czasie lgdowania samolotéw. Wiatrochron w pozygji
podniesionaj byl w czasie gdy na pokladzie nie trwaly starly lub
ladowania. Mial on zabezpieczac samoloty przed podmuchami wiatru.
Diwig sluzgey do zatadunku samolotéw chowany byl normalnie pod
pokiad. Prosimy wzig¢ pod uwage te fakly przy ustawieniu samolotéw
na pokiadzie. Je&li majg one wygladad jak przed startem to parawany
powinny byc zlozone, a jak w czasie lgdowania - podniesione. Start
odbywal sig z rufy w kierunku dziobu, choc sporadycznie pojedyncze
maszZyny mona bylo sprowadzié w odwrotnym kierunku.

DANE TECHNICZNE:

Wypomose - 26 000 t; wymiary: dlugosé - 257 m, szerckosé - 26 m
(poktad -29 m); zanurzenie - 9 m; uzbrojenie - 16x127 mm, (8xIl), 36x25
mm, (12x1ll) predkost - 34 w; ilos¢ samolotow - 72 - 84; zaloga ok. -
1660.

Transportery torped na pokladzie lotniskowca.

Typy samolotow operujacych z lotniskowca “Shokaku” w okresie
ataku na Pearl Harbour i bitwy na Morzu Koralowym

Makajima B5NZ KATE
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USS5 "Lexington” - pierwszy zatopiony lotniskowiec US Navy.
w celu naprawy, a "ZUIKAKU"® do uzupeinienia personelu lotniczego. 2
bitwy na Morzu Koralowym dowddztwo japonskie wyciagneto bledne
wnioski. Komunikaty o zatopieniu "YORKTOWNA" | "LEXINGTONA"
spowodowaly nadmiar entuzjazmu (strona amerykanska nie
dementowata faktu "zatopienia® "YORKTOWNA"). Jesli stabigj
wyszkoleni piloci z°'5 Dywizjonu topig 2 najwieksze lotniskowce US
Navy to weleranii asy z 11 2 Dywizjonu moga "rozniest” wszystko, tym
bardzie|, ze przeciwnik nie ma juz lotniskowcow, a co najwyzej 1 (w

Uszkedzony poklad dziobowy lotniskowea “Shokaku® po bitwie na Morzu

Koralowym.

rzeczywistosci Amerykanie mieli juz trzy: "ENTERPRISE", "HORNET" |
posdplesznie naprawiony "YORKTOWN"). Wychodzac z tych blednych
zalozen "ZUIKAKU" i "SHOKAKU" zostaly wylaczone z operacii zajecia
Midway. Bitwa ta jak wiemy zakonczyla sie kleska Japoniii zaglada 112
Dywizjonu Lotniskowcow ("AKAGI®, "KAGA", SORYU" i "HIRYU").
Zdesperowane dowodziwo szukajac jakiegoé sukcesu wyslalo
"ZUIKAKU" z niepeina obsada lotniczg do operacji na Aleutach.

W sierpniu 1942 roku oba okrgty skierowano w rejon wysp Salomona,
gdzie rozpoczela sig nacigzsza kampania wojny na Pacyfiku - bitwa o
Guadalcanal.

USS "Enterprisa” - najwiskszy przectwnik "Zurawi".

Do pierwsze| bitwy z amerykanskimi lotniskowcami: "ENTERPRISE",
"SARATOGA" doszio 23 sierpnia 1942 roku. W jej efekcie piloci z
"SHOKAKU" odniesli spory sukces trafiajac 3 bombami
“"ENTERPRISE".

Drugie starcie przeszlo do historii jako bitwa kolo wyspy Santa Cruz.
Rozegrala sie 27 paZdziernika. Jej efektem bylo zatopienie lotniskowca
"HORNET". Jednak tym razem "SHOKAKU" zostal powaZnie
uszkodzony przez samoloty z "HORMNETA". 4 bomby trafity w poklad
rufowy. Okret wycofano natychmiast z walki w celu dokonania napraw.

Trzymiesieczne walki wyczerpaty sity lotnicze obu stron, Nastapil

Tonacy "Homet” po bitwie kolo Santa Cruz.
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W pierwszej fali 26 "Val" i 6 "Zero" z "SHOKAKU"® oraz 25 "Val" i 5
"Zero” z "ZUIKAKU" atakowalo bazy lolnicze | zgromadzone na
lotniskach samoloty. W drugieuj fali "SHOKAKU" | "ZUIKAKU" wystaly
po 27 "Kate" uzbrojone w 250 kg bomby z zadaniem dalszego
niszczenie lotnisk. Ponadto 12 "Zero” z "SHOKAKU" | 29 z *ZUIKAKU®
oslanialo zespdl Magumy przed ewentualnym atakiem ze strony
lotniskowcow amerykanskich, brak kidrych stwierdzono w bazie. Po
zakoriczeniu operacji krotki czas pobytu w bazie wykorzystano na
remonty i szkolenia.

Widok na przygotowane do startu samaoloty. Na plerwszym planie na pokladzie
widac parawany do wychwytywania maszyn.

icznie
W tyle.
g, X
Pearl

Zatogl
3do 5
gumo
gledu

J* nie

"Val* startujgcy z "Zulkaku".

Zespdl MNagumy na Oceanie Indyjskim. Dzidb "Zuikaku®, nastepnie 4
pancermiki typu "Kongo” | ledwia widoczne 3 loiniskowce.

Kolejne operacje to nieprzerwane pasmo sukcesdw Japonii, Lotnictwo
pokladowe “sialo" spustoszenie wszedzie, gdzie sie pojawialo.
"SHOKAKU" | "ZUIKAKU" jako 5 Dywizjon w skladzie sit adm. Nagumo
wspierajac ladowanie na archipelagu Bismarcka, a nastgpnie
przeprowadzily rajd na Ocean Indyjski topiac brytyjskie okrety. 9
kwietnia 1942 roku 85 bombowcow nurkujacych *Val® (w tym 18 z
"SHOKAKU") atakuje lotniskowiec "HERMES" topiac go w ciagu 5
minut. Z 18 zrzuconych bomb przez samoloty z "SHOKAKU" - 13 trafilo
w cel. Po zakornczeniu operacji 5 Dywizjon zostal wydzielony z sil
MNagumo do operacji zajecia Port Moresby - kluczowego punkiu
wypadowego do inwazji na Australie. Nastepstwem tej operacji byla
pierwsza bitwa lotniskowcow - bitwa na Morzu Koralowym,
Przeciwnikiem "Zurawi® byly 2 amerykanskie lotniskowce
"LEXINGTON" | "YORKTOWN".

Lotniskowiec "Hermes" - jeden z ofiar "Zurawi”.

Pierwszy dzien bitwy 7 maja 1942 to dziefh pomylek. Samoloty
amerykanskie wystane przeciwko 5 Dywizjonowi natrafiaja po drodze
na lekki lotniskowiec "SHOHO" | topia go. W eter biegnie wiadomose
nadana przez dowodce grupy lotniczej z "LEXINGONA®, kmdr Dixona -
"wykresli¢ z rejestru japonski loiniskowiec”. W tym czasie samoloty
japoniskie Zle rozpoznaja cel | adm. Hara wysyla grupy bojowe
przeciwko zbiornikowcowi | niszczycielowi. Okolo 60 japorskich
maszyn dowodzonych przez weterana z Pearl Harbour - kmdr
Takahashi, topi je tracac jednak 3 samoloty. Po powrocie z
pigciogodzinnego lotu Takahashi staruje o 16.30 ponownie z 27
najlepszymi zalogami, tym razem przeciwko lotniskowcom
"YORKTOWN" i "LEXINGTON". Po dwdch godzinach bladzenia w
chmurach rozpoczyna powrdt. W zapadajacym zmierzchu na
zmeczonych Japonczykow spadaja "Wildcaty” z oslony lotniskowcdw
niszczac 8 "Kate" i 1 "Val®. Jedna z grup japonskich odnajduje
amerykanskie lotniskowce biorac je za wiasne. Gdy zblizaja sie do
"YORKTOWNA® doslaja sie w intensywny ogien artylerii p.lot. Inna
grupa 3 samolotdéw podchodzi nawet do ladowania. Jeden "Kale® z
wypuszczonymi kotami podchodzac do rufy zostaje stracony niemal
nad samym pokladem. Po tych tragicznych pomylkach pozostale
samoloty odnajdujg wreszcie swoje okrely. Z 27 zaldg tylko 6
wyladowalo calo, a 11 rozbilo sie o poktady.

Nastgpny dzien 8 maja przeszed! do historii jako "dzien straszliwej
wymiany ciosow”, Okolo godz. 9 z pokladdw japonskich staruje 33
"Val", 18 "Kate", 8 "Zerc" i kieruje sie przeciwko lotniskowcom
"LEXINGTON® i "YORKTOWN®, ktore w lym samym czasie
wypuszczaja w powietrze 54 "Dauntlessy”, 21 "Devastatory” w oslonie
24 "Wildcatow". Japonskg flote prowadzi ponownie kmdr Takahashi.
Przeprowadzony z duia determinacja atak zakonczyl sie trafieniem
"YORKTOWNA® jedng bomba, dodatkowo 11 bliskich wybuchdw
nadwyrazyly kadiub powodujac liczne przecieki. Takahashi nie przezyl
tego nalotu, jego samolot zostal stracony przez artylerie p.lot.

Drugi z lotniskowcow "LEXINGTON" mial mniej szczescia. Byt mniej
zwrotny | przez to zainkasowal 2 torpedy w lewa burte. Spowodowaly
one przechyl. Dodatkowe 2 male bomby wzniecily pokary. Trafienia te
nie byly dla okretu Sémiertelne jednak wkrdtce w kadiubie nastapila
eksplozja oparéw benzyny. PoleZny okret zostal ogamiety poarami i
ok. godz. 20 dobity torpedami niszczyciela poszedt na dno. W tym
czasie samoloty amerykariskie dotarty nad zespdl japoriski. Efektem
ich dziatarn byly trzy trafienia bombami w "SHOKAKU", "ZUIKAKU®
zdolal szczesdliwie uniknaé trafien, dzigki zwrotom i ... przejsciows]
burzy, ktora schronila okret w deszczu.

Na tym bitwa sie zakonczyla. Obie floty rozpoczely odwrot, oglaszajac
triumfalne zatopienie 2 lotniskowcdw przeciwnika. Ma poktadach
"Zurawi” pozostalo sprawnych 39 samolotéw. Poklad "SHOKAKU" nie
nadawal sie¢ do ladowania. Oba lotniskowce przybyly na wyspy
macierzyste w drugiej polowie maja. "SHOKAKU" skierowanio do doku



T TN Fyeea—m—

=k i

LECACY
ZURAW

Poczatki japoriskiego lotnictwa morskiego datuje sie na 1912 rok,
kiedy to kilku oficeréw marynarki przeszlo szkolenie lotnicze. Otrzymali
oni do eksploatacji kilka samolotéw brytyjskich, ktére znalazly sie w
Japonii w latach 1914-18.

W 1822 roku do sluiby wprowadzono pierwszy lotniskowiec
"HOSHO". Mdgl on zabiera¢ 28 samolotow. Wyrdznial sie kilkoma
cechami, kidre przeniesiono na nastepne okrety - Swieting sygnalizacje
dia ladujacych samolotéw, odchylone na burte kominy | mala wysepke
(wkrétce zdemontowana). "HOSHO" byt kuznia kadr i kopalnia wiedzy
dla taktykow operacji lotniczo-morskich | konstruktoraw,

Kolejne lotniskowce narodzily sig po Traktacie Waszyngtornskim.
Kadiuby dwdch niewykoficzonych pancernikéw przeksztalcono na
lotniskowce. Byly o "AKAGI" | "AMAGI" (ulegl on jednak zniszczeniu
podczas trzesienia ziemi | zastapiono go pancernikiem "KAGA" ). We
flocie USA w podobny sposéb postapiono budujac lotniskowce
"LEXINGTON" | "SARATOGA". Na okrgtach tych doskonalono
operacje lotnicze, starty, ladowania, testowano samoloty.

Kolejne japonskie lotniskowce to maly "RYUIO" | "SORYU" craz

- "HIRYU". Szczegéinie te dwa ostatnie Sredniej wielkosci zabierajace

po B0 samolotow wyznaczyly ogdiny kierunek rozwoju tego typu
okretdw w japonskiej flocie.

Inspiratorem dynamicznego rozwoju lotnictwa pokladowego byl adm.
Isoroku Yamamoto. Uwazkat on, ze decydujace ciosy w przysziej wojnie
zadawc beda samoloty, a o pancernikach mawiat, i2 "sa przestarzale w
memencie rozpoczecia ich budowy” (m.in. o "YAMATO" i "MUSASHI").

"Shokaku” wkrdtce po wejéciu do shuzby w 1941,

W 1937 roku przeforsowal budowe dwdch nowoczesnych
lotniskowcow o wypornosci 26 tys. ton | zabierajacych po 90
samolotow, to "SHOKAKU" ("Lecacy Zuraw") i "ZUIKAKU"
("Szczesliwy Zuraw”). Ich konstrukcje wzorowano na lotniskowcu
"HIRYU". Jednak w czasie budowy dokonano wielu zmian
konstrukcyjnych (m.in. zmieniono polozenie wyspy z lewej burly na
prawa). Kadlub o nowoczesne| linii z "gruszka” dziobowa miat 250 m.
dlugosci. Hangary nadbudowane byly na kadtubie i mogly pomiescié
okolo 90 samolotow. Poklad startowy skiadal sig z 9 segmentdw
polaczonych ze sobg. Uniemozliwialo to instalacje katapult, totez, Zeby
wypuscié chocby 1 samolot rozpoznawczy, okret musial zmienié
kierunek marszu "pod wiatr", Samoloty dostarczane byly na poklad
startowy przy pomocy 3 wind. Uzbrojenie bylo wylacznie
przeciwlotnicze (w przeciwieristwie do "AKAGI" | "KAGA", ktére byly
uzbrojone w armaty 203 mm). Stosunkowo malg WYyspe umieszczono
na prawej burcie blisko dziobu. Za nig znajdowaly sie dwa kominy

_ odchylone poziomo, aby wywolywac jak najmniejsze wiry powietrzne

utrudniajace ladowanie samolotdw. Okrety rozwijaly predkosé blisko
34 wezlow. Byly to najnowoczesniejsze lotniskowce Cesarskiej Floty.
Mogly im doréwnac tylko amerykanskie typu "YORKTOWN®, ale

Prawoburtowe dziobowe stanowiska armat 127 mm.

poziom wyszkolenia personelu lotniczego i lepsze technicznie
samoloty powodowaly, ik US Navy pozostawata w tej dziedzinie w tyle.
Niektérzy znawcy historii Japornskie] Marynarki twierdza, iz
"SHOKAKLU" i "ZUIKAKU" budowane byly specialnie do ataku na Pearl
Harbour. Jestw tym chyba co$ z prawdy.

Do sluzby weszly dwa miesigce przed rozpoczeciem wojny. Zalogi
samolotéw miaty stosunkowo malo czasu na treningi. Wiaczone do 5
Dywizjonu Lotniskowcow weszly w sklad sit adm. Nagumo
przygotowujacego swoj zespdi do ataku na Pearl Harbour. Ze wzgledu
na krotki czas szkolenia, zalogi z "SHOKAKU" | "ZUIKAKU" nie
wiaczono do najwazniejszych grup atakujacych pancermiki USA.

[TF

Fragment nadbuddwki lotniskowea "Shokaku™ ("Zuikaku®). Galerie pomostu
obloone hamakami | wekamip.poz (7)
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przygotowany kadiub moZna jul umiescic na podstawce (str.20),
ktore| elementy podklejamy tektura 3mm.

Kolejnym elapem budowy bedzie wykonanie wyposazenia
po obu stronach kadiuba Sponsony dziatlowe (czod 1 do 9)
podklejamy tekturga 1mm, doklejamy spody, balustrady boczne |
pozostale elementy (wg rys.21 | 23). Sponsony umieszczamy w
oznaczonych migjscach(rys. . w.). Nastgpnie doklejamy elementy od
17 do 24 (podklejone lektura + spody) oraz wszyslkie wsporniki
(cz.od 25 do 41 - rys. 21 23). Naslepnie skiejamy artylerie (cz.od 65
do B8 - rys.2.4.5), wyspe gdma (cz.od B2 do 85 i 88 - rys.17),
dalmierze (cz.od 71do 72 , rys. 19, 20). kominy (cz.64 ,1ys.16), d2wig
{cz.96 . rys.7), refleklory na pokladzie (cz.69, rys. 6 - mo#na je
schowac we wnekach) oraz pozostate elementy (rys. od 8 do1d).
Torpedy do samololéw na wozkach (cz. 112 |, rys.23) moZna
porozmieszczac w rdznych miejscach na pokladzie.

Mastepnie wykonujemy elementy wg szablonow (na tej
stronie) - ¢z.94, 97, 105 - 111. Elementy 94 i 105 mozna umiescié
zarowno w poloZeniu pionowym jak | poziomym (wychylone za burte),
poniewa: sa lo czesci ruchome okrelu. Cz 110 oraz znak
rozpoznawczy “Shokaku” (na str.20) pojawily sig w wersji pozniejszej
{w 1942r). Miejsce przyklejenia znaku jest pokazane na rys. ogdlnym.
Do wykonania cz 97a, 97b, 97c, 97d, 97e (str. L.P) oraz cz.105i 108
nalezy uzyc siatki w kolorze czarmym

Olinowanie wykonujemy z nici plastikowych , kldre
otrzymujemy przez podgrzanie i rozciggniecie ramek - pozostalosci

po modelach plastikowych. Relingi wykonujemy wg szablondw lub
uzyjemy gotowych - do nabycia w sklepach modelarskich (skala
1:200).
Na koniec wykanujemy 3 typy samolotéw: cz.116 -

Makajima BS5N2 “Kate" - str.18, cz 117 - Aichi D3A1 “Val" - sir.18,
cz.118 - Mitsubishi A6M2 “Zero” - sir19 (wszystkie samoloty na
rys.22), ktore rozmieszczamy na pokladzie. Niekldre mozna umiescic
wopuszczonych windach.

Praca nad modelem doslarcza wielu satysfakcji, zas okret
po starannym wykonaniu prezentuje sie bardzo efektownie.

Zyczymy udanej zabawy!

o1
2?rm1_

1
byl (107) dziéb | rufa
20mm
__ 7mm 10mm 1szt.
2 szt 2 sz,
6mm
4 szt

o, ey
] T —

GPM sHOKAKU




OPIS BUDOWY

Uwagiogdlne:

-czescioznaczone litera L(P) - strona lewa(prawa)

-CZgsci oznaczone gwiazdka (*) - podkleid tektura gr. Tmm
-Czgscioznaczone symbolem nozyczek - wyciag

-migjsca zagied oznaczono kreskami.

Do klejenia modelu najlepie] uiyé kleju typu “Butapren”i “Cyjanopan”.

Budowe modelu rozpoczynamy od naklejenia wszystkich
elementdw szkieletu na tekturg 1mm. Po wyschnigciu elementy
dokiadnie wycinamy i sklejamy szkielet do linii poktadu hangarowego
(PH1,PH2,PH3 - wg rys.1). Sam poklad nakleimy poiniej. Nalezy
zadbac o to, by podiuznice szkieletu byty idealnie proste, poniewaz
ma to wpltyw na pozniejsze dokladne spasowanie el. poszycia i burt.
Na tym elapie budowy nie nalezy klasé szkieletu do géry dnem,
poniewas spowoduje lo jego wygiecie (dziob jest lekko wygiety do
gory). Obecnie naklejamy pokiad hangarowy (cz.PH1,PH2 PH3 araz
spody) | pokiad rufowy (cz.PR) - po uprzednim naklejeniu tych elem.
na leklurg 1mm lub karton. Mastepnie montujemy szkielet powyie
linii poktadu hangarowego (cz. od P5 do P16 oraz wregi - wg rys.1),
Model mozna wykonaté w wersji z opuszczanymi windami. W tym
przypadku nalezy wycigt oznaczone miejsca w cz,
P2A P3A PS5 PE.P7 oraz W3a W14c W20c, W21c. Wadluz krawedzi
cz.P14' P15 | P16 nalety nakleic scianki imitujace wnetrza

hangarow - znajduja sie one na sir.17. Mozna tez wkleic tuleje dla
wind cz. WN1c,WN1b - WN3c WN3b.

Mastepnie odwracamy szkieleti naklejamy elem. poszycia
dna (cz.od D1 do D25). Paski znajdujace sig w przedniej czesci
kazdego elementu odcinamy i przyklejamy od spodu do potowy
szerokosci paska, Wszystkie elem. poszycia faczymy na styk.
Nastepnie naklejamy burty (cz. od B1 do B5 - str.L i P oraz BB). Paski
znajdujace sie w tylnej krawedzi kazdego elementu rdwniez
odcinamy i naklejamy od spodu. Ten elap budowy kofczymy
przyklejeniem scianek bocznych (cz.od B7 do B13 - wg rys.1).
Mozemy lez przykleit wczesniej elem. na rufie (cz63 | PR -
podklejony teklura + spéd, rys.21), uprzednio sklejone szalupy (cz. 76
- 80, rys.2) oraz wyposazenie dziobu (cz. 10 - 14, rys.286),

Mastepnym etapem bedzie przygotowanie pokladu
startowego. Elementy pokladu (gare i dot) naklejamy na tekture Tmmi
wycinamy. Mastepnie obie strony sklejamy ze soba i pozostawiamy
do wyschnigcia pod obcigzeniem. Wyrdwnujemy krawedzie boczne |
oklejamy je paskami (cz.od PSa do PSg). Nastepnie skalpelem
wycinamy olwory na windy (wzdlui linii Srodkowe] obrysu) , reflektory
(cz.69) i wiatrochron (cz.6). Poktad w czesci dziobowej | rufowej w
oznaczonych miejscach nacinamy od spodu i lekko zaginamy do
dolu. Tak przygotowany poklad przyklejamy do kadiuba, Poklad
podpieramy wspornikami (c2.61.62,15 - rys.21 i 23). Calosé
pozostawiamy do wyschnigcia pod obcigzeniem. Nastepnie
wykonujemy elem. usterzenia (cz. od S1 do S14 - rys.15). Tak
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@ NAKAJIMA B5N2 "KATE"
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Rys.25 (wspdiny dla cz.1 i cz.2) 1R2 ®




kolory do ewentualnej korekcji ubytkow
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