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Pruskii parowoz towarowy, z 1882 roku,
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HISTORIA

Druga potowa XIX wieku to czas gwattownego
rozwoju kolei. W Kroélestwie Prus powstato wiele linii
kolejowych, towarzyszaca im infrastruktura byta budowana
W sposob, uznawany po dzieh dzisiejszy za kanon
kolejowego piekna. W tym czasie pokryto siecig zelaznych
drég m.in. caly Slask. Powstato takze wiele wytwérni
parowozéw. Bramy jednej z nich, mianowicie zaktadow
Henschel & Sohn w Kassel, 16 wrzes$nia 1882 roku opuscit
pierwszy parowoOz serii T3. Byt to przeznaczony na
normalng szerokos¢ torow tendrzak, przeznaczony do
obstugi budowanych linii lokalnych. Na liniach gtéwnych
prowadzit lekkie pociggi towarowe i osobowe.
Obstugiwano nim takze manewry na duzych stacjach.
Szybko stat sie maszyng szeroko stosowang — podobnie
jak dzis dzieje sie na PKP z lokomotywami SM42.

Pierwotng odmiane tego parowozu budowano w
oparciu o dokumentacje ,Musterblatt Ill-4e”, zwana
rowniez ,T3 — Bromberg” (Bydgoszcz) od jednego z
zaktadow, w ktéorym jg produkowano. Po kilku latach
parowozy te byly juz budowane w niemal wszystkich
wytworniach. Pierwotna konstrukcja zostata
zmodernizowana, zmiany dotyczyty tez wygladu
zewnetrznego. Wtedy zmieniono tez jej oznaczenie na
.Musterblatt Ill-4p”, inaczej ,T3 — Hannover”. Wedtug
zamowien parowozy byly wyposazane np. w sprezarki,
powietrzne i prézniowe hamulce, turbogeneratory i coraz
nowsze systemy oswietlenia. Byty dostarczane zaréwno
dla pruskiej kolei panstwowej, jak i dla odbiorcéow
samorzadowych i prywatnych, oraz dla zaktaddow
przemystowych. Byty réwniez eksportowane.
Produkowano je do roku 1910 — facznie powstato ponad
2000 sztuk.

Po | wojnie $wiatowe] znaczna czes¢ pruskiego
taboru zostata podzielona pomiedzy zwyciezcow.
Odrodzonej Polsce ,przypadic” okoto 30 sztuk tych
parowozéw, ktérym nadano oznaczenie TKh-1. Po |l
wojnie na liniach kolejowych nalezato stosowac juz tabor o
wiekszych osiagach, dlatego seria TKh-1 zostata
przesunieta do pracy pomocniczej. Najdtuzej przetrwata w
cukrowniach, kopalniach i innych zaktadach
przemystowych.

W roku 1979 wygaszono ostatni czynny
egzemplarz — stato sie to w cukrowni w Warburgu. Ten
parowdz nalezat do pierwotnej serii produkcyjnej, a
pochodzit z pierwszego roku budowy! Miat 97 lat... W
Niemczech odbudowano kilka tych maszyn, jezdza ku
uciesze turystow i mitosnikow kolei. W Polsce zachowaty
sie 4 egzemplarze — w Toruniu, Rybniku, Warszawie i w
Suchej Beskidzkiej.

Dane techniczne:

Srednica cylindrow: 350 mm
skok ttoka: 550 mm
srednica kot napednych: 1100 mm
cisnienie pary w kotle: 12 at
powierzchnia ogrzewalna kotta: 60,0 m?
powierzchnia rusztu: 1,4m2
masa stuzbowa: 32,3t
predkos¢ konstrukcyjna: 40 km/h
pojemnosc¢ skrzyni na wode: 50m3
pojemnosc¢ skrzyni nawegiel: 2,0t
masa stuzbowa: 29,51t
maksymalna sita pociggowa: 6150kG

UWAGI OGOLNE

W wycinance przedstawiono w skali 1:25 parow6z T3
Hannover (Musterblatt Ill-4p), nalezacy do katowickiegj
dyrekcji KPEV (po roku 1906 byto ich tutaj 147). Jest to
egzemplarz podstawowy, wyposazony jedynie w ukiad
hamulca rzutowego. Jego budowa nie jest zbytnio
skomplikowana, wystarczy stosowac¢ sie do modelarskich
zasad — w tym tej podstawowej, ktora mowi trzy razy
przymierz, raz przyklej”.

Czesci zaprojektowane sa jako klejone na styk, a
wycinac¢ je nalezy posrodku linii konturowej. Po wycieciu
nalezy je retuszowac.

llekro¢ czesci obwiedzione sg ramkg, oznaczone jako
do podklejenia i z ramka z kolorem obok - oznacza to, ze
podklejamy fragment z czesciami a ramke z kolorem
doklejamy od spodu.

Numeracja czesci odpowiada proponowanej
kolejnosci montazu.

Pomimo uproszczen koniecznych dla skali i tworzywa
model bedzie sie prezentowat atrakcyjnie. Modelarze bardziej
doswiadczeni z tatwoscig uzupetnig go jeszcze w wiele detali
wykonanych samodzielnie.

Czesci przedstawione jako wzory o $rednicy 2,5mm
mozna wykona¢ z patyczkow do szasziykow (uwaga:
wystepuja tez grubsze!), za$ $rednice 2mm posiadajg
drewniane wykataczki.

W wycinance przyjeto nastepujace dodatkowe
oznaczenia:

* - podklei¢ brystolem
* - podklei¢ kartonem 0,5mm
EAS - podklei¢ kartonem 1mm
w - wycigc otwor
- BUDOWA MODELU

Budowe rozpoczynamy od sklejenia ostoi. Pomiedzy
podiuznice 1 z naklejonymi utozyskowaniami 1b+1c+2+3
wklejamy poprzecznice 4, wsporniki watu hamulca 4c,
skrzynie wodne 5 (+W1, W2, W3). Doklejamy elementy
poprzeczne 6, 7 i 8. Oklejamy skrzynki 9 pod budka. Na gore
naklejamy ptyte pomostowg 10+10a, od spodu piyty
przyklejamy wzmocnienia 10b. Do spodu plyty i bokéw ostoi
doklejamy blachy wsporcze prowadnic krzyzulca 11.
Pomiedzy ulozyskowania wklejamy osie 12. Wedtug
rysunkéw budujemy silniki parowe 13 do 15, do nich
doklejamy ostony rur do- i odlotowych 16+16a. Postugujac sie
szablonami sklejamy kota 17. Nakitadajac je na osie
pamietamy o tym, by kota strony prawej byty obrdcone
wzgledem kot po stronie lewej o 90 stopni w prawo). Do ostoi
przyklejamy osie dzwigni hamulcowych 18+18a, oraz same
dzwignie 19 z klockami 19a, zabezpieczone podktadkami i
nakretkami 19b+19c. Laczymy je poprzeczkami 20, ciggnami
ze srubamirzymskimi 20a taczymy je zdzwigniami 21i21ana
wale hamulcowym Wz.VI.

Do bokow ostoi i spodu ptyty pomostowej przyklejamy
kolanka wodne 22 na kotnierzach 22a. Uwaga: mozna je
zastapi¢ kolankami, wykonanymi np. z drutu w grubej izolacji.

Sklejamy resory 23 i 23a, oklejamy je opaskami 23b.
Na pityte pomostowg naklejamy elementy 24 i 24a, oraz
balansjery 25 do 25f. Za pomocag sztyc z drutu 1mm
montujemy resory, zabezpieczamy je podktadkami i
nakretkami 25e+25f.

Do két wklejamy osie wykorbione Wz VIl i Wz.IX. Do
tylnych pokryw silnikow parowych przyklejamy obudowy
dtawnic 26 do 26d, doklejamy do nich wsporniki wodzikow

suwakow 26e+26f, do silnikow wsuwamy ttoczysko Wz.X.
Kota kazdej strony faczymy wigzarami 27+27a+27b. Z
elementow 28 i 28a sklejamy prowadnice Krzyzulcow,
naklejamy na nie ,powierzchnie slizgowe” 28b. Przyklejamy je
parami do obuddéw dtawnic i blach wsporczych 11,
umieszczajac pomiedzy nimi krzyzulce 29 do 29d,
prowadnice i blachy wsporcze tgczymy jeszcze elementami
28c. taczymy osie Wz. IX z krzyzulcami za pomocg
korbowodow 30+30a+27b, rozdzielajgc na osi korbowdd i
wigzar podktadkg 30b. Na osie IX nasuwamy tulejki 31,
naklejamy przeciwkorby 31a z wklejonymi sworzniami Wz.XI.
Sklejamy parami drazki mimosrodowe 32+32a i 32b+32c i
montujemy je na sworznie Wz.X|l. Uwaga: utozenie drazkdw
odpowiada utozeniu kot parowozu, pokazanemu na rysunku
zestawieniowym. Na drazki 32c naklejamy imitacje
mimosrodow 32d, pomiedzy rozwidlone konce drgzkow
wktadamy kulisy 32e, mocujac je sworzniami z drutu Tmm. Do
wspornikow 11b wprowadzamy wat nawrotnika Wz. XIl — w
miejscu szczeliny w pitycie podestu wkladamy na niego
dzwignie 33, na koncach watu umieszczamy elementy
33a+33b. Pod tylne konce podwieszamy zespoty kulisa-
drgzki za pomoca czesci 33c. Sklejamy elementy wodzika
suwaka 34+34a+34b, doklejamy do kulisy32e, ze skrzynkami
suwakowymitaczymy je drazkami Wz . XIII.

Z czesci W6 do W11 sklejamy szkielet stojaka kotta.
Oklejamy go elementami otuliny 35, 35a, 35b i 35¢. Od spodu
doklejamy element 35d, do niego doklejamy popielnik
W12+W13+35e. Do podstawy dymnicy W14 doklejamy
scianki 36 i 36a oraz wregi W15 i W16. Dymnice oklejamy
poszyciem 36b. Sklejamy w cylinder otuling kotta 37, do nigj
wklejamy wregi W17 (dwie na koncach, mozna wkleic¢
dodatkowe w srodek). Oklejamy ja opaskami 37a. Catos¢
sklejamy z dymnicg i stojakiem kotta. Catego kotta do
podwozia jeszcze nie doklejamy - moze okaza¢ sie
konieczna niewielka korekta wysokosci posadowienia po
dopasowaniu budki.

Z przodu przyklejamy klape dymnicy 38 do 38d.
Element 38d nalezy wyobli¢. Z czesci 39 i 39a sklejamy
zawiasy, na osi z drutu Tmm do klapy doklejamy ramiona
zawiasow 39b. Zwijamy tulejki 39c, do nich doklejamy rygle
39d. Na osi z drutu 0,5mm montujemy pokretto i blokade rygla
centralnego 39e.

Z czesci 40 oraz 40a sklejamy podstawe komina. Na

nig naklejamy kotnierze 40b i 40c, stozki 40d+40e+40f.
Gotowy komin wklejamy podstawg do otworu w dymnicy.
Sklejamy w walec poszycie zbieralnika pary 41. ,Listki”
zaokraglonej krawedzi przyklejamy do elementdow 41a+41b,
w srodek wklejamy krazki 41c. Catos¢ naklejamy na kociot
kotnierzem 41d.
Na kotnierz 42 naklejamy korpus piasecznicy
42a+42b+42¢c+42d. Od goéry naklejamy klape 42e+42f,
zawiasy 42g. Na boki naklejamy kro¢ce 42h do mocowania rur
piaskowych, z prawej strony doklejamy dzwigienke 42i na
podkiadce 42j. Rury wykonujemy z drutu ok. 1,5mm i
wyprowadzamy przez otwory w plycie pomostowej przed i za
kota napedzane. Za piasecznica przyklejamy pokrywe
43+43a, za nig zas zawor bezpieczenstwa 44 do 44g.
Sprezynki zwijamy z cienkiego drutu. Na pomost naklejamy
wlewy wody 45+45a, od géry naklejamy pokrywy 45b. Z
elementow W18 do W23 sklejamy szkielety skrzyn
weglowych (uwaga: element W23 ma inng grubosc¢
podklejenia). Oklejamy je poszyciami 46, na nie naklejamy
pokrywy otworéw zasypowych 46a. Skrzynie przyklejamy do
ptyty pomostowej. Sklejamy przednig sciane 47+47a budki
maszynisty. Na nig naklejamy pogrubienie 47b oraz okna 47¢
— najlepiej naklei¢ je na dwustronng tasme klejaca, wyciac w
nich otwory, naklei¢ tasma na przezroczystg folie do
bindowania dokumentéow, po czym wycia¢ obrysy
zewnetrzne. Sciany uzywamy na razie jako przymiaru. Za
skrzyniami przyklejamy podtoge 48. Na sciane stojaka kotta
naklejamy zespot drzwiczek paleniskowych 49 do 49d,

wodowskaz 50 do 50d oraz kurki probiercze 51+51a+50d. na
srodku przyklejamy przepustnice 52 do 52e. Na podtoge obok
stojaka kotta naklejamy konsole nastawnicy 53+53a, srube z
drutu 1mm tozyskujemy w elementach 53b i 53c, na nig
naktadamy wczeséniej nakretke 53d. Na srubie umieszczamy
pokretto 53e+53f.

Z tytu podtogi naklejamy podstawe hamulca 54+54a.
Przez otwor w podtodze przeprowadzamy ciegno hamulca z
drutu 1mm - pod parowozem faczymy je z dzwignig 21 za
pomocg czesci 20b, na gérny koniec naklejamy element
54b+54c+54d. Wktadamy dzwignie rzutowa 54e+54f. Na tylne
sciany skrzyn weglowych naklejamy zasuwy 55 oraz
prowadnice 55a+55b. Sklejamy sSciany boczne budki
56+56a+56b, do nich przyklejamy na zawiasach 56¢ drzwiczki
56d+56e+56f, razem ze sciang przednig naklejamy je na
model. Przez scianke przednig przektadamy ciegno
uruchamiania piasecznicy i doklejamy je do dzwigni 42i. Na
kotnierz 57 naklejamy zwiniety w cylinder korpus zaworu
kottowego 57a, zamykamy go denkiem 57b, na osi z drutu
0,5mm doklejamy pokretto 57¢. Na drucie 1,5mm zwijamy
ciasno korpus 57d, od gory naklejamy denko 57e, od dotu
kotnierze 57f rozdzielone uszczelka 57g. Do zaworow
wprowadzamy rury Wz XIV — przyklejamy zawory do otuliny
kotta, konce rur wprowadzamy do budki przez otwory w
Scianie przedniej. W budce nasuwamy na nie korpusy
58+58a+58b. Na stojak kotta naklejamy kolumne parowg 59
do 59d, naklejamy manometr 59e do 59h, taczymy jq z
korpusami 58 za pomocg rur Wz XV , na ktére naktadamy
zawory 60+60a. Do kolumny i zawordw doklejamy pokretta na
osiach z drutu 0,5mm pogrubionych elementami 61.
Wyprowadzamy rury wodne zasilajace z drutu 1,5mm, ich
konce doklejamy do podtogi.

Sklejamy $ciane tylng budki 62+62a, od $rodka
doklejamy do niej wzmocnienia 62b, na zawiasach 56¢
mocujemy drzwiczki 62c+62d. Ksztattujemy i sklejamy dach
63+63a, naklejamy na niego rynienki 63b+63c oraz haki 63d.
Na dach naklejamy skrzynke wywietrznika 64, wzmocniong
elementami 64a i 64b, na nig naklejamy wzmocnienia 64c
oraz daszek 64d. Na dach naklejamy kotnierz 64e, na niego
kominek lampy 64f+64g. Od spodu doklejamy krazek 64h
kloszem, wykonanym np. z kapsutki po lekarstwie. Dach
naklejamy na budke, Przez otwor wprowadzamy przewdd
powietrzny gwizdawki , wklejajac go do kolumny parowej 59.
Nad dachem naktadamy na niego gwizdawke 65. Do boczny
$cian budki przyklejamy wsporniki 66, do nich doklejamy (np.
klejem cyjanoakrylowym) porecze Wz.XVI, pomalowane na
kolor mosigdzu (ztoty). Na wspornikach 67 doklejamy do kotta
porecze. Pod budka doklejamy zgarniacze 68, pod cylindrami
69+69a+69b. Pod schowkami 9 doklejamy stopnie wejsciowe
70+70a+70b, do czotownicy stopnie 71+71a+71b. Sklejamy
prowadnice hakow ciegtowych 72+72a, do nich wklejamy haki
73+73a ze sprzegami 73b do 73d. Do czotownic doklejamy
zderzaki 74 do 74d. Uwaga: przed uksztattowaniem i
sklejeniem w stozek czesci 74b wycinamy zaznaczone ,biate”
kotka. Po sklejeniu wycinamy reszte szczelin. Nastepnie
sklejamy lampy 75 do 75i. Czes¢ 75g podklejamy folig
podobnie, jak okna budki. Dwie lampy naklejamy na przdd
parowozu, dwie naklejamy z tytu na wspornikach 76+76a. Na
koniec do komina doklejamy wspornik 77+77a+77b, na niego
naklejamy cylinder 77¢ zwiniety na ttoczku z drutu 1mm. Na to
naklejamy dzwon 77d z bijakiem 77e. Od dzwonu
wyprowadzamy przewod parowy z drutu 0,5mm, konczac go
na $cianie budki. Gotowy model stawiamy na torze -
wykonanie szyn z kartonu 1mm ilustruje jeden ze szkicow w
wycinance.

Wielu przyjemnych chwil spedzonych przy budowie
modelu, oraz zadowolenia z osiagnietego efektu zycza
autor — Jan Kotodziej
oraz wydawca — Janusz Oles.
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