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GRUMMAN F6F-3/5 ,,HELLCAT”

Ten ciekawy samolot powstal w nietypowych okolicznodciach.
Firma Gromman Aircraft Corporation w Bethpage w stanie Mowy
Jork startowata z, jak sie wydaje, straconej pozycji. US Nawvy
posiadata juz zamdwiony w firmie Chance Vought myéliwiec, ozna-
czony I'4U-1, kidry jednakie sprawiat klopoty w poczatkowym
ctapic rozwoju. Po prostu firma Chance Vought skonstruowata
zupelie nowy dla siebig, zardwno pod wegledem przeznaczenia jak
1zastosowanych nowoczesnych rozpwigzan konstrukeyjnych samolot,
ktory wymagat usunigeia wielu niedociggnigd, wynikajgeych z braku
dofwiadczenia firmy. W zwigzku z tym US Navy zamowila
H~rastepczy” mysliwiec w firmie Grumman., Wedlug sugestil specja-
listdw 2 Biura d/fs Aeronaulyki Marynarki miat to byé wariant roz-
wojowy bedacego w stuzbie Wildeata®, do napgdu ktdrego =alecona
rastosowanie silnika Wright R=2600 — najsilniejszego z produko-
wanych seéryjnic w owym czasic.

Grummanowi nie odpowiadala rola ,zapchajdziury™ dla produ-
ktu jego firmy. Byl on bardzo czuly na punkcie produkowania
najlepszych samolotdw morskich. Dhagi, trudny i Zmuodny program
rozwojowy Wildeata dostarceyt ambitnemu zespolowi konstrukeyj-
nemu, prowadzonemu przez Williama T, {,Billa™) Schwendlera,
bardzo duzo dodwiadezen, na bazie kidrych wykrystalizowala sig
koncepcja zupehie nowego samolotu. W kritkim czasic zrezygno-
wano rownie? z zastosowania silnika Wright B-2600 na koreySc
bgdgeego w stadium badania prototypu rewelacyjnie zapowiadaja-
cego sig nowego silnika Pratt & Whitney R-2800 Double Wasp,
Zastosowanego rownie? w konstrukeji zaktaddw Chance Vought.
Rdédnymi kanatami i poprzez prywatne ,dojscia™ vdato sie Grum-
manowl wyjednad zgode na zmiang zamdwienia | zezwolenie na
budowg samolotu wg projekiu koncepoyjnego 0Znaczonego w wy-
twiarni jako G —50. W zaktadach Grummana nastqpifa nadaaycza)-
na mobilizacja sit i Srodkow w celu jak najseybszego | stworzenia®™
nowego samolotu, dla ktorego od razu zakiadano w wytworni inng
rolg miZ przeznaczyty mu czynniki oficjalne US Navy. Aby 1o
osiggnad naledato dziatad szybko, zdecydowanie | wielotorowo.,

Po wielu perypetiach** udalo sie w dniu 30 czerwea 1941 roku
uzyskad kontrakt na budowe dwich protorpdw, kidre miaty byd
jednak napgdzane silnkami Wright R-2600. Zreszty Grumman w
lej dradliwe] sprawie planowat takivke ,mabychg krokdw”. W tym
samiym doiu zreszty zawarlo inny kontrakt na budowg pierwsze) serii
mysliwedw Chance Vought F4U-1, mmanych pdinicj pod nazwg
Corsair, Ze strony wylwdrni Grummana podjeto szereg | pokero-
wych zagrywek”™ w celu uzyskania zgody na zastosowanie silnika
R—2800 w migjsce R=2600 — zadeklarowano muin, preekonstruo-
wanic samolotu bez zmiany terminu dosiawy prololypow.
Posunigeie to byto bardzo spekiakularne — zmiana silnika pocigaa
bowlem niejednokrotnie koniccrnose znacznych zmian w konstru-
keji pratowea — ale zespdt Grummana wiedzial co robi. Po prostu
nowy samolot, kidry otrzymat oficjalne oznaczenie XFo6l-1, od
poczglku byt tak zaprojektowany aby zmiana silnika nie pociggnela
za s0bg wiekszych Ktopotdw!

Pierwszy krok w kierunku uzyskania ghdwnego zamdwicnia zostat
zrobiony — uzyskano zgodg na zastosowanie najlepszego = moili-
wych silnika tu2 preed oblolem pierwszegzo prolotypu. Drugl krok
postawiono wezesnie] — uzyskano dodwiadezenie w konstruowaniu
Jednomicjscowych nowoczesnych samolotdw myvsliwskich w dhugim
cykiu badawczo — rozwojowym Wildeata oraz zebrano uwagi i wnio-

*Dokladniej opisano to w monografil Wildcata — MORUOGRA-
FIE LOTNICZE nr 20 wydawniciwa AI-PRESS

** Patrz MONORAFIE LOTNICZE nr 15 wydawnictwa Al-
PRESS

ski bezposrednich uiytkownikdw tego samolotu, Konkurent takiego
doswiadczenia nie posiadal!

Mastepaym krokiem byto wzbudzenie nienfnosci czynnikdw ofi-
cjalnych US Navy do nowego samolotn firmy Chance Vought.
Poczatkowe doswiadczenia z tym doskonalym pd#nic) samolo-
tem*** ulatwily Grummanowi to zadanic 1 wzbudzity obawy 0
moiwost uiylkowania tych samololdw 2 pokaddw lotniskowcaw,

Teraz do pelnego sukcesu brakowato tylko jednego — samalotu,
ktdry webudzitby aprobate uzytkownika. Dotoono wszelKich staran
aby L0 osiagnac.

Powslalb w ten sposob wolnonosny jednomiejscowy palsrednio-
plat ze sktadanymi do tytu skrzydiami. Uklad skladania skreydet,
raprojektowany specjalnie dla Wildeardw przeenaczonych dla Bry-
Lyjezykow okazat si¢ szezgsliwy dla Grummana. Lansowano
pogtoske, 2e wynalazt go sam Leroy Grumman, bawiac sig gumks i
spinaczem biurowym. Byt to jednak jedynie chwyt reklamowy, w
reeczywisioscl byl on owocem wylg2onej pracy zespotu konstrukoy)-
negowytworni. Dzigki niemu jego Avenger wygrat walkg konkuren-
cyjng = 0 100 kmyh seybseym Sea Wolfern firmy Chance Vought,
samoelot 2 iakim systemem sktadania skreydel zajmowal w hangarze
lotniskowea bardzo mato miejsca, dzigki czemu modna byto zabierad
WICCC] MASEYTL.

samolol postadat chowane podwozie w kierunku do tyta 2 jedno-
ceesnymobrotem goleni o 20stopni, bedace patentem firmy Boeing,
Podwozie skladane w len sposob zajmowalo bardzo mato miejsca i
porwalato wygospodarowad dudy preestrzen dla uzbrojenia w
skreydiach.

samolot ten, oblatany po rae pierwszy 26 czerwea 1942 roku,
posiadat jeszcee silnik Wright E-2600-16 o mocy 1268 kW, Krdtko
potem samaolot ofrzymat nowy silnik — wpragniony Pratt & Whitney
R-2800-10 — 1 30 lipca 1942 roku nastapit oblot |, wasciwego”
prototypu Helleata, To byto 1ol

Wkrdtkim czasie samolol webudzit uznanie pilotdw doswiadezal-
nych, a wkrdtce potem i wojskowych 2 uwagi na doskonale osiggi,
fatwost pilotazo 1 doskonate uzbrojenie skludajace sie 7 szcseio
karabindw maszynowych Coll —Browning kalibru 12,7 mm, kidre
okazaly sig doskonalym , narzedziem™ do zestrzeliwania japoriskich
samolotdw, Toczgea sig wojna dopomopta zreszta Grummanowl
uzyskac due zamowienia na budowe duzych seril tego samolotu.
Pierwszy etap batalii o wprowadzenie samolotu do stuzby zostat
WYErany.

W tym momencic nastapit kolejny okres maobilizac)i sit | Srodkdw.
Aby podolad rosnacym zamowieniom nalezalo zbudowad nowy
zaktad 1 zorganizowad wykwalifikowana sitg robocza do produkcji.
Na lym polu zesp zarzadzajacy zakiadami okazat sig prawdziwym
mistrzem. W Krotkim czasie zorganizowano zaplecze i tak zintensy-
fikowano produkejg I'61-3, bo takie oznaczenie uzyskal samolol 2
silnikiem R=2800, #¢ w krdtkim czasie umoHiwito to catkowita
wymiang samolotdw mysliwskich w US Navy, | Przesiadka’ pilotow
z Wildcatdw na Hellcaty okazala sig bezproblemowa dzigki zblizo-
nemu uktadowi gtdwnych preyrzaddw na tablicy pilota oraz bardzo
dobrym whasnosciom pilotazowym nowego samolotu., W kwietniu
1944 roku oblatano nows wersjs Hellcata — F6F-3, w kidrej zasto-
sowano nowszy silnik R-2800-10W przysiosowany do wirysku mie-
szanki wody » metanolem do cylindrdw w celu krdtkorrwatego
awigkszenia mocy w warunkach bojowych. Produkeja Helleara w
poiniejszym okresie ustabilizowala sig na poziomic 700 cgz.
miesigeznie — i to na wyraZne 2adanie US Navy, kidra nie byl w

*"Palrz MONOGRAFIE LOTNICZE nr 11 wydawnictwa AJ—
PRISS



stanic ,zagospodarowac” (1) oferowanych przez Grummana
wigkszych ilosel tepo samolota.

Po raz pierwszy Helicary zostaly uZyte bojowo 31 sierpnia 1943
roku w rajdzie na wyspg Marcus, zajcty przez laponczykow,
Zapoczgtkowato (o Swielng kariere bojows tego samoloty, na kio-
rym latata wigkszosé asdw™ US Navy. FoF-3 Hellcar wkroczyt do
dziatan bojowych w okresie wywalczania catkowile] preewagi powie-
trenej nad Pacyfikiem i byt wykorzystywany bardzo intensywnie.
Wrhasnie lej wersji Hellcara nale#y preypisac ztamanie japoriskiego
oporu w powielrzu nad rozleghymi pofaciami Pacyliku, Nastgpna
masowo produkowana wersja — FoF-3 — nie zanolowala ju? takich
sukcestw indywidualnych 2 uwagi na swoja liczebnosé i brak silniej-
SZCE0 OPOrY w powielrzu ze strony Japodcrykow,

Rekordyists wirad pilotdw Helleardw, jesli chodzi o zestrzelenia
japoriskich samaolotdw, byt dowaodea grupy lotniczej CAG-15 z lot-
niskowea USS Essex — kmdr par David MeCampbell. 24 paZdzier-
nika 1944 roku, dowodzgec w powictrz nad Filipinami w jednej
pottoragodzinnej akeji zestrzclit a2 deiewige (1) japoriskich maszyn.
Lwycicstwa te zostaty potwierdzone. Inng barwng postacig posrod
pilotaw Helleatdw byl Alex Vracio, 19 czerwea 1944 1. podcezas akeji
nad Marianami majgc nie w pelni sprawny samolot (nie chciata
raskoczyC sprezarka na drugim biegu) zestrzelit szesc japoriskich
Bombowedw nurkujacych DAY Suiver (Judy) z oémiosamolotowe]
formacji, a pozostake dwie  wpedzil” w ogied przeciwlotnicey
amerykanskich okretdw,

Znacznie mniej Hellcar mial do powiedzenia nad Europa. Uywa-
ny byt tam ghownie preez brytyjskic Fleet Air Arm, kidre otregymato
pewne ilosci tych samolotdw w ramach Lend — Lease,

Ukywano rowniez — wograniczonym zakresie — nocnych wersji
Hellcata, cznaczanych F6l"-3N | F6F-5N.

Adam Jarski

H LISTA NAJSKUTECZNIEJSZYCH

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE
WYBRANYCH WERSJI ,HELLCATA”

F6F-3 F&F-5

Wymiary: rozpistogs 130Em 1306m
rozpigtodt ze dozonym skrzydiami 453 m 493m
dugedé 10,24 m 1024m
wyaokokd 358m 4,89m
pawierzchria nodna £ H0Im 31,04 m
Masy: wiasna 4125 kg 4130 kg
Hartowa EGdi kg 57Takg
siarfowa meksymang T35 hy 6591 kg
Siinik: typ P& W R2300-10 P & W R2800-10W
e glariona 1451 KV (2028 KM) | 1451 KV (2028 KM) - nomm
mioc bojowa max. 1541 KW (2231 KM) - 2wt
macina wysckosel wody

1473 kW (2003 KML/E151 m

1156 KW (1572 KM)/6T10m
Delagl:
predsodt meksymanang wyschosel | 603 kmhS275 611 kb T30 m®
pradeods preelotows 257 kmfh 210kmh
prodkodt wmoszenia 78 mis 151 ms
pulap praktyczny 11.705m 11.370m
2nskag nermaiy 1738 km 1520 &m
zasiyg maksymary 2550 km 2180 ki
Uzbrojenie §lkm. 12,7 mm 6 km. 127 mm

2 % 227 kg bomb mex, 2 ¥ 454 kg bomb
imax. 2 % 454 kg bomb) B redet kal 127 mm

Uwadi: & -z paiym obaiszeriem, z normalmym winosfa 824 kmh na wyschodd TE20m; b - ¢

petTym cboigteniem, Znomenym — 44 krvh na wysokodd BISG6 m;

PILOTOW NA HELLCATACH
Pilat Jod-  [Lotniskowies | lodé
nostka WY
ciestw
na
FGF
Kmdr. par, AG-15 | Essax 3d
David McCampbell
Powyiej: F6I-3 Helleat w Tocie, 1943 rok.
Kpt VF-9  [Essex, 2
E A Valenol ]
ks o Lmﬁ“w,ﬂ“m ; mysliwea kpl. John M. Clarke,
Kt VF-18 | intrepid o
Cecil E Harris
Kpt VF-6, |/ndependence, | 159%*
Alexander Vraciu  JVF-16, | intepid,
VF-20 | Lexington
Kot VF-80, |Ticondoroga, |[16***
Falrick 0, Flaming | VBF-80 | Hanoock
Kpt VF-31 | Cabof, 18
Cornelius N. Nooy Belteau Wood
Par. VF-20 | Enerpriss, 16
Douglas Bakart++4 Lexington
*+2 na F4F
**2w\VF-6, 10w VF-16
10w VF-30, 10w VBF-BD
**44aainad w akch 14 grudnia 1844

Ponlkej: Starl F6F-3 Helleal do ataku na wyspy Marshalla, 23 listopada 1943 roku. W kabinie

{Oba zdj, ze dhioriw AJ-PRESS)




w celu zapobiezenia przechytom haka na boki. Obudowe haka sklejamy z czesci 14d zwracajgc uwa-
ge, Zeby cala konstrukcja haka luzno sie w niej przesuwatla.

Statecznik pionowy wykonany z czesci 14 i sklejki 14a formujemy i sklejamy. Pasujemy go ,na su-
cho” z segmentern 13 jednoczedénie ustalamy i wklejamy. Obudowe haka w otwor czesci 13e i u-
twierdzamy ja za pomoca zebra 14m.

Wsuwamy hak w obudowe, przyklejamy statecznik do sklejki 13a segmentu 13. Wklejamy w state-
cznik pionowy uformowana czesc 14b.

Gotowe segmenty sklejamy ze sobg w jedng calosc tworzacg kadtub samolotu, rys. montazowy 1.
Przystepujemy do budowy centroplatow wedlug rys. montazowego 7. Sklejamy konstrukcje nosng
z czesci od 18P do 18sP tylko tych, ktora naklejamy na tekture. Do gotowej konstrukeji przyklejamy
przegub wykonany z czesci 18n, ktory sklejamy Scisle zwijajac go w rulon na drucie 1. Montujemy
blokade wykonana z drutu II, ktora zaklejamy sklejka 20s. przyklejamy czesé 17aP zadrukowang
strong do wnetrza konstrukcji. Od zewnetrznej strony czesci 17aP przyklejamy folie Z. Montujemy
drut III, ktory przyklejamy do czeéci 17aP 1 18dP i oklejamy go czesciami 181P i 18mP. Przyklejamy
zebro 18rP i czesc 18sP Wystajace fragmenty przegubu czes¢ 18n scinamy do plaszczyzn czgsci
17aP oraz robimy w nim wyciecie na glebokos¢ okolo 3 mm wedlug rys. montazowego 9. Oklejamy
poszycie centroplata czescig 17P uzupelniajac czesciami 17bF, 17cP 1 17dP

Gotowe centroplaty przyklejamy do kadluba nasuwajac je na dZwigary 15 i 15a wedlug rys. monta-
Zowego Y,

Skrzydta. Konstrukcje nosng oraz poszycie sklejamy wedlug rys. montazowego 8. Stateczniki po-
ziome wedlug rys. montazowego 10. Podwozie glowne wedlug rys. montazowego 11. Kotko ogonowe
wedlug rys. montazowego 12. Pozostale zespoly sklejamy wedlug rys. montazowych: zbiornik pod-
wieszany rys. 14, ostone kabiny rys. 13, kolpak i lopaty §migiet rys. 15, ostong haka rys. 6 oraz an-
teny rys. 16 117,

Oszklenie oslony kabiny - proponuje uzy¢ gotowej wyttoczki plastikowej firmy PH ,GOMIX”
ewentualnie z podanych szablonow.

Miejsca nie zadrukowane, krawedzie cigcia, zadrapania malujemy farbami wodnymi np. akwarela,
temperg, plakatowka w odpowiednio dobranym Kolorze.

Gotowy model lakierujemy matowym, bezbarwnym lakierem szybko schngeym.

Model przedstawia samolot, na ktérym latal por. Andre Vraciu w 1944 roku podczas ataku na Truk.
Model zostal opracowany na podstawie monografii nr 15 ,F6F Helicat™ Wydawnictwa A. I - Press
skr. poczt. 73, 81-209 Gdynia 9, tel. (0-58) 20-18-77. Wszystkim zainteresowanym historig tego cie-
kawego samolotu polecam wyze] wymieniong monograflig.

Autor modelu i wydawea skladaja serdeczne podzickowania panu Adamowi Jarskiemu, wlascicie-
lowi Wydawnictwa A. J. - Press z Gdyni za udns;t-.:m‘]is:nic dodatkowych materiatow.

Model opracowal - Tadeusz Grizelezak
Okladka - Jarostaw Wrobel

Rys historyczny - Adam Jarski

WYDAWCA FLY MODEL® - Wojciech Kowalezyk
09-500 Gostynin, skr. poczt 50 FLY MODEL
Identyfikator 610048760

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE @ Wﬂjﬂf&‘ﬂh Kowalc Z}f’k
PRZEDRUK FRAGMENTOW LUB CAEOSCI _
JEDYNIE ZA ZGODA FLY MODEL¢® 09-500 Gostynin
A e tel (0-418) 68-00 0d 8°° - 18°°
ZASWIADCZENIE W. U.S. PLOCK NR KO-1210-20 (0-418) 58-78 po 20°°

7 DNIA 18. 01. 1995 skr. pocztowa 50



UWAGI OGOLNE
1) Przed sklejaniem nalezy dokladnie zapoznac sie¢ z planem ogdélnym modelu i rysunkami monta-
FOWVITIL.
2) Kazdy rysunek montazowy stanowi zespot z kompletng numeracja czgsci potrzebnych do jego
wykonania.
1) Czesci oznaczone literg P sklejamy tak, jak czescl oznaczone literg L.
4) Czesci oznaczone * naklejamy na tekturg o grubosci 05-08 mm.
5) Przy sklejaniu segmentow kadtuba nalezy zwrocic uwage na sy metrig ich wykonania.
6) Stosujemny zasade pasowania czedci ,,na sucho”.

7) Gruboic drutow - dobrac, dlugosci i ksztalty wykona¢ wedlug podanych szablonow.
OPIS BUDOWY

Budowe modelu rozpoczynamy od sklejania kadtuba, ktory sktada sig z 13 segmentow i statecznika
pionowego wedtug rys. montazowego 1, 2, 3, 4, 5,1 6. Segmenty 1, 2, 3, i 4 formujemy i sklejamy ze
sobg sklejkami la, 2a i 3a w jedna caloic stanowigca ostong silnika wedlug rys. montazowego 1 jods
silnik sklejamy z czesci od 6 do 6r. Nastepnie czesc 6 oklejamy czesciami 6s zadrukowang strong do
srodka silnika, a 6t na zewnatrz. Gotowy silnik wraz z chwytem powietrza wykonanym z czgsci 7,
7a i 7b przyklejamy do wregi 2b wedlug rys. montazowego 2. Calosc wklejamy w oslong silnika we-
dug rys. montazowego 1. Do oporu sklejki 1a ostony silnika wklejamy wrege 1b oraz przyklejamy
czesc 5 wedlug rys. montazowego 2.

Segment 8 formujemy i sklejamy z czgsci od 8 do 8e, 8h 132 oraz wreg 8f 1 8g wedlug rys. monta-
zowych 1, 21 5.

Segment 9 formujemy i sklejamy z czesci 9, 9c¢ 1 9d oraz wreg 9a i 9b wedlug rys. montazowych |
i 5,

Segment 10 formujemy i sklejamy z czedci 10, 10a, 10b i wreg 10c i 10d oraz wyposazenia kabiny
wykonanej z czesci od A do A30 i drutu X1l wedlug rys. montazowych 1 id.

Segment 11 formujemy i sklejamy z czesci 11, B i Bl oraz wreg 11a i 11b 1 oszklenia S11, ktore nale-
7y przykleié przed wklejeniem czesici B wedlug rys. montaZzowych 11 4,

Segment 12 formujemy i sklejamy z czesci 12i oraz wreg 12a 1 12b wediug rys. montazowego 1.
Segment 13 budujemy zachowujac kolejnos¢ montazu jegﬁ czesci, wedlug rys. montazowego 1. Skle-
jamy ksztattke # czesci od 13¢ do 13n. Na ,sucho” nasuwamy wrege 13b. Czesc 13 podklejamy sklej-
ka 13a nastepnie odpowiednio formujemy i oklejamy ksztattkyg. Uwagal Czesci 13 nie przyklejamy
do wregi 13b zamontowanej ,,na sucho”. W poszyciu segmentu czgsc 13 wyecinamy otwor pod kotko
ogonowe, a fragment poszycia powstalego z wycigcia lekko odginamy. Wyjmujemy wrege 13b.
Wklejamy gondole kotka ogonowego czesc B do wngtrza segmentu. Dopiero teraz wklejamy wrege
13b.

Konstrukcje haka zaczepowego wykonujemy wedlug rysunku montazowego 3 w nastepujgcej kolej-
nosci. Gruba ni¢ oklejamy zwijajac éciéle w rulon czgsc 14e. Do rulonu przyklejamy odpowiednio
uformowane czesci 14f 1 14g.

Do czesci 14k przyklejamy jedna czesc 14l. Naciagamy wystajaca nic z rulonem i wklejamy ja

w szezeline czesci 14k do oporu, Naklejamy drugg czesc 141. Przyklejamy czesci 14h do rulonu 14e
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