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SAMOCHODCITZAROWY
POLSKI I'TAT 621 1.

Projekt modelu i opis - Eugeniusz Moczuk

Fot. M. Michalski

W poczatkach lat 30-tych, kiedy po rozpoczeciu produkcji okazato sig, ze samochdd cigzarowy
Ursus A nie najlepiej dostosowany jest dla potrzeb wojska, rozpoczeto poszukiwania takiej firmy
produkujacej samochody, ktérej wyroby moglyby spetnia¢ wszelkie wymagania stawiane przez wojsko.
W koncu postanowiono podpisa¢ umowe z wioska firma FIAT na produkcje kilku typdw samochodow w
Polsce. Umowe z FIAT-em podpisaty 21.09.1931 roku Paristwowe Zakiady Inzynieryjne w Warszawie
(PZInz.) podlegte Ministerstwu Spraw Wojskowych. Umowa podpisana zostata na 10 lat i dotyczyta
uruchomienia produkcji samochodéw Polski Fiat 508, 621L i 621R. Samochody Polski Fiat 621
rozpoczeto produkowaé seryjnie na poczatku 1935 roku, a ich produkcija trwata nieprzerwanie az do
wybuchu wojny. Lacznie wykonano ich 5500 w réznych wersjach i standardach oraz 3900 podwozi typu
621L i 2850 typu 621R do skarosowania. Do tego doliczyé mozna 350 warsztatéw polowych, sanitarek i
autobuséw, a takze 350 samochoddw poétgasienicowych wz.34 i ciagnikéw C4P oraz sanitarek
péigasienicowych. Polskie Fiaty 621 produkowane byly nie tylko jako samochody skrzyniowe, ale takze
jak warsztaty polowe wz.38, transportery czolgéw TKS, cysterny ze zbiornikami paliwa na 1800 |,
cysterny do wody, polewaczki drogowe, sanitarki i wozy strazackie, ciagniki siodlowe, autobusy oraz
samobiezne armaty przeciwlotnicze 75 mm wz.14 Tur. Cena jednostkowego samochodu w 1939 roku
wynosita 10500 zi. Ponadto silniki Polski Fiat 122B zastosowane w cigzaréwkach wykorzystano w
czolgach TKS, TKF, C2P. Produkowane cigzarowki byly ciagle modyfikowane, przez co roznily sig od
siebie nie tylko szczegétami konstrukcyjnymi, ale takZe i innymi modyfikacjami, przede wszystkim
kabiny kierowcy, przednich biotnikéw, skrzyni tadunkowej. Samochody cigzarowe Polski Fiat 621
wszystkich wersji i specjalnosci wyruszyly 1 wrze$nia 1939 roku na wojne, przemierzajac wszystkie
szlaki bojowe Wojska Polskiego, bedac na wyposazeniu wigkszosci jednostek wojskowych w trakcie
Kampanii Wrzesniowej.

Dane techniczne:
Ciezar wiasny - 2,35T, Osiagi: szybko$é max - 55 km/h, Zuzycie paliwa - 25 litrdw/100 km, Wymiary:
diugos¢ 578 cm, szeroko$é 207 cm, wysokos¢ 262 cm.
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Wskazowki dotyczace modelu:

Model nie nalezy do trudnych, chociaz jego wykonanie zalecat bym raczej
bardziej zaawansowanym modelarzom. Szczegdlnie ze wzgledu na
bardzo skomplikowang rame i podwozie auta, a takze duzej ilosci matych
elementow. Rowniez powaznym problemem moze by¢ wykonanie
wnetrza samochodu oraz silnika wraz ze wszystkimi szczegdtami. Przed
przystapieniem do sklejania modelu nalezy zapozna¢ sig z instrukcja
montazu, tym bardziej, ze model mozna wykonac¢ w dwoch wersjach, w
tym: wersja uproszczona bez silnika, z zamknieta kabina, oraz wersja
petnaz silnikiem, zw peini wyposazona kabing kierowcy. Ponadto budujgc
model musimy zdecydowac sie, czy bedziemy wykonywac wersje z
plandeka zamknigta, plandeka otwarta czy tez bez plandeki. Do budowy
modelu nalezy przygotowaé réznorodne materialy pomocnicze, takie jak:
tekture, brystol, druty, rurki, wentyle lub bardzo elastyczne rurki. Podczas
sklejania nalezy pamietac, ze znaczek (+) oznacza, ze dang czgsc nalezy
podklei¢ tektura, a znaczek nozyczek, ze czgs¢ nalezy przecigc w danym
miejscu.

Opis budowy.

Podwozie:

Prace rozpoczynamy od wyciecia i sklejenia w jedna catos¢ cz.1L, cz.1P
oraz poprzeczek cz.la, cz.ib, cz.1c, cz.1d, cz.le. Wzmocnienia
poprzeczek cz.1f, cz.1g przyklejamy do ramy podwozia. Wediug wz.A
wykonujemy zderzak samochodu i mocujemy w ramie. (rys.1)

Resory tylne:

Uchwyty resoréw sklejamy z cz.2, cz.2a, cz.2b oraz z elementu
wykonanego wg wz.B i przyklejamy do ramy Resory cz.2c sklejamy razem
i przyklejamy do uchwytow. (rys.2)

Resory przednie:

Uchwyty resoréw sklejamy z cz.3, cz.3a, cz.3b Resory sklejamy w jedng
cato$é z cz.3¢ i mocujemy do uchwytow..Uchwyty resorow wraz z resorami
przyklejamy do ramy (rys.3)

Silnik ze sprzegtem i skrzynia biegéw: (W przypadku wykonywania
modelu bez wnetrz, mozemy pomina¢ wykonanie silnika, imitowany on
bedzie rysunkiem na cz.17c) Cz.4 sklejamy w pudetko, doklejamy cz.4a
wraz z koncowkami swiec, ktore wykonujemy wg wz.C. Cz.4c¢ przyklejamy
do cz.4a. Wg wz.D wykonujemy rure do ukladu chiodzenia. Cz. 4d
przyklejamy do cz.4. Z bardzo cieniutkich drucikéw mozemy wykonac
kable biegnace od $wiec (wykonanych wg wz.C) do cz.4d. Filtr powietrza
sklejamy z cz.de, cz.4f, cz.4g, cz.4h i przyklejamy na cz.4a. Czdi
przyklejamy do cz.4. Do cz.4 i cz.4k przyklejamy cz.41, a te przyklejamy
do cz.4. Cz.4m i cz.4n sklejamy ze soba i przyklejamy do cz.4. Sprzegio
sklejamy z cz.5 i przyklejamy do silnika cz.4. Skrzynig biegow sklejamy z
cz.5ai przyklejamy do cz.5. Wg wz.E wykonujemy drazek zmiany biegow,
ktory mocujemy do cz.5a (ale jeszcze nie przyklejamy). Cz.5b sklejamy ze
sobg, doklejamy cz.5c¢ i przyklejamy do cz.5a. Cz.5d, cz.5e, cz.5f sklejamy
ze soba i przyklejamy do silnika cz.4. Uklad paskow klinowych
wykonujemy z cz.5g oraz wz.F i wz.G. Pasek klinowy cz.5h mocujemy do
cz.5g. Wirnik cz.5i mocujemy na osi wykonanej wg wz.G. (rys.4)
Chtodnica: (W przypadku wykonywania modelu bez wnetrz, mozemy
chiodnice skleié tylko z cz.6 i cz.6b. Nie musimy przyklejac cz.6a)
Chiodnice sklejamy z cz.6, cz.6a, cz.6b. Znak firmowy Polski Fiat cz.6c
przyklejamy do cz.6. zawor wlewu plynu chlodzacego sklejamy z cz.6d,
cz.6e, cz.6f. Ostone wirnika cz.6g przyklejamy do cz.6a. (uwaga -
chiodnicy jeszcze nie przyklejamy do ramy). Wg wz.H wykonujemy rure,
ktéra mocujemy do silnika cz.4. Cz.6h sklejamy ze sobg i mocujemy na
rurze. (Rys.5)

Uktad wydechowy wykonujemy wg wz.l i cz.6h i mocujemy do cz.4a.
tlumik sklejamy z cz.7, cz.7a, c¢z.7b i mocujemy do rury wz.l. (rys.6) Teraz
silnik mocujemy za pomoca cz.7c do ramy. Rury odpowiednio mocujemy
w chlodnicy, a tumik przyklejamy do ramy. (Thumik, wraz z kawatkiem rury
wydechowej mozemy przykleic do ramy). (rys.28)

05 przednia:

Cz.8 wycinamy i sklejamy ze soba. Cz.8a, cz.8b przyklejamy u dofu cz.8, a
cz.8cicz.8d po sklejeniu razem przyklejamy u gory cz.8. Cz.8e sklejamy w
rulony i wraz z cz.8f przyklejamy do cz.8. Uktad skretny wykonujemy wg
wz.K. Uklad kierowania sklejamy z ¢z.8h i cz.8i oraz wz.L i mocujemy do
cz.8e i do ramy. Przednig 0$ mocujemy do przednich resorow za pomocg
cz.8g, uchwytdw wykonanych wg. wz.J (rys.7)

Tylna o$:

Cz.9 sklejamy w ciasny rulon. Cz.9a sklejamy w pierscien i przyklejamy
¢z.9b, cz.9ciwkladamy o cz.9. Cz.9d przyklejamy z jednej strony, a cz.9d
i cz.9e z drugiej. Cz.9f po uformowaniu przyklejamy do osi i cz.9a. O$
mocujemy do resorow za pomoca uchwytow wykonanych wg. wz.M oraz
cz.9g. Wal korbowy cz.9i przyklejamy do cz.5b i cz.9e. (Rys.8)

Kofa:

Kota sklejamy z cz.10, cz.10a, cz.10b. Do tak sklejonych opon
przyklejamy cz.10c, ¢z.10d. Bebny hamulcéw przednich sklejamy z
cz.10e, cz.10f, cz.10g. Elementy cz.10h, c¢z.10i przyklejamy do cz.10f. Tak
sklejone bebny przyklejamy do przedniej osi cz.8 i cz.8e, cz.8f. Teraz
opony przyklejamy do bebnéw. Tylne bebny hamulcowe sklejamy jak
przednie, tylko zamiast cz.10g przyklejamy cz.10j. Tylne bebny
przyklejamy na osi cz.9. Tylne kota sklejamy parami i przyklejamy do osi

tylnej. (rys.9irys.10)

Kabina kierowcy :

Kabine mozemy wykonaé w wersji zamknigtej lub z catym wnetrzem.
Wykonujac model z zamknigtg kabina, cz.17 sklejamy w jedna catosc¢,
doklejamy cz.17a, cz.17b, a od spodu cz.17¢. Uchwyty ostony silnikow
wykonujemy wg. wz.N i mocujemy do cz.17b. (Uwaga - Sciany
wewnetrzne wzmacniamy tektura) Ramy okien przednich cz.17d
przyklejamy do kabiny. Ramy okna tylnego cz.17e przyklejamy do kabiny
Wywietrzniki cz.17f przyklejamy z bokéw kabiny. Listwy cz.17g
przyklejamy na drzwiach, klamki sklejamy z cz. 17h i cz.17ii przyklejamy
do drzwi. Zawiasy drzwi cz. 17] przyklejamy do drzwi. Cz. 17k i cz.17i
przyklejamy do cz.17b. Dach kabiny sklejamy z cz.17m, cz.17n, i cz. 1701
przyklejamy na kabinie. Cz.17p przyklejamy do chiodnicy od spodu.
Kierunkowskazy cz.18 przyklejamy przed drzwiami do kabiny. Sygnat
dzwickowy sklejamy z cz.18a, cz.18b i mocujemy tuz pod oknem.
(Rys.27) Kabine przyklejamy do ramy i do chiodnicy. (rys. 18 irys.20)
Whnetrze kabiny:

Aby wykona¢ kabine z wnetrzem nalezy dokonac nastepujace czynnosci.
W ¢z.17 nalezy wykonaé otwory, mozna takze nacigé drzwi, aby je
otworzyé. W otwory okienne przednie i tylne wklejamy kawatki folii,
podobnie wklejamy folie na oknach drzwi. Wnetrze kabiny sklejamy z
¢z.20 - $ciana tylna, cz.20aL i cz.20aP - $ciany boczne, cz.20b $ciana
przednia. Do ¢z.20b przyklejamy tablice rozdzielcza cz.20c i sufit cz.20d.
Podloge cz.20e wycinamy, formujemy, doklejamy podstawe fotela cz.20f.
Fotel sklejamy z cz.20g i cz.20h i przyklejamy do podstawy. (rys.21)

Drazki zmiany biegéw i hamulca:

Ostone skrzyni biegéw cz.20i przyklejamy do podstawy. Do niej wktadamy
drazek biegéw wykonany wg wz.E, na koncu kiorego wykonujemy z
plasteliny kulke. Hamulec reczny wykonujemy z cz.20j i wz.O. Pedaly
hamulca i sprzegla cz.20k mocujemy do elementéw wykonanych wg.
wz.P i mocujemy do cz.20e. Pedat gazu cz.201 przyklejamy obok pedatu
hamulca. (rys.21irys.28)

Kierownica :

Kierownice sklejamy z cz.20m, doklejamy cz.20n i mocujemy na kolumnie
wz.R. Kolumne mocujemy w cz.20e. (rys.21irys.28)

Elementy wnetrza kabiny:

Klamki wewnetrzne sklejamy z cz.200 i c¢z.20p i przyklejamy do drzwi.
Wewnetrzng cze$é sygnatu dzwigkowego wykonujemy z cz.18¢ i kulki z
plasteliny i przyklejamy do cz.20b. Paski do podnoszenia szyb cz.18d
przyklejamy do drzwi pod oknami. Aby pojazd bardziej realistycznie
wygladat, mozemy lekko uchyli¢ szybe, ale wtedy musimy nieco skrocic
pasek. Teraz dopiero przyklejamy kabing do ramy, jednoczesnie
odpowiednio mocujac drazek kierowniczy do cz.8h, a drazek zmiany
biegéw do cz.5a. Dalej postepujemy zgodnie z instrukcjg.

Blotniki:

Blotniki sklejamy z cz.19L i cz.19P, cz.19alL i cz.19aP oraz cz.19b. Blotniki
przyklejamy do ramy i do kabiny. (Rys.22)

Koto zapasowe :

Rame kola zapasowego cz.21 formujemy i przyklejamy do ramy z tylu
auta. W srodek ramy wkiadamy koto zapasowe. (rys.29)

Hak holowniczy :

Hak holowniczy sklejamy z cz.21aicz.21bi przyklejamy do ramy cz.1a.
Lampy przednie:

Cz.21c formujemy i sklejamy, doklejamy cz.21d i cz.21e, mocujemy na
wykonanym wg. wz.T elemencie. Calo$¢ mocujemy do blotnikéw przed
chiodnica. (rys.26)

Podstawa skrzynitadunkowej i skrzynia tadunkowa:

Podstawe skrzyni tadunkowej sklejamy z cz.22, oraz sklejonych w jedng
calosé cz.22a, ¢z.22b i cz.22c. (rys.23) Skrzynie fadunkowa sklejamy z
¢z.23, strong zadrukowang do wnetrza. Do burt przyklejamy wzmocnienia
o grubosci ok.1mm. Burty boczne cz.23c, burte tylna cz.23d i przednia
¢z.23e przyklejamy do skrzyni. Podstawe skrzyni cz.23f przyklejamy od
spodu. Wg wz.U wykonujemy uchwyty plandeki, ktére mocujemy do burt.
Katowniki cz.23g przyklejamy na 4 rogach burty Wzmocnienia cz.23h
przyklejamy do burt. Teraz skrzynig fadunkowa przyklejamy do podstawy.
Cz.24 i 24a sklejamy ze soba i przyklejamy do skrzyni od spodu. Cz.24b
formujemy, doklejamy odbijacze cz.24c i przyklejamy od spodu do skrzyni.
Cz.24d sklejamy wpdti przyklejamy do cz.23c. Cz.25i cz.25a sklejamy ze
sobg i naklejamy na burty w miejscach oznaczonych krotkimi kreskami.
(rys.24)

Skrzynke na narzedzia sklejamy z cz.26, cz.26a, cz.26b i kiodke cz.26c.
Skrzynie przyklejamy do ramy za pomoca cz.26d.

Plandeka:

Wg wz.W wykonujemy 4 pataki, ktére mocujemy do skrzyni tadunkowej.
Plandeke cz.27 wycinamy, od wnetrza przyklejamy na wycietych otwarach
okiennych folie. Plandeke mocujemy do palakéw. Z nitek wykonujemy
imitacje naciagéw, ktére mocujemy do plandeki i do uchwytow
wykonanych wg wz.U (Uwaga - madel mozemy zrobi¢ bez palakow i
plandeki, z samymi patakami, z palakami i plandeka zamknietg oraz z
patgkamiiplandeka otwarta). (rys.25)

Zyczymy udanej zabawy!
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