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Polski samochod pancerny wz. 29 Ursus
Opracowanie graficzne i opis: Eugeniusz Moczuk - Rzeszow

Historia powstania:

W latach 1925-26 Zaktady Mechaniczne Ursus SA w Czechowicach k/Warszawy sprowadzito z Wioch 300 samochodow
marki SPA 25 C (skrét SPA od wioskiego Societa Ligure Piemontese Automobili Torino), oraz podzespoly 150
samochoddw, ktore zmontowano w fabryce i nazwano Ursus. Wiekszos¢ samochodow tego typu zakupito wojsko. W
latach 1928 - 32 rozpoczeto produkcje nieco przekonstruowanej wersji tego pojazdu pod nazwa Ursus A, ktorych
wyprodukowano okoto 900 sztuk. Byl to jeden z najbardziej popularmych cigzarowych pojazdow wojskowych lat 30-tych w
Polsce.

Zgodnie z zatoZzeniami podwozie samochodu ciezrowego miato by¢ wykorzystane do budowy samochodu pancernego.
W 1929 roku zbudowano pierwszy prototyp takiego pojazdu. Podwozie pancernego Ursusa réznito sie od podwozia
Ursusa ciezarowego skrocong rama, wzmocniona przednia osia i resorami, zmodernizowanym silnikiem i innymi
ulepszeniami. Serie samochodow pancernych w ilosci 10 lub 13 sztuk rozpoczeto produkowac w listopadzie 1929 roku,
ktora zostata zakoriczona w 1931 roku. Samochody pancerne przydzielone zostaly do 2 Putku Pancernego w Zurawicy
oraz do Centrum Wyszkolenia Broni Pancernej w Warszawie. Po kolejnej reorganizacji wojska, samochody trafity do
Poznania, potem do Bydgoszczy, aby ostatecznie znalezé sie w Modlinie.

Po wybuchu Il wojny swiatowej samochody znajdowaly sie przy owczesnej granicy polsko-niemieckiej, skad
przemieszczaly sie na szlakach odwrotu ku granicy polsko-rumunskiej. Samochody pancerne czesto uczestniczyly w
potyczkach z pojazdami bojowymi | innymi sitami przeciwnika. Zniszczyly wowczas ogniem swych dzialek i karabinow
maszynowych co najmniej 5 samochodow pancernych, 2 czolgi i pewng ilos¢ innego sprzetu niemieckiego. 16 wrzesnia
1939 roku w okolicach stacji kolejowej w Zwierzynricu, wskutek braku paliwa, zniszczone zostaly przez wiasne zatogi
ostatnie samochody pancerne wz. 29,

Samochody pancerne wz. 29 Ursus niczym szczegolnym nie wyrdzniaty sie sposéréd podobnych typow pojazddw innych
krajow, chociaz w wielu przypadkach nawet je przewyzszaly. Napewno byly o wiele lepsze od produkowanych od 1928
roku radzieckich samochodow pancernych BA-27, czy tez produkowanych od 1932 roku japonskich samochodow
pancernych "2592" Osaka. Zreszta w okresie Polski Ludowej o jakimkolwiek sprzecie pancernym czy samochodowym
armii przedwrzesniowe] przywyklo sie mowic Zle lub wcale nie mowic. | wiasnie samochod pancerny wz. 29 miat byc
koronnym przykladem niskiego poziomu technicznego Polski, braku umiejetnosci konstrukcyjnych i wyksztalcenia
polskich inzynierow oraz zacofania gospodarczego. Brak napedu na przednig 0§, duza wysokosé i mala szerokosé,
ciasnota wnetrza byly tego argumentami. | nic bardziej blednego. Wiasnie w latach 30-tych budowane pojazdy
charakteryzowaly sie tym, e byly tak konstruowane, czego przykladem mogloby by¢ wiele pojazdow, a w tym 6 osiowe
samochody pancerne, np. niemiecki Sd. Kfz. 231 (6-RAD), czeski OAwz. 30, czy teZ radziecki BA-6.

DANE TECHNICZNE:

Masa - 4,81; zaloga - 4 (5) 0s6b; szybkos¢ maks. - 40 km/h; zasieg - 380 km po drodze i 250 km w terenie; zuzycie paliwa -
26-35 litrdow/100 km; uzbrojenie - 1 aramata 37 mm Puteaux SA 1918, 2 karabiny maszynowe 7,92 mm wz. 25; pancerz -
10-4 mm.

Wymiary: dlugosc - 549 cm, szerokos¢ - 185 cm, wysokosé - 228 cm
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Wskazoéwki dotyczace modelu:

Model nie nalezy do trudnych, chociaz jego wykonanie zalecal bym raczej
bardziej zaawansowanym modelarzom. Szczegdinie ze wzgledu na bardzo
skomplikowana rame i podwozie auta, a takze duzej ilosci matych elementow.
Rowniez powaznym problemem moze by¢ wykonanie szczegdlow wnetrza
samochodu oraz silnika wraz ze wszystkimi szczegofami.

Przed przystapieniem do sklejania modelu nalezy zapoznac sie z instrukcja
montazu, tym bardziej, Ze model mozna wykonac w kiku wersjach, w tym:
wersfa uproszczona bez silnika, zamknietg kabina, wersja pefna z silnikiem, z
w peini wyposazong kabing kierowcy.

Do budowy modelu nalezy przygotowac réznorodne materialy pomocnicze,
takie jak: tekture, brystol, druty, rurki, wentyle lub bardzo elastyczne rurki.

Podczas sklejania nalezy pamietac, Zze znaczek (+) oznacza, ze dang czesc
nalezy podkleic tektura, a znaczek nozyczek, ze cze§¢ nalezy przeciac¢ w
danym miejscu.

OPIS BUDOWY:

Podwozie:

Prace rozpoczynamy od wyciecia cz. 1, 1a, 1b na rame podwozia. (UWAGA -
rame skracamy o odcinek zaznaczony strzatka). Poprzeczke tylng ramy cz. 2
przyklejamy do cz. 1. Wzmocnienia cz. 2a przyklejamy na kraricach ram.
Poprzeczke srodkowag sklejamy z cz: 3, 3a, 3b, i przyklejamy do ramy.
Poprzeczke przednia sklejamy z cz: 3¢, 3a, 3d, i przykiejamy do ramy.
Podstawe chtodnicy, cz. 4, przyklejamy w przedniej czesci ramy. Wedlug wz.
Awykonujemy uchwyty liny holowniczej, ktéra mocujemy w ramie. (Rys. 1)
Resory tylne:

Cz. 5 sklejamy jeden na drugim. doklejamy wzmocnienia cz. 5a. Uchwyty
resorow sklejamy z cz.: 5b, 5c, 5d, i przyklejamy do ramy. Resory przyklejamy
do uchwytéw. (Rys. 2)

Resory przednie:

Resory sklejamy z cz. 6 i wzmocnieni cz. 6a. Uchwyty resorow sklejamy z cz.:
6b, 6c, 6d, i przyklejamy do ramy. Resory przyklejamy do uchwytow i do ramy.
(Rys.3)

Silnik ze sprzeglem i skrzynia biegow:

Cz. 7 sklejamy ze soba. Do niej przyklejamy z jednej strony cz.: 7a, 7b, 7c.
Wedlug wz. B wykonujemy konicowki $wiec, ktére mocujemy do cz. 7a.
(UWAGA - od koncowek $wiec moZemy z drucikow wykonac kabelki, kiore
poprowadzimy do urzadzenia elektrycznego). Wedlug wz. C wykonujemy rure
chiodnicy, ktorg mocujemy w cz. 7c. Cz. 7d sklejamy i przyklejamy do cz. 7.
Cz. 7e formujemy, przyklejamy do cz. 7f, a to z kolei przyklejamy do cz. 7d. D6t
silnika sklejamy z cz.: 7g, 7h, 7i, przyklejamy do cz. 7f. Cz. 8 sklejamy z cz. 8a,
8b i przyklejamy do cz. 7g. Kolo pasowe cz. B¢ przyklejamy do cz. 8. Wedlug
wz. D wykonujemy 0§, na ktérej mocujemy cz. 8d wraz z paskiem cz. 8e oraz
wirnik wentylatora cz. 8f. (Rys. 4) Sprzeglo sklejamy z cz.: 9, 9a, 9b. Do cz. @
przyklejamy cz. 9¢ i 9¢', ado cz. 9a cz. 9d | 9e. Calos¢ przyklejamy do cz. 7ai
Te. Skrzynie biegow sklejamy z cz. 9f i 9g i przyklejamy do cz. 9d. Cz. Sh
przyklejamy do cz. 9g. (Rys. 5)

Tylna os i uktad przeniesienia:

Tylng o$ wraz z mechanizmem roznicowym sklejamy z cz.: 10, 10a, 10b. Cz.
10¢ po uformowaniu na wypukia przyklejamy z jednej strony cz. 10a, a cz. 10d
przyklejamy z drugiej strony. O$ mocujemy do resoréw za pomocg uchwytow
wykonanych wg wz. E oraz cz. 10e i 10f. Wat napedowy cz. 10g przyklejamy
docz. 10di9g. Silnik mozemy przykleic¢ do ramy. (Rys. 6)

Os przednia:

Cz. 11 wycinamy i sklejamy ze soba. Cz. 11a, 11b skiejamy ze soba i
przyklejamy u géry cz. 11. Cz. 11ci 11d po sklejeniu razem przyklejamy u dofu
cz. 11. Cz. 11e sklejamy w rulony i przyklejamy do cz. 11. Cz. 11f po
uformowaniu przyklejamy do cz. 11e. Wg wz. F wykonujemy drazek
kierowniczy, ktéry mocujemy do cz. 11f. Cz. 11g przyklejamy do cz. 11ei 11f.
Przednia os mocujemy do przednich resorow za pomoca cz. 11g, 11h oraz
uchwytéw wykonanych wgwz. G. (Rys. 7)

Kofa:

Cz. 12 wycinamy, formujemy, doklejamy sklejki cz. 12a i sklejamy. Cz. 12b
sklejamy w pierscienie, a cz. 12c sklejamy w pierscienie strong zadrukowana
do wnetrza. Tak wykonane elementy taczymy w jedna calo$¢ jako opone. Do
cz. 12d przyklejamy cz. 12e oraz 12f. Cz.: 12g, 12h, 12i, przyklejamy do cz.
12e, a to do cz. 12d. Tyly k6t przednich cz. 12j przyklejamy do 2 két i
przyklejamy do osi przedniej. Tyly kot tylnych sklejamy z cz. 12k, 121. Tylne
kofa sklejamy paramii przyklejamy do osi tyinej. (Rys. 8i9)

Chiodnica:

Cz. 13 wycinamy i formujemy, podklejamy cz. 13a. Do nich przyklejamy cz.
13b i 13c. Do cz. 13b przyklejamy znaczek cz. 13d. Do cz. 13c przyklejamy
cz. 13e. Wlew wody do chiodnicy sklejamy z cz.: 13f, 13g, 13h. Cz. 13i
przyklejamy do cz. 13. Chiodnice mocujemy do ramy przed silnikiem,
wkiadajac rurg wz. Cdocz. 13c. (Rys. 12)

Uktad kierowniczy:

Do cz. 11g mocujemy wykonany wg wz. H element, do ktérego mocujemy cz.
14, 14a, 14b, 14c. Wedlug wz. | wykonujemy kolumne kierownicy, ktora
mocujemy wcz. 14b. (Rys. 10)

Rurawydechowa:

Cz. 15 sklejamy w rulon, doklejamy cz. 15a oraz cz. 15b. Wg wz. J
wykonujemy rure, ktérg mocujemy do silnika cz. 7d. Rure za pomoca cz. 15¢
mocujemy do ramy. (Rys. 11)

Zanim wykonamy kadlub samochodu pancernego musimy zdecydowaé sie
na wykonywang wersje pojazdu - czy bedzie ona uproszczona, bez
otwieranego wnetrza, czy tez bedzie miala cale rozbudowane wnetrze.
Budujac model bez wnetrza nalezy arkusz z wregami odbi¢ na ksero, aby
zna¢ wymiary elementéw wykonywanych z innych materiatéw wediug
WZorow.

Wesja bez wnetrz

Kadiub:

Na poczatek wregi W1, W2, W3, W4, W5, W6, W7 pogrubiamy tekturg i
sklejamy w jedng calos¢. (Rys. 12) Kadiub samochodu sklgjamy z cz.: 30,
30a, 30b, 30c i od wnetrza pogrubiamy kawatkami bristolu, aby usztywnic¢
kadtub. Podltoge pojazdu cz. 31 wycinamy, przyklejamy kadiub wraz z
wregami i naklejamy na ramie. (Rys. 13)

Wyposazenie kadiuba:

Luk chiodnicy sklejamy z cz.: 32, 32a, 32b oraz wykonanego wg wz. AA
elementu i przyklejamy do kadiuba cz. 30c. Znak CWS cz. 32¢ przyklejamy do
cz. 30c nad lukiem. Luki boczne silnika cz. 33 i 33a przyklejamy po obu
stronach cz. 30. Wlew plynu do chlodnicy sklejamy z cz.: 13f, 13g, 13h i
naklejamy na cz. 30b. Zawiasy drzwi bocznych cz. 33b przyklejamy do cz. 30.
Klamki wykonujemy z cz. 33¢, 33d | przyklejamy do drzwi. Blotniki przednie cz.
34 przyklejamy do kadiuba cz. 30. Blotniki tylne sklejamy z cz. 34a i 34b i
przyklejamy do kadiuba cz. 30, przy czym cz. 34a wklejamy do kadtuba od
srodka, a cz. 34b od zewnatrz. Wlew oleju sklejamy z cz. 35 i 35a |
przyklejamy do cz. 30b. Luk kierowcy przedni sklejamy z cz.: 36, 36a, 36b |
przyklejamy do cz. 30a. Tylny luk kierowcy sklejamy analogicznie jak luk
przedniz cz. 36¢, 36d, 36b. Male luki boczne i przedni sklejamy z cz. 36e, 36f,
36g i przyklejamy do cz. 30 i 30a. Dolna oslone przodu kadiuba sklejamy z cz.
37 i 37a i przyklejamy do kadluba, wyciagajac na zewnatrz uchwyty
zamocowane na ramie wykonane wg wz. A. Dolng oslone tylu kadluba
sklejamy z cz. 37b i przyklejamy z tylu kadluba. Kadiubowe oslony wiezy cz.
38 i 38a przyklejamy do cz. 30a. Stopien wejsciowy cz. 38b przykiejamy pod
drzwi. Skrzynki narzedziowe cz. 39 przyklejamy do cz. 37b. Podnosnik
sklejamy z cz.: 39a, 39b, 39c i przyklejamy do skrzynki, Lampe tylng sklejamy
zcz. 39, 39f i przyklejamy do cz. 37b. Tylne haki cz. 39g przyklejamy do cz.
30a. Na te haki nawina¢ mozemy gruba nitke lub cienki sznurek, imitujacy line.
Lampe przednia sklejamy z cz. 40, 40a oraz uchwytu wykonanego wg wz. CC.
(UWAGA - lampe mocujemy w luku przed chiodnica, a za cz. 32, co oznacza,
Ze widoczna bedzie tylko wtedy, gdy luk ten otworzymy). Zbiornik paliwa cz. 21
przyklejamy do ramy pod kadiubem. (Rys. 13, 14, 15)

Osprzet:

Kilof sklejamy z cz. 41, 41a i wz. DD i za pomoca cz. 41b mocujemy z boku
kadiuba. Korbe wykonujemy wg wz, EE i za pomoca cz. 41b przyklejamy z
boku kadluba. Lopate sklejamy z cz. 41ci41d oraz wz. FF i za pomoca cz. 41b
i41e mocujemy z boku do kadiuba. Lom wykonujemy wg wz. GG i za pomoca
cz. 41b mocujemy z boku kadluba. (Rys. 16, 20)

Wieza:

Cz. 42 wycinamy i formujemy, przyklejamy podstawe cz. 42a. Wiaz na wiezy
sklejamy z cz. 42b, 42c, 42d, 42e, 42f, 42g, 42h | przyklejamy do wiezy. Wiaz
mozna pozostawic otwarty. O$ obrotu wiezy wykonujemy samodzielnie. (Rys.
17)

Uzbrojenie:

Oslong aramaty sklejamy z cz. 43, 43a, 43b i przyklejamy do wiezy. Lufe
armaty wraz z oporopowrotnikiem sklejamy z cz. 43c, 43d, 43e, 43f i
przyklejamy do ostony. (Rys. 18) Oslony karabindéw maszynowych sklejamy z
cz. 44, 44a, 44b przyklejamy na wiezy dwa i na kadlubie jeden. Wg wz. HH
wykonujemy lufy 2 karabinow, przyklejamy celownik cz, 44¢, uchwyt cz. 44d
oraz elementy cz. 44e, 44f. Karabiny mocujemy w ostonach cz.44b na wiezy i
w kadiubie. (Rys. 19) Karabinu przeciwlotniczego na wiezy nie wykonujemy.

Wersja z wnetrzami

Whetrze kadluba:

Wykonujgc model z wnetrzami na poczatek do ramy przyklejamy cz. 31, ale
nie przyklejamy go do kadiuba. Do kadluba pojazdu skiejonego z cz. 30 | 30a
przyklejamy od wnetrza cz. 18, 18a, 18b, 18c oraz wrege W7. Podloge
przedziatu bojowego sklejamy z cz. 19 19a. Do niego przyklejamy wentylator
cz. 20i 20a. Podstawe drugiego uktadu kierowniczego cz. 20b przyklejamy do
cz.19.(Rys.21)

Drazki zmiany biegéw i hamulca:

Cz. 22 przyklejamy do cz. 19 od spodu. Wg wz. K i L wykonujemy drazki, na
koncu ktorych wykonujemy z plasteliny kulki. Drazki mocujemy do cz. 22a,
22b i przyklejamy do cz. 22. Pedaly hamulca i sprzegla cz. 22¢ mocujemy do
elementow wykonanych wg wz. M i mocujemy do cz. 20. Pedat gazu cz. 22d
przyklejamy obok pedatu hamulca. Wg wz. BB wykonujemy wykonujemy
naciagi, ktére mocujemy do cz. 31. Z cieniutkich drucikéw od dzwigni biegow
mozemy przeprowadzic obok elementu wykonanego wg wz. BB ciegna. (Rys.
21)

Kierownice:

Kierownice sklejamy z cz. 22e, doklejamy cz. 22f i mocujemy na kolumnach
wz. |. Przed lukami kierowcéw przyklejamy tablice rozdzielcze cz. 23a. Cewke
zaplonowa sklejamy z cz. 24, 24a, 24b i przyklejamy w komorze silnika, Od cz.
24b odprowadzamy drucik, ktory mocujemy na silniku. Podobnie
postepujemy ze swiecami na silniku. (Rys. 21)

Fotele:

Fotele sklejamy z cz. 24c, 24d, 24e, 24f, 24g i przyklejamy do podiogi cz. 19,
przy czym dwa przednie fotele maja skrocone podstawy. (Rys. 21)

Uzbrojenie od wnetrza:

Armate od wetrza sklejamy z cz. 45, 45a, 45b, 45¢, 45d | przyklejamy w wiezy.
(Rys. 22) Podstawe karabinu cz. 47 przyklejamy do wiezy w dwoch migjscach
iw kadiubie. Karabin maszynowy od wetrza sklejamy z cz. 47a, 47b, 47¢, 47d,
47eiprzyklejamy w wiezy i w kadtubie. (Rys. 23)

Teraz dopiero przyklejamy kadiub do ramy podwozia, a wieze obrotowa
mocujemy na kadtubie,

Zyczymy udanej zabawy!
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