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DZIALO KOLEJOWE

K 5 (E)

Leopold

Niemieckie dzialo kolejowe typu K 5 (E) to najpopularniejszy i podstawowy typ jaki znalazi sig na wyposazeniu niemieckiej artyleni kolejowej w latach Il w, $w. Lacznie
wyprodukowano 25 sztuk z planowanych 30 (447). Prace nad tym modelem rozpoczeto w drugiej polowie lat 30-tych. Wezeséniej do$wiadczenia zbierano przy armatach typu Theodori
Bruno. Lufa dziala kalibru 283 mm byta nowa konstrukcja Poczatkowo miata ona bruzdy glebokosci 10 mm ale z powodu pojawiajacych sie pekniec zmniejszono je do 7 mm. Zywotnosé
lufy wynosita ok. 500 strzaléw. Nastepnie lufe mozna bylo rozwierci¢ do 31 cm i strzelano z niego pociskami o tym kalibrze. Wtedy jednak dzialo bylo gtadko lufowe, a jego zasieg wynosit
ok 60km.

Produkcja dziat K 5 (E), ktora rozpoczela sie przed wojna, irwala przez caly jej czas. Dziala wiaczono w baterig (w baterii znajdowalo sie od 1 do 3 dzial). Ogien mozna byto
prowadzi¢ bezposrednio z lawety kolejowej, kat obrolu w plaszczyznie pionowe na lawecie byt niewielki wynosil 1 stopien. Celowanie odbywalo s1¢ poprzez ustawienie pod odpowiednim
katem calej armaty. UmoZliwiata to specjaina obrotnica Végela lub zwyczajny tuk toru, po ktérym toczylo sie dzialo. Szybkostrzelnos¢ wahala sie w granicach 1 strzatu na 2 minuty. Laweta
osadzona byta na dwoch szescioosiowych wozkach, co gwarantowalo wiasciwy nacisk jednostkowy i umozliwialo transport 220 t dziata po prawie wszystkich szlakach kolejowych Europy.

W czasie dziatan bojowych armaty K 5 uzywano w czasie oblezenia Sewastopola, Stalingradu, Leningradu. Najwieksza koncentracja nastapila jednak nad Kanatem La Manche w
rejonie Calais. Juz jesienia 1940 roku w ramach przygotowan do operacji Selowe zebrano kilkanascie dzial kolejowych, ktdre miaty zapewni¢ wsparcie ladujacym niemieckim dywizjom.
Fiasko tej operacii nie spowodowalo wycofania cigzkiej artylerii z tego rejonu, a wrecz przeciwnie, w zelbetonowych kazamatach ustawiono dodatkowe baterie artylerii stalej kalibru 280-
406 mm. Azeby zabezpieczy¢ znajdujace si¢ tam dziala kolejowe przed nalotami wybudowano specjaine schrony nazwane Dom-Bunker. Przypominaly one swoja konstrukgja te
znajdujace sie wrejonie Tomaszowa Maz., Konewkii Jelenia. Dzialo obstugiwane byto w bunkrze, a wytaczana przed, tylko na moment wydania strzatu, po czym ponownie chowane.

W latach 1940-44 dziata K 5 (E) prowadzily ostrzal wybrzeza brytyskiego. Byly to jednak dziatania wybitnie propagandowe. Najstynniejsza armata typu K 5 (E) o nazwie Leopold
|est eksponatem muzealnym w USA. Jego historia wiaze sie z operacjami wojsk alianckich w Afryce | we Wioszech w 1943 roku Wiedy to planowano przetransportowac 2 takie dziata do
Tunezji, gdzie dogorywata niemiecka Panzerarmee "Africa”. Do przerzutu do Tunezji jednak nie doszlo, gdyz alianci szybciej znalezli sie na Sycylii, a wkrétce na Phw. Apeninskim. Gdy
front zatrzymal sie na linii Monte Cassino w uporczywych walkach wyrzucono desant w rejonie Anzio, ktory mial obejsc ta ufortyfikowana linie. Poczgtkowe zaskoczenie zostalo wkrotce
zniweczone nieudolnym postgpowaniem gléwnodowodzacego sit alianckich na przyczotku. Niemcy $ciagneli positki | zablokowali dalsze posuwanie sie wojsk. Dwa dziala kolejowe
sciagnigto w poblize miejsca walk | rozpoczely systematyczny ostrzat skoncentrowanych na brzegu jednostek. Dziala ukryte zostaly w tunelach kolejowych, przez co przez pare tygodni
pozostawaty nie wykryte dia alianckiego lotnictwa. Ich ostrzal z 300 kg granatami byl niezwykle dokuczliwy | powodowat negatywne wrazenia psychologiczne wsrod ladujacych zotnierzy.
Oslatecznie, gdy zorientowano sie kto prowadzi ostrzat zbombardowano wszystkie okoliczne szlaki kolejowe, Samych dzial jednak nie zniszczono, choé Zoslaty uszkodzone, W wyniku
ogolne| ofensywy wpadly w rece amerykariskie i jedna z nich o nazwie Leopold wyremontowano przy uzyciu czesci z drugiego Robert | przewieziono do USA. W potocznym Zargonie
zotnierskim nazywano je Anzio - Annii Anzio-Expert. Aktualnie we Francji w Muzeum Walu Atlantyckiego trwaja prace nad restauracja drugiego dziata.

Ze wzgledu na duza ilos¢ elementéw i spore rozmiary model jest dosyc pracochionny
Rowniez mechanizm podnoszenia dziala moZe nastreczyé pewnych trudnosci przy
montazu. Diatego przed rozpoczeciem budowy naley dokladnie zapoznac sie z rysunkami
instrukcji oraz przemysiec kolejnosé i spostb montazu

Jako dodatkowych materiatow uzyjemy drutu o $rednicach 0,5 i 1 mm, brystolu o grubosci
0.5 mm oraz tektury 1 mm (przydatny bedzie arkusz formatu A2 co pozwoli podkleié
elementy lawety dziala na jednym pasie tektury). Na rysunkach montazowych czesci
wymagajace podklejenia brystolem oznaczono symbolem * .| a podklejane tekiura
;yf'rr:lbolem **. Litery L1 P przy oznaczeniach cze$ci oznaczaja ich prawe i lewe wykonanie

atformy

elementy 47a. Czesci 47b i 47¢ przyklejamy po wewnetrznych stronach elementéw 46P i
46L w zaznaczonych miejscach.

Przy sklejaniu dziala szczegding uwage nalezy zwréci¢ na prostopadle do osi luty
wklejanie wreg. co zapewni osiowo$é calego zespotu. Sklejki 350, 35m, 35t, 36a, 38g42a
i 42e przykiejamy z zachowaniem odstepu okoto 0,7 mm od krawedzi taczonych
elementow ze wzgledu na montaz wreg

Laweta z mechanizmem podniesienia

Montaz gléwnego elementu modelu rozpoczniemy od zlozenia dwoéch identycznych
szkieletow z podklejonych tektura elementéw 55 do 551. Za ich pomoca polaczymy burty
zewnetrzne 76P, 76aP, 76bP (76L, 76al., 76bL ) z burtami wewnetrznymi 54P, 5425 SARR
(54L, 54al. , 54bL). Elementy burt najlepiej podkleic na diugich pasach tektury. Montujemy
tez fragmenty gomego poszycia 58aP | 58aL a na nich zespoly panewek rys.26 (stanowia
one prowadzenie osi obrotu dziala - patrz rys 451 47)

Do jednego z tak przygotowanych zespolow wklejamy wregi 53 do 53¢ 53e do 53i.

Teraz przygotowujemy mechanizm podniesienia, ktory skiada sie z silownika rys.30,
zespolu zebatek z sankami rys.42, prostowodow rys.36, prowadnicy rys.27 oraz wregi
rys.29. Do wregi przyklejamy prowadnice | nasuwamy na nig sanki (49g, 49f) wraz z calym
zespolem (na Hok 49d nasuwamy silownik). Po przesunigciu prostowodow przez

Wykonujemy dwa identyczne podwozia wg rys.1 do 9 oraz 12, 14 i 15, Jedyna réznica jest
zastosowanie czesci 5d w miejsce 5e w jednym z egzemplarzy. Elementy zawieszenia
pokazane na rys.1 i 2 proponuje przykleja¢ do czesci 2P i 2L po ich zamocowaniu do
glownego elementu 5. Czesci 2aP, 2al. | 2¢ przyklejamy po stronie wewnetrznej podiuznic
2Pi2L. Montujemy zestawy kolowe wg rys.8 i na koncowki nakladamy maznice (elementy 1
do 11). Dopiero tak powstale zespoly wsuwamy miedzy elementy 2c i zamykamy czesciami
2d. Butle sprezonego powietrza (rys. 14) przyklejamy od spodu czgsci 5 w zaznaczonych
miejscach.

Majac kompletne podwozia mozemy je wyposazaé wg rys.16 i 17, Elementy 15L i 15P

mozna od razu przyklei¢ do burt 5aP i SaL
Park amunicy|ny

Montaz magazynu pociskow pokazuje rys.24. Wneltrze magazynu malujemy na czamo a
calost przykleimy do platformy dopiera po skompletowaniu calego modelu. Na tym etapie
mozemy tez wykonac wozek amunicyjny pokazany na rys.19 oraz dwa pociski (rys.22).
Wozek posiada obrotowy blat , ktérego o$ stanowi element 14c zamkniety od spodu
czgscig 14g. Jeden z pociskow mozemy umiescié na wozku , a drugi wraz z uchwytem 13d,
13e podwieszamy za pomoca nitki do Zurawika (rys.23)

Dziato

Dzlalp montujemy wg rys.25 Osia obrotu bedzie czgsc 36x zamknieta cze$ciami 36y. Osia
na klorg natozymy prostowody mechanizmu podniesienia jest element 47 i zamykajace go

odpowiednie olwory we wregach 53, 53a | 53b, nalozeniu ich na czop 49j i zamocowaniu
elementami 48b caloS¢ wkiejamy w odpowiednie miejsce burty | wregi 53h. Sitownik
mocujemy do wregi 53b za pomoca uszu 53d. Teraz w otwor panewki wktadamy o$ obrotu
dziata a na dolne czopy nakladamy konce prostowodéw i mocujemy elementami 48b.
Pamigtajmy, Ze kiapa rys.31 powinna bys ruchoma a lozyska jej osi obrotu stanowia
elementy 57e uprzednio przyklejone do burt wewnetrznych, diatego przed zamknieciem
calosct drugim zespotem burt musimy wlozyc ja na miejsce. '
Elementy wyposaZenia oraz sposdb montazu reszty poszycia pokazane s na
odpowiednich rysunkach.

Nalezy zwracic tylko uwage, ze podajnik rys.32 powinien mie¢ mozliwosé obrotu a osie
stanowig elementy 71i zamknigte elementami 71h. Slupki relingéw rys 41 laczymy
kawatkami drutu o $rednicy 1 mm .,
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German raitlway cannon type K 5 (E) is the mast popular and basic type with which German railway ordnance was equipped during the Znd World War. The total of 25 units were manufactured out of the planned 30 (447)
Design works on thal type of cannon were started in the second half of 1930ies. Earlier experience was gathered with Theodor and Bruno cannons. The barrel of the cannon calibre 283 milimeters was newly designed. At
the beginning the barrel had 10 mm deep grooves bul due to appearing cracks their depth was reduced to 7 mm. The barrel's lifetime amounted to around 500 shots. Then the barrel could be reamed 1o 310 mm and fire
shells of that calibre. However, the cannon was then a smooth-barrelled one and its range amounted to around 60 km

The production of cannons type K 5 (E), launched before the breakout of the war, was continued all over wartime Cannons were organised into balteries (b d of 1 to 3 cannons). Shells could be fired
directly from a railway cannon bed. Rotation angle in the vertical plane was a little one and amounted to one degree Aiming was camed out by setting the whole cannon al a correct angle. This was possible thanks toa
special turn-lable Voegela or an ordinary turn of railway on which the cannon was positioned. Rale of fire was oscillaling around one shol per two minutes. The cannon bed was based on two le cars that g

asuilable pressure per unit and enabled transportation of a cannon weighing 220 tonnes on almos! all European railways

During Second World War hostilities K 5 cannons were used dunng the siege of S topol, Stalingrad and Leni d. The largest concentration took place, however. at British Channel in the Calais region. Already in
autumn 1940, within the frames of prep ons to the operation Seeloewe, a several railway cannons were concentrated there They were supposed 1o ensure a support to the landing German divisions. The failure of
this operation did nol cause the withdrawal of heavy artillery from that region, to the contrary, additiona! batteries of heavy artillery calibre 280 - 406 mm were placed in bunkers made of reinforced concrete. In order to
securg the railway p wed there against air raid, special shelters were built, called Dom-Bunker. Their construction resembled the bunkers located in the region of Tomaszow Maz.. Konewka and Jelen in
Poland. Cannon was prepared to fire inside a bunker, rolled outside only for a moment of firing and rolled back to the shelter again

Over the years 1940-44 cannons type K 5 (E ) carmed out firing shells onto British seashore. These actions were, however, of primarily psychological nature. The most famous cannon type K 5 (E), called Leopold. 1snow a
museum exhibil in the United States. Its history is connected with operations of allied forces in Africa and in ltaly in 1943 At that time {t was planned to transport two such cannons to Tunisia where the German
Panzerarmee "Africa” had been dying. However, the transfer of cannons to Tunisia falled because the Allies landed on Sycilia earlier, and soon afterwards - on Apeninian Peninsula. When the frant stopped on the line of
Meonte Cassino, a landing operation in the region of Anzio was carmed out the aim of which was to circumvent this fortified line The initial surprise the Germans were taken by was soon wasted due lo incompeten! actions
of the officer in command of allied forces fighting on the abutment. The Germans transported reinforcements there and blocked the further territonal advancements of allied troops. Two railway cannons were dispatched
near the fighting area and began a systematic gun-fire over allied units c on the Theca were hidden in raitway tunnals, thanks to which they remained undisclosed for allied air forces for a few
weeks The fire from railway cannons, carried out with 300 kg shelis was extremely iroublesome and caused negative emotions amongst landing soldiers. Finally, when the allies realised who cames out the gun-fire, all
neighbouring railways were bombed. The cannons themselves, however, were not destroyed only damaged  As a result of general offensive thay were taken by American troops. One of the cannans, called Leopold. was
repaired using parts from another one called Rober and transported to the USA. In the soldier jargon the cannons were called Anzio-Anni and Anzio-Expert. Presently. in the Museum of the Atiantic Bank in France the
works on the reconstruction of the second cannon are under way.

parts 47a that lock it The parts 47b and 47¢ we glue to marked places on inner sides of elements 46P and
461 While gluing the cannon together you should pay a special attention to such gluing frames, that they
are parpendicular lo the barrel axis. This will ensure axial alignment of the whole model Plywoods 350,
35m, 351, 36a, 3Bg, 42a1 42e we glue (keeping the distance of around 0,7 mm) to the edges of elements
connected together. due to assembly of frames

Cannon bed with lifting mechanism

Due to big number of elements and sizeable dimensions the model is quite labour-consuming. The
mechanism of lifting the cannon may also cause some problems during assembly. Therefore, before
starting to make the model you should carefully study the gs shown in bly instructions and
think over the order and way of assembling

As additional matenals we will use wire of 0.5 and 1 mm in diameter, 0.5 mm thick paperboard and 1 mm
thick cardboard (an A2 sheet will be useful because it will allow us to glue parts of the cannon bed on one

stripe of cardboard). On y gs the parts g gluing to paperboard were marked with The assembly of the main element of the model we start with assembling two identical frames made from
symbol * whereas parts glued to cardboard - with a symbol **. The letters L and P in the parts’ markings elements 55 to 551, giued to cardboard. With their help we will fix external sides T6P, 76aP, 76bP (76L, 76alL,
mean their ight and left variants. 760L) with internal sides 54P. 54aP. 54bP (54L, 54al. 54blL). We recommend gluing elements of sides on

long strips of cardboard. We also assemble pieces of upper sheathing 58aP and 58al, and sets of point
bearings (drawing 26 - they constitute the guidance of the axis of the cannon turning - compare drawings 45
and 47). Toone of such prepared components we glue frames 5310 53¢ and 53e 10 53i

Now we prepare the lifing mechanism which is composed of serve-moltor (drawing 30), set of toothed racks
together with slides (drawing 42), straight-line motions (drawing 36), way (drawing 27) as well as frame
(drawing 29). We glue the way to the frame and put slide on it (drawing 489, 491}, together with the whole set
{on piston 49d we put the servo motor). After moving the straight-line motions through adeq p gsin
frames 53, 53a. 53b. putting them on the pivot 49; and fixing the whole component with elements 48b, we
glue sides and frames 53h lo a marked place. The servo-motor we fix to the frame 53b with the help of ears
{drawing 53d} Now in the opening of the point baring we place the axis of the cannon turming, whereas on
lower pivols we put endings of straight-line motions and fix with elements 48b. You should remember that
flap (drawing 31) should be able to move, whereas its bearings are the elements 57e formerly glued to inner
sides. Therefore, before closing the entire model with another set of sides we have to put the flap on its
position. Elements of equipment as well as the way of assembling the rest of the sheathing are shown on
respective drawings

You should pay attention to the fact thal feeder (drawing 32) should have the possibility of rotating whereas
the elements 71i locked with alements 71h constitute axles Posts of railings (drawing 41) we connect
together with pieces of 1mm thick wire

We prepare two identical railway running gears according to drawings from 1 to 9 as well as 12, 14, and
15, The only difference is the application of the part 5d in the place of the part S5e in one of the copies

El of susp 1 shown on di g 1and 2 we suggest to glue to parts 2P and 2L after fixing them
to main element 5. Parts 2aP, 2al and 2c we glue on inner side of longiludinal elements of the frame 2P
and 2L. We assemble wheel sels according 1o drawing 8 and we put axle-boxes (pans 1 to 11) on the
endings Components created in that way we inpul in between elements 2c and lock with pars 2d

Compressed air containers (drawing 14) we glue to the bottom of pant § in the marked places. Having
prepared complete running gears we can equip them according to the drawings 16 and 17 Parts 150 and
15P we can al ence glue to cannon sides SaP and 5al

Ammunition store

The assembly of shell depot is shown on the drawing 24. We paint the inside of the depol black and the
whole we glue to the platform only afler the entire model is complete. At this stage we can prepare
ammunition car shown on the drawing 19 and two shells (drawing 22). The car is equipped with a turning
table whose axle is composed of the part 14c closed from downside with the part 14g. One of the shells
we can place on the car whereas another one, together with the gnp 13d. 13e we hang with a thread to the
crane (drawing 23)

Cannon

We assemble the cannon according to drawing 25. Part 36x will be the axle of rotation locked with pars
36y. The axle on which we pul the straight-line motions of the lifting mechanism is the element 47 and

Das deutsche Eisenbahngeschutz vom Typ K 5 (E) ist der popularste Grundtyp, der sich in der Ausrustung der deutschen Eisenbahnartillene in den Jahren des Il Weltkneges befand Insgesamt wurden 25 Stick von
geplanten 30 (447) herg iit. Die Arbeiten an Modell wurden in der zweiten Halfte der 30-er Jahre in Angriff genommen. Die ersten Erfahrungen wurden mit den Geschulzen vom Typ Theodor und Bruno
gesammelt. Das Rohr des Geschutzes Kaliber 283 mm war @ine neus Konstruktion. Anfangs hatte es die Zige mit 10 mm Tiefe, die aber wegen auftrelender Risse aul 7 mm reduziert wurden Die Lebensdauer des
Rohres betrug ca. 500 Schuss. Danach konnle das Rohr bis zu 31 cm aufgebohrt werden, und es wurden damit Geschosse von diesem Kaliber verschossen. Dann aber halte das Geschutz glattes Rohr, und seine
Reichweite betrug ca. 60 km.

Die Produktion von Geschitzen K 5 (E), mit der vor dem Kneg begonnen wurde, war wahrend des ganzen Kneges fortgesetzt. Die Geschutze wurden in Battenen aingegliedert (in einer Batterie gab es 1 - 3 Geschiitze).
Der Beschuss konnle direkt von der Eisenbahn-Lafette erfolgen, der horizontale Drehwinkel an der Lafette war klein und betrug 1 Grad. Das Zielen erfolgte durch Paositionieren des gesamien Geschitzes bei einem
entsprechenden Winkel Das war dank einer besonderen Végel-Drehscheibe oder einfach durch Gleisbogen. auf dem das Geschitz rollte, moglich. Die Feuergeschwindigkeit betrug ca. 1 Schuss pro 2 Minuten. Die
Lafette ruhte aul zwei Drehgestellen zu je sechs Achsen, wodurch eine richtige spezifische Achslast und die Maglichkeit, das 220t-Geschiitz auf beinahe allen Eisenbahnstrecken Europas zu transportieren, erreicht
wurden

Wahrend der Kriegshandlungen kamen die K5-Geschutze bei der B ung von S topol. Stalingrad, Leningrad zum Ensatz. Die grofite Konzentration erfolgte aber am Armelkanal bei Calais. Bereits im Herbst
1940 im Rat der\ gen fur die Op Seal ol E geschutze bereit it die eine Unterstitzung fur die angreifenden deutschen Divisionen darstellen soliten. Der Misserfolg
der Operation hatte das Zuruckziehen von schwerer Artillerie aus diesem Kampfgabiet nicht zur Folge. ganz im Gegensatz, in Stahlbeton-Kasematten wurden zusatzliche Batt von st arer Artillerie Kaliber 280-
406 mm aufgestelll. Um de dort i Eisenbak witze vor Luf zu sicham, wurden spezielle Luftschutzraume, Dom-Bunker genannt, aufgebaut Von der Konstruktion her ahnelten sie denen_ die
bei Tomaszow Maz . Konewka und Jelen errichtel wurden. Das Geschutz wurde im Bunker in Schussbereitschaft gebracht und drauBen nur fur die Zeit der Schussabgabe ausgerollt, danach wieder versteck!

In den Jahren 1940-1944 waren die Geschutze K 5 (E) fur den Beschuss der britischen Kuste engesetzt. Das waren aber reine Propaganda-Handiungen. Das berihmieste Geschutz vom Typ K 5 (E), Leopold genannt,
ist ein Ausstellungsstuck in einem Museum in den USA Seine Geschichte steht mit den Operationen der Allierten in Afrika und in Itaien im Jahre 1943 in Verbindung. Damals wurde der Transport von 2 solchen
Geschitzen nach Tunesien geplant. wo die deutsche Panzerarmee _Afrika® in den letzten Zigen lag. Der Transport nach Tunesien ist aber nicht realisiert worden, weil die Allierten schnell nach Sizilien, und kurz danach
zur Apenninenhalbinsel vorgedrungen sind. Als die Fronl bei der Monte Cassino-Linie aufgehalten wurde. wurde wahrend schwerer Kample bei Anzio ein Landungstrupp ausgesetzt, der diese fortifizienie Linie
umgehen sollte Der erste Uberraschungsefiekt wurde bald infolge unfahiger Handlungen seitens des Allierten-Oberk i fen auf dem Bruckenkopf zunichte gemacht. Die Deutschen haben Verstarkung
herbeigefuhrt und ein weiteres Vordnngen der Truppen aufgehalten. Zwei Eisenbahngeschutze wurden in die Nahe der Kampfhandiungen geholl und es begann ein regelmélliger Beschuss der an der Kiste
konzentrierten Truppen. Die Geschutze wurden in Eisenbahnt Is versteckl, und konnten einige Wochen lang durch die Alliierten-Flieger nicht ausfindig gemacht werden. Der Beschuss mit 300 kg-Granatan war
aullergewohniich 13slig und hatte negative psychologische Einwirkung auf die landenden Soldaten Letzten Endes, als es klar wurde, von wo her der Beschuss komml, wurden alle nahegelegenen Eisenbahnstrecken
bombardiert. Die Geschutze wurden aber nicht zerstort, wenn sie auch beschadigt wurden. Infolge einer allgemeinen Offensive sind sie in die Hande der Amerikaner gefallen, und eins davon, Leopold genannt, wurde
mit Teilen von dem anderen Geschitz Robert instandgesetzt und in die USA gebrachl Im Soldatenjargon hiefen sie Anzio-Anni und Anzio-Expert Zur Zeit dauern in Frankreich im Museum der Atlantik-Schutzlinie
Arbeiten an der Wiederh flung des Geschutzes an

den Innenseilen der Teile 46P und 46L an den markierten Stelien auf
Beim Zusammenkleben des Geschulzes st besondere Autmerksamkeit auf das gegenlber der Rohrachse
senkrechie Aufkleben von Spanten zu nchten, wodurch die axiale Ausrichtung der gesamten Baugruppe
gesichen wird. Die Sperrholzer 350, 35m, 351, 36a, 38g. 42a und 42e kleben wir, unler Einhaltung des
Abstands vonca. 0.7 mm vom Rand der zu verbindenden Teile h htiich der Spantenmontage. aul
Lafette mit Hebemechanismus
Die Montage von dem Hauptteil des Modeils beginnen wir mit dem Zusammensetzen von zwel dentischen
Gerlisten aus den mil Pappe aufgeklebten Teilen 55 bis 551. Mit ihrer Hilfe verbinden wir die Aufienborde
T6P. T6aP. 760P (T6L, 76al., 7T6bL) mit den innenborden 54P, 54aP, 54bP (54L, 54al . 54bL) Am besten ist
es, die Bordielle an langen Pappestreif ifzukleben. Wir montieren auch Fragmente der oberen
Aufenhaut 58aP und 58aL., und darauf Pfannenséatze Abb. 26 (sie machen die Flhrung der Drehachse des
Geschutzes aus - 5. Abb. 45 und 47). In einen der 5o vorbereiteten Satze kleben wir die Spanten 53 bis 53¢
und 53e bis 53i hinein.
An gine der so vorbareiteten Gruppen kleben wir die Spanten 53 bis 53c und 53e bis 53i aul
Jelzt bereiten wir den Hebemechanismus vor, der aus einem Stelimotor Abb. 30. einer Zahnstange mit
Schiitten Abb. 42, L rungen Abb. 36, Fii Abb. 27 und einem Spant Abb 29 besteht. An
den Spant kleben wir die Fhrung auf und schieben darauf den Schiitten (499, 491) mit der gesamten
Gruppe (auf den Kolben 49d schieben wir den St ). Nachdem die Lenkergerad! gen durch
entsprechende Spantendffnungen 53, 53a und 53b geschoben, auf den Bolzen 48) und mit den Tellen 48b
fesigesetzt worden sind, kleben wir das Ganze an einer entsprechenden Stelle des Bordes und des
Spantes 53h auf. Der Stellmolor wird an den Spant 53b mit Hilfe von Osen 53d angebrachl. Jetzt selzen wir
in die Pfannendfinung die Geschitz-Drehachse ein, und auf die unteren Bolzen legen wir die Enden der
Geradfiihrungen auf und festigen mit den Elementen 48b. Es soll nicht auller Acht gelassen werden, dass
die Klappe Abb. 31 beweglich sein soll, und die Lager der Drehachse die Teile 57e ausmachen, die vorher
an die Innenborde wurden, deshalb muss sie vor dem Schlieflen des Ganzen mit dem anderen
Bordsatz an der richtigen Stelle eingesetzt werden.
Die Telle der Ausristung sowie die Montageweise von dem Res! der Aullenhaut sind an den
R 3 tellt.

Hinsichtlich einer grofien Anzahl von Bestandteilen und grofie Matle sind die Arbeiten sehr autwendig
Auch der Hebemechanismus des Geschitzes kann sich ber der Montage als schwieng erweisen. Daher
solite man sich vor Baubeginn genau mit Anlentungsabbildungen vertraut machen und die Reihenfolge
und Weise der Montage sich durch den Kopf gehen lassen Als Zusatzmaterial ist Draht mit 0,5 und 1 mm
Starke, Zeichenkarton mit 0.5 mm Starke und Pappe mit 1 mm Starke zu gebrauchen (von Vorteil ware
ein A-2-Blatt, was uns das Aufkleben der Lafletten-Bestandtele des Geschulzes an einem
Pappenstreifen ermoglicht). An den Montagezeichnungen wurden die mit Zeichenkarton
aufzuklebenden Teile mit dem Symbol *, und die mit Pappe aufzuklebenden mit dem Symbol **
gekennzeichnet Die Buchstaben L und P ber den Bezeichnungen der Teile weisen auf die linke und
rechte Ausfuhrung hin

Plattformen

Auszufihren sind zwei gleiche Untergesiefle nach den Abbildungen 1 bis 9 und 12, 14 und 15. der
einzige Unterschied ist der Einsatz von dem Teil 5d anstelle von 5e in einem der Exemplare. ich schiage
vor, die an den Abbildungen 1 und 2 gezeigten Untergestellteile an die Teile 2P und 2L aufzukleben,
nachdem sie an das Haup 5 montiert sind. Die Teile 2aP, 2al. und 2c kleben wir an der
Innenseite der Langstrager 2P und 2L Dann montieren wir die Radsatze nach der Abb. 8 und auf die
Endstucke setzen wir die Gleitachslager (Teile 1 bis 11) auf Erst die so ausgefUhrten Baugruppen werden
zwischen die Teile 2c hineingeschoben und mil den Teilen 2d geschlossen. Die Druckluftflaschen
(Abb 14) kleben wir unter dem Teil 5 an den markierten Stellen auf. Wenn wir schon fertige Untergestell
haben, konnen wir sie nach Abb. 16 und 17 nachriisten. Die Teile 15L und 15P lassen sich sofort an die
Borde 5aP und 5al. aufkleben

Munitionspark

Die Montage des Munitionslagers zeigl die Abb. 24. das Innere des Lagers streichen wir schwarz, und
das Ganze kieben wir an die Plattf erst nachdem das g Modell plettiert ist, auf. In
dieser Etappe konnen wir auch den Munitionswagen, der an der Abb. 19 prasentiert isl, sowie zwei
Geschosse (Abb. 22) austuhren. Der Wagen hat eine drehbare Platle, deren Achse der Teil 14¢ bildel,
das von unten mit dem Teil 14g geschlossen ist. Eines der Geschosse kann auf dem aufgelegt
werden, und das andere samt Griff 13d, 13e wird mit Hilfe eines Fadens an den Kran (Abb. 23)
aufgehangt werden

Geschitz

Das Geschitz wird nach der Abb. 25 montiert. Die Drehachse wird der Teil 36x sein, der mit den Teilen
36y geschiossen wird. Die Achse, auf welche die Lenkergerad en von dem Hebemechanismus
aufgelegl werden, ist der Teil 47 und die ihn schliefenden Teile 47a. Die Teile 47b und 47¢ kieben wir an

entsg 9 9

Es Ist nur darauf zu achien, dass der Zubringer Abb. 32 sich drehen kann und die Achsen machen die Teile
71i aus, weiche durch die Elemente 71h geschiossen sind. Die Reling-Plosten Abb. 41 varbinden wir mit
Drahtstiicken 1 mm Starke.
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Budowe makiety schronu rozpoczynamy od sklejenia bramy
czolowej. Czesci: P1, P2, P3 sklejamy razem i wklejamy cz. P4
(dobrze byloby wczesniej podkleic je tektura o grubosci ok. 0,8
mm). Do gotowej czesci przyklejamy cz.: P5, P6, P7, P8 (czesci te
nalezy ponacinac i zaokragli¢ wg fotografii). Nastepnie sklejamy
pas z cz. P15 i doklejamy go do cz.: P5, 6, 7, 8 wg rys. Drzwi
sklejamy z cz.: P9, P10, P11 (uwaga: mozemy pomiedzy skrzydto
drzwi wklei¢ tekture falista gr. 5 mm dla usztywnienia konstrukcji).
Z cz.: P13, P14 sklejamy rozsuwane wrota, postepujac jak przy
drzwiach cz. P9, P10. Nad drzwiami montujemy prowadnice cz.
P16, P17 iwspornikicz. P18, P19. UWAGA: zawiasy nalezy dorobi¢
wg wlasnego pomystu, mozna rozwingc zawieszenie pokazane na
rys.

Nastepna czynnoscia bedzie budowa tunelu. Wedlug
szablonow W3, W4 wykonujemy siatki na tekturze 1 mm.
Formujemy cz. W3 i przyklejamy wregi W2 (5 szt.) wykonane z
tektury 1 mm wg szablonu (pét wregi), a na koncu wrege W1.
Catos¢ oklejamy szablonem cz. W4. Do gotowego tunelu
przyklejamy wczesniej wykonane wrota.

Czesci niekolorowe wykonane wg szablonéw mozna posypac
imitacja piasku i trawy (podsypki kolejowe). Mozna rowniez
narzucic siatki maskujace itp. Prace waloryzacyjne pozostawiam
pomystowosci wykonawcy.

ark. instr. 7
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