


m patfi mezi nejslavnéjsi vozidla, ktera
kdy vznikla na tizemi dne&ni Ceské re-
publiky. Jednalo se o automobil uréeny vy-
hradné pro sportovni Ucely, ktery nesmél byt
pouzivan v béZném silnicnim provozu, kde
se mohl objevit pouze v ramci nékteré auto-
mobilové soutéze (rallye). Divod spodival
v tom, Ze konstruktéfi jeho fesenim sledovali
dosazeni nejvyhodnéjSich parametrii z hle-
diska pouziti automobilu pfi sportovnich
podnicich, na Ukor nékterych ustanoveni
tehdy platné Vyhlasky pro provoz motoro-
vych vozidel na verejnych komunikacich, na-
pr. pokud se jednalo o hlucnost, exhalace,
nékteré pouzité materialy, svétiomety, prvky
aktivni a pasivni bezpecnosti, apod.

Pfi konstrukci automobilu Skoda 130 RS kon-
struktéfi vychazeli z dfive nabytych zkuSenosti
s predchazejicimi typy, pficemz skelet karosérie
pouzili z typu Skoda 110 R Coupé z roku 1970
(homologace 1971), zdokonaleny motor a systém
chlazeni z typu Skoda 120 S Rallye z roku 1971
(homologace 1972) a rovnéz zdokonalené pod-
vozkové organy z typli Skoda 180/200 RS z roku
1974 (vozy bez homologaci).

Skoda 130 RS méla skelet z ocelového plechu,
stfechu, viko zavazadlového prostoru a dve-
fe z plechu z lehkych slitin, blatniky a viko mo-

torového prostoru ze sklolaminatu. S vyjimkou
¢elniho skla konstruktéfi pouZili organické sklo.
Pfedni naprava méla lichobéZnikova ramena,
zadni napravu tvofila viedena ramena. Ctyi-
valcovy motor s tfikrat ulozenym klikovym hfi-
delem, ventilovym rozvodem OHV a dvéma dvo-
jitymi karburatory Weber 40 DCOE mél v prodej-
ni verzi objem 1289 c¢m® (vrtani 75,5 a zdvih
72 mm), stupen komprese 10,5 a vykon 82,8 kW
pfi 7250 1/min. Pfevodovka byla zpocatku péti-
stupriovd, od roku 1976 Gtyistupfiova. Délka
vozu Cinila 4020 mm, Sitka 1720 mm, vyska
1280 mm, rozvor naprav 2400 mm, rozchod
vpredu 1415 mm, rozchod vzadu 1368 mm,
hmotnost FIA 720 kg. Maximalni rychlost prodej-
ni verze byla 190 km/h.

Automobil Skoda 130 RS se poprvé predstavil
vefejnosti pfi z&vodé na okruhu v Mosté, ve
dnech 26. - 27.4. 1975, a to jen zkuSebné, nebot
homologace FIA nabyla platnosti az 1. 5. 1975.
Jiz deset dni nato ziskala stotficitka své prvni vi-
tézstvi na okruhu v Havifové, fizena jezdcem to-
varniho tymu AUTO SKODA Oldfichem Bruncli-
kem. V okruhovém serialu mistrovstvi Evropy
stotficitky poprve startovaly v Brné, 17. - 18. 5.
1975, kde posadka Milan Zid — Oldfich Horsak
dojela na skvélém 3. misté v divizi | do 2000 cm?,
nasledovéana posadkou Oldfich Brunclik — Jaro-
slav Bobek na dal$i tovarni stotficitce.

Od ledna 1976 platily nové sportovni predpisy
FIA a Skoda 130 RS tak musela podstoupit no-
vou homologaci, ktera ji znemoznila dalsi pouziti

pétistupriové prevodovky, coz tento viz s malym
objemem motoru znacné znevyhodnilo. Nova
homologace platila od 1. 6. 1976 a jiZ 5. - 6. 6.
na okruhu v Minsku stotficitka opét zvitézila v ru-
kou nezapomenutelného O. Brunclika.

0 mésic pozdéji se vozy Skoda 130 RS poprvé
predstavily také v soutézni Upravé. Stalo se tak
2. - 3.7.1976 pii Rallye Skoda (dnesni Rally
Bohemia) a tovarni posadka Vaclav Blahna — Lu-
bislav Hlavka pfivedla svij vz do cile na 1. mis-
té v absolutnim poradi.

Stejna posadka pak pocatkem roku 1977 vybor-
né uspéla i v prestizni Rallye Monte Carlo, kdyz
vyhréla nejen tfidu A2 do 1300 cm?, ale i celou
kategorii A skupiny 2 a v absolutnim hodnoceni
skondila na 12. misté, pficemz na 15. misté doje-
la posadka Milan Zapadlo - ing. Jifi Motal na
dalsi S 130 RS. Avéak tento Uispéch nebyl v sou-
tézi zapocitavané do seridlu mistrovstvi svéta
ojedinély. Napfiklad v letech 1979 a 1981 vozy
Skoda 130 RS dojely na vynikajicim 8. misté
v absolutnim poradi pfi Rally Acropolis!

S rokem 1981 je také spojen nejvétsi ispéch ma-
lého kupé Skoda 130 RS, kdy zésluhou jeho kva-
lit a jezdeckého uméni posadek ing. Zdenék Voj-
téch — Bretislav Enge — Jan Senky¥, ing. Josef
Michl — Petr Martinovsky — Oldfich Vanicek auto-
mobilka Skoda ziskala titul mistra Evropy znacek.
Az dal8i mista obsadily znacky BMW, Ford, Audi,
Mazda, Opel, VW a Chevrolet. V tomtéz roce
Skoda 130 RS vitézila i v mistrovstvi Evropy v za-
vodech do vrchl, zésluhou Petra Dolezala. Ten
s ni celkové vyhral tfidu do 1300 cm® a skonGil na
3. misté v celé kategorii A skupiny 2.

Dnes tyto libivé automobily zdarné zavodi uz jen
v kategorii historickych automobiltl a zaslouzené
poutaji pozornost v nejednom automobilovem
muzeu. Karel Repa

SKODA 130 RS

Pfipravili jsme pro vés vystfihovanku legendarniho zavodniho vozu Sko-
da 130 RS. Stavba modelu neni slozité, ale zpracovani oblych pfecho-
dl bok( vyZaduje presnost a hlavné trpélivost pfi tvarovani. Pozorné si
proto prectéte tento navod a prostuduite ndvodnou kresbu.

B PFipravné prace

Vystfihovanka je rozdélena do dvou etap: /. kola s podvozkem — podloze-
ni Cisel svétle modré; II. kompletni karoserie — podlozeni ¢isel Zluté. Dily
u obou etap zacinaji ¢islem jedna a Upravy dilt jsou jednotlivé popsany.
Hrany nafezavané z lice jsou znaceny ¢ernou ¢arou s malym ¢ernym troj-
Uhelni¢kem, hrany nafezévané z rubu (pfeneste si je propichy) jsou cer-
chované (-.-.-) s koleckem. Vyfezy ploch, profezy a propichy jsou znadeny
zelenou uhlopfickou, ¢arou nebo teckou. Profezy pro zalepeni os jsou éer-
né. Bilé hrany retusujte postupné béhem lepeni. K stavbé jsou potfeba
Spendliky a Spejle o priméru 2 mm. Barvu, rozméry a jejich pocet najde-
te ve vystihovance. K lepeni pouZijte lepidlo Herkules, k podiepeni dilti se
nejlépe hodi bezvodé tuhé lepidlo ve valcové tubé, napt. Pritt nebo Kores.
B Navod na slepeni

1. kola s podvozkem: Kancelafskym papirem (PK1) podlepte dily 3, 7, 13,
17, 22, 23, 24, 25, 36 a 38. Kladivkovou étvrtkou (PK2) podiepte dily 4, 8,

9, 14, 18, 19 a 43. Dvakrat PK2 podlepte dily a, b, ¢, d, e, f, 29 a 40. Ze Spej-
le o priméru 2 mm zhotovte dvé pfedni osy 33 a zadni osu 42. Z pevného dra-
tu o praméru 0,6 mm vytvaruite ty¢ na otaceni kol 31, ze Spendliku ustipnéte
Ctyri dily 30 a dva dily 32. Z rubu zacernéte vyfuk — dily 44 a 45. Boky pneu-
matik naryhuijte z rubu pomoci odpichovatka (vzdalenost je na chlopni a stfed
mate vyznacen).

Jako prvni slepte kola — zanéte pfednimi. Vystfihnéte Ctyfi naryhované boky
pneumatik — dily 1 a 5 — vytvarujte je a pomoci malé chlopné je opét spojte.
Z dili 2, 3 a 4 slepte dva vnitini disky, z dili 6, 7, 8 a 9 dva vnéj$i disky a vlep-
te je do bok 1 a 5. Boky spojte pomoci dvou plastt 10. Zadni boky pneumatik
11 a 15 zpracujte stejné jako boky predni. Z dili 12, 13 a 14 slepte dva vnitini
disky, z dilii 16, 17, 18 a 19 dva vnéjsi disky a vlepte je do bokl 11 a 15. Boky
spojte pomoci plastt 20 a hotova kola zatim odlozte do pracovni krabicky.
Pokracujte predni napravou. Z dilu 21 slepte nosi¢ pfedni napravy a z levé
strany do néj vlepte spodni 22 a horni 23 zavésy, z pravé strany pak zavésy
24 a 25. K hornim zavésim a k nosici pfilepte z obou stran tlumice 26. Z di-
1627 (a, b, ) a kolecka 29 slepte levy drzak, pravy drzék pak slepte z dilti 28
(d, e, f) a 29. Nyni pomoci ¢ty Spendlikt 30, tyée na otaéeni kol 31 a dvou
Spendlikti 32 do zavésti upevnéte levy a pravy drzak. Obéma drzaky také pro-
tahnéte predni osy 33 spolu se zakolniky 34, zalepte predni kola a hotovou
predni ndpravu odlozte.



Zadni népravu zpracujte podobné. Z dilu 35 slepte nosic napravy, z leve stra-
ny do néj viepte rameno 36 s drzakem 37 a koleckem 40, z pravé pak rame-
no 38 s drzakem 39 a 40. Mezi ramena a nosic viepte z obou stran tumice
41. Napravou protahnéte osu 42, prilepte zadni kola a hotovou napravu od-
loZte do pracovni krabicky, stejné jako pripravenou desku podvozku 43 a sle-
peny, do oblouku vytvarovany vyfuk — dily 44 a 45.

II. kompletni karoserie: PK1 podlepte dily 18, 37, 46, 48, 51, 52, 56 a 74, PK2
podlepte dily 41, 42, 49, 50, 60, 76 a kartonem o sile 1,5 mm podlepte vyztuhy
43, 44 a 83. Ze dvou Spendlikl ustipnéte dva drzacky zpétnych zrcatek 89.
Na ruby dilu 1, 3 a 22 si preneste Usecky A-A a B-B. Na ruby si také prene-
ste vSechny stfedové rysky, umozni vam to lepsi orientaci pfi usazovani
a lepeni dilti do karoserie.

Stavbu zahajte vytvarovanim nosného dilu 1 (hlavné jeho prechody do obou
boku), pfilepenim vyztuznych Sedych chlopni a vlepenim (kdo chce) levé
a praveé Kkliky — dily 2L a 2P. Nyni za¢néte slepovat levy bok. Je nutné dily
i chlopné neustale tvarovat do oblouku, jen tak dostanete pozadovany tvar.
K dilu 1 pfipojte spodni ¢ast 3 a zadni chlopen 4. K této chlopni pfipojte zad-
ni blatnik 5 a chlopen 6. K celku pfipojte zadni ¢ast blatniku 7 a stfedové
chlopnicky 8 a 9. K nim pfipojte predni ¢ast blatniku 10 a s dilem 5 spojte
chlopni 11. Do predni ¢asti zalepte chlopen 12 a pfipojte k ni predni blatnik
13. Do celku zalepte chlopni¢ky 14 a 15, pfipojte ¢ast blatniku 16 a s dilem
13 dotvarujte pomoci chlopné 17. Na spodni ¢ast boku nalepte prah 18 a le-
vy bok dokonéete vlepenim vstupl chlazeni 19, 20 a také vyztuhy zadniho
blatniku 21. Stejnym zpUsobem zpracuite i pravou stranu — dily 22, 23, 24,
25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39 a 40. Opét zatnéte
lepit odzadu a nezapomeite dily s chlopnémi tvarovat.

Do zékladniho skeletu nyni viepte pfedni 41 (Usecka A — A) a zadni 42 Zeb-
ra (Usecka B — B), pfipojte vyztuhy 43, 44 a celek nechte pod lehkou zatézi
proschnout. Dbejte pfitom na to, aby se vam skelet nezkroutil. Pokracujte
zadnim Celem 45, na které nalepte plastické dily 46 a 47. Proschlé, dokona-
le rovné Celo vlepte do karoserie mezi dily 1, 7 a 26. Nyni na ¢elo nalepte pod-
loZky pod zadni svétla 48, svétla — levé 49, pravé — 50, osvétleni SPZ 51

a dvé spony 52. Z rubu pfilepte zpracovany drzak zadni napravy 53 a také
drzacek vyfuku 54.

K predku prilepte pfedni masku 55, pfipojte ozdobnou listu 56 a také spodni
¢ést masky 57. Tu vytvarujte smérem do boki a pomoci chlopni 58 a 59 pii-
pojte k obéma bokim. Opét nezapomerite vytvarovat oba blatniky a zafixujte
je vnitfnimi vyztuhami — levé 67 a pravé 68. Masku dokoncete nalepenim dvou
blikact 60, pripojte chladi¢ 61 (lepte z rubu jen k dilu 57) a také dvou spon 62.
Z dilu 63 slepte levy prolis pro svétiomet, viepte jej opatrné do pfidé a natu-
po prilepte svétlo 64. Stejné zpracujte i pravé svétlo — dily 65 a 66.
PokraCuite stiesni ¢asti. Na levou bocnici okna 69 nalepte mfizku 70 a celek
(lepte odpredu) viepte do stfechy 71. Pravou bo¢nici okna slepte z dilti 72
a 73, vlepte do stiechy a do zadni ¢asti, kterou pfedem vytvarujte do oblou-
ku smérem vzh(ru, zalepte zpracovanou mrfizku, slepenou z dilti 74 a 75. Vy-
tvaruijte predni okno 76, zespodu z rubu pfipojte dil 77 spolu s usazovaci chlop-
nickou 78 a sklo vlepte mezi obé bocnice a stfechu. Nyni usadte celek na
spodni ¢ast karoserie a to tak, ze do profezu v dilu 1 zalepte chlopnicku 78,
pfilepte pfedni sklo, potom natupo obé boénice k vyztuham 43, 44 a nakonec
prilepte k zadnimu Celu (zadni ¢ast — spojler — dotvarujte postupné do oblou-
ku, po proschnuti hranu spojleru prebruste jemnym smirkovym platnem). Na
dil 1 a Celni sklo 76 prilepte dva stérace 79 a zadni spojler dokoncete boéni-
mi polepy, levym 80 a pravym 81.

Karoserii dokonéete viepenim predniho drzaku napravy. Dil 82 slepte, pfipoj-
te vyztuhu 83 a celek oblepte pfednim spojlerem 84. Do spojleru natupo za-
lepte dva vstupy chlazeni 85, na drzak prilepte chladi€ 86 a celek viepte opa-
trné do pridé. Z dilti 87, 88 slepte dvé zpétna zrcatka a pripojte k nim drzac-
ky, levy slepite ze Spendliku 89 a dilu 90, pravy pak ze Spendliku 89 a dilu 91.
Hotova zrcatka vlepte do obou boku, zespodu zaképnéte lepidlem a karose-
rii mate hotovu. Do ni vlepte pfedni a zadni napravu s koly a prelepte pod-
vozkovou deskou 43. Model dokonCete viepenim zpracovaného vyfuku, ohnu-
ty konec zalepte do zadniho nosice 35 a trubku pfipojte na drzacek 54.
Model vozu Skoda 130 RS méte hotov. Vérime, Ze se vam libi a Zze se vam
jeho stavba podafila.
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