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‘papirovy plastic
vystiihovanka méstského auto.bu_su_ SM 11 "

v meéficku 1:43




Méstsky autobus

KAROSA
SM 11

Ptipravili jsme pro vas vystfiho-
vé.nlim n{éstslfého avlrtsobusu
Karosa SM 11, zpracovanou
v méfitku 1:43. Stavba modelu
neni sloZitd, ale zpracovini
oblych ptechodi stfechy, p¥idé
a zadé vyzaduje presnost a hlav-
né trpélivost pii tvarovini.
Pozorné si proto prettéte tento
ndvod a prostudujte nivodnou

kresbu.

PRIPRAVNE PRACE

Vystiihovinka je rozdélena do dvou etap:
I. kola s podvozkem — podlozeni &isel #luté;
I1. kompletni karoserie — podlozent &isel zele-
né. Dily u obou etap zadinajl &slem jedna
a tpravy diltt jsou jednotlivé popsény. Navic
jsme pfipravili jednoduchou predni ndpravu
(kdo nechce mit zaraéeci kola) a dily jsou
oznaéeny bilym koletkem s ervenymi pisme-
ny A, B, C a D. ZkuSeni modeldfi najdou ve
vystfihovince plastické dily oznaéené modry-
mi pismeny C, L, B, Z s pozi¢nim &islem
v bilém kolecku. Hrany natezdvané z lice jsou
znadefty Cernou Carou s malym Eernym troju-
helnickem, hrany natezdvané z rubu (ptene-
ste si je propichy) jsou ¢erchované (-.-.-)
s koleckem,

Vytezy ploch, profezy a propichy jsou znace-
ny zelenou thlopfickou, &rou nebo tetkou.
Profezy pro zalepeni os jsou éerné. Bilé hrany
retulujte postupné béhem lepeni. K stavbé
jsou potfeba 3pendliky a $pejle o priiméru
2 mm. Barvu, rozméry a jejich pocer najdete
ve vystiihovince. K lepeni pouzijte lepidlo
Herkules, k podlepeni diléi se nejlépe hodi
bezvodé tuh¢ lepidlo ve valcové tubé, napt.
Pritt nebo Kores.

NAVOD NA SLEPENI

L kola s podvozkem: Kancelafskym papi-
rem (PK1) podlepte dily 13, 19, 22, C, 26,
29, 36 a 41. Kladivkovou étvrtkou (PK2)
podlepte dily 3, 4, 5, 6, 7, 16, B, 25 a 54.
Kartonem o sile 1 mam (PK3) podlepte dily 8,
32, 37, 45, 46 a 47. Na rub dilt 39 preneste
dsecky K-K. Ze spejle o priméry 2 mm zho-
tovte dvé predni osy 21 (nebo jednu osu D)
a zadni osu 42. Z pevného dritu o priiméru
0,7 mm vytvarujte tyé na oti¢eni kol 10 a ze
$pendlika ustipnéte Eryii dily 9. Z rubu zaer-
néte vyfuk 53. Boky pneumarik naryhujte

z rubu pomoci odpichovitka (vzdilenost je
na chlopni a stfed mate vyznaéen).

Jako prvni slepte ptedni ndpravu. Z dilu
1 slepte nosi¢ ndpravy a zespodu do néj zalep-
te ndpravu slepenou z dilt 2, 3, 4 a 5 (nebo
jednoduchou nipravu slepenou z dila A, B
a C). Z dilti 6 (a, b) a koletka 8 slepte levy
drzik, pravy drzik pak slepte z dila 7 (c, d)
a 8. Nyni pomoci &yt $pendlikii 9 a tyée na
otdcent kol 10 upevnéte levy a pravy drik do
ndpravy. Vystiihnéte &tyfi narghované boky
pneumatik — dily 11 a 14 — vywvarujte je
a pomoci malé chlopné je opét spojte. Z dili
12 a 13 slepte dva vnitini disky, z dila 15, 16,
18, 19 a 20 dva ynéj¥i disky a viepte je do
bokdi 11 a 14. Boky spojte pomoci dvou plas-
th 17. Obéma drzdky protdhnéte osy 21
spolu se zikolniky 22 (u jednoduché verze
protihnéte nipravou osu D), zalepte predni
kola a hotovou pfedni ndpravu zatim odlozte.
Pokracujte zadni ndpravou, z dilu 23 slepte
nosi¢ a zespodu do néj vlepte ndpravu slepe-
nou z dilti 24, 25 a 26. Zadni kola jsou zdvo-
Jjend, zaénéte vnitinimi, Zpracujte ¢ryti boky
pneumatik — dily 27 a 30. Z dila 28 a 29
slepte dva vnivini disky, z dilii 31 a 32 ynéjii
disky a vlepte je do bokéi 27 a 30. Boky spoj-
te dvéma plésti 33. U vnéjsich kol zpracujre
opét Ctyfi boky 30 a 34. Z dilt 31 a 32 slep-
te vnitini disky, z dilid 35, 36 a 37 zhotovte
vnéjsi disky a zalepte je do bok 30 a 34. Oba
boky spojte pomoci dvou plésta 38. Z dila
39 stocte dva prstence (lepte k useice K-K)
a témi vnicini i vngj$i kola spojte. Ndpravou
protdhnéte osu 42, z obou stran zalepte kola,
kterd dokontete nalepenim diskd — dily 40
a41. Hotovou zadni ndpravu odlozee do pra-
covni krabicky, stejné jako pripravené zastér-
ky — ptedni 43 a zadni 44, desky podvozku
45, 46, 47, dily rimu s motorem 48, 49, 50,
51, 52 a vyfuk slepeny z dilii 53 a 54.

IL. kompletni karoserie: PK1 podlepre dily
Cl1, C5, L1 az L10, P1 a P10, Z1, Z2, Z3,
Z5, 23, 24, 25, 29, 51, 60, 62, 63, 64, 65
a 66. PK2 podlepte dily C2, 34 a 55, dva-
krdt PK2 podlepte dily 28, 50 a 57. PK3
podlepte listy 7, 8, 31 a 53. Z kousku dritu
0,7 mm vyrobte hik C6. Na ruby dilé 1, 32
a 54 si peneste dsecky A-A, B-B, C-C, D-
D, E-E, E-E GG, H-H, I, J-J a §-5, Na
ruby si také preneste viechny stiedové rysky
pfedni a zadni &sti, umozni vim to lepsi
orientaci pfi usazovani a lepeni dilii. Jesté
pfed stavbou se rozhodnéte, zda budete
model polepovar plastickymi dily, lepent je
sice ndroénéjdi, ale vysledek sroji za to. Srav-
ba bude popsina s nalepenim viech mo#-
nych dilt.

Na rozlozeny dil 1 postupné nalepte viech-
ny listy, odrazky, zimecky a sticini segmen-
ty —dily L1 az 10, PI az P10 a S1 az S14.
Zpracujte spodni okraj obou boki (Sedé
plosky odstfihnéte), na stfechu nalepte dva
¢everecky 57 a celek nechte pod zdté#i pro-
schnout. Po proschnuti plochu dily 1 opatr-
né pfes mirnou hranu (napf, stolu) vytvaruj-
te. Dejte pozor na zlomeni v horni &sti
v pfechodu do stfechy. Pomoci dilti L11
a P11 zpracujte spodni &sti blatniki, pii
lepeni se fidte névodnou kresbou Nynf do
karoserie postupné mezi tseiky a stiedovou
rysku vlepte Zebra: dil 2 na usecku D-D, 3
na C-C, 4 naE-Ea5 naF-F Zebra 2 a 4
usadte nejdfive na rysku S-S a potom
postupné Zebra oblepte. Zebirka 3 a 5 lepte
k ryskim A-A a B-B. Mezi tyto rysky a ebra
2 a 4 vlepte pfieny nosnik 6. Vnittek karo-
serie dokongete vlepenim étyt lise 7 (na
viechna Zebra) a dvou podélnych stiedovych
lidt 8. Celek nechte pod lehkou z4t&si pro-
schnout. Dbejte piitom na to, aby se vém
skelet nezkroutil.



Pokratujte predni &isti. Jedté jednou pripo-
mindme, lepte vidy od stiedovych rysek.
K dilu 9 piipojte chlopeit 10 a &elo 11.
K nému zespodu piilepte piedni okno 12
a celek stdle tvarujte smérem do boki. Do
Eela vlepte kryty vétracich otvorti 13 a 14.
Kdo je chce mit zaviené, nalepi bilé plosky na
vyznadend mista. K oknu opatrné piipojte
oblou pfechodovou hranu 15 a opét vytvaruj-
te. Na dil 16 nalepte listu C1, zndcek C2
a celek pfipojte k hrané 15. Predni é4st nyni
pomoci chlopni 17, 18, 19, 20, 21, 22 dotva-
rujte a hotovou ji od spodni hrany obou boka
vlepte do karoserie. Pozor, okno i spodni &st
musi pfi pohledu z obou boki nejen licovat,
ale byt i v jedné roviné! Nakonec dolepte
stiedni &dst. Prid dokonéete nalepenim vytva-
rovanych dvou madel C3 (Iehéi verze, ploché
dily 23) a stéraéi, levé 24 a pravé 25. Opatr-
né zpracujte masku 26 (kdo chce vytizne tvar
chladi¢e), podlepte dilem 27 a celek nalepte
na piid spolu s drzdkem ndrazniku 28. Pod
liseu C1 piilepte zpracované smérovky — dily

C4 (lehei verze, ploché dily 29). Nyni do
karoserie vlepte pii¢ny predni nosnik 30
(lepte mezi tsetky A-A a B-B a k Zebru 3)
a také dvé lidey 31. Z dilu 32 slepte ndraznik
(pfed slepenim vyfiznéte otvor pro hdk na
odtazeni), nalepte na néj stupacky 33, ptedni
SPZ C5 a dva dily 34. Do vnitiku ndrazniku,
mezi rysky G-G a H-H vlepte nosi¢ 35, vsuii-
te hdk C6 a hotovy ndraznik pfilepte na prid.
Pokra¢ujte zddi modelu. Lepeni je stejné jako
u piidé, poutijte dily 36, 37, ¢elo 38, zadni
okno 39, oblou hranu 40 a dil 41 spolu li§tou
Z1. Zadni &ist nyni dotvarujte pomoci
chlopni 42, 43, 44, 45, 46, 47 a hotovou ji
od spodnf{ hrany obou bokil vlepte do karose-
rie. Nakonec dolepte stiedn{ éist. Z4d dokon-
¢ete nalepenim masky 48 (kdo chee, vytizne
tvar pro zadni SPZ) spolu s li¥tou Z2, dilem
49, SPZ Z3 a dridkem ndrazniku 50. Pod
listu Z1 nalepte smérovky Z4 (lehéf verze 51)
a do karoserie mezi tsecky A-A, B-B a zebro
5 vlepte nosnik 52 a dvé nosné listy 53.
Zadni ndraznik slepte z dilu 54, pfipojte

odrazky 75, éyti dily 55 a z rubu, mezi rysky
I-1 a J-] vlepte nosi¢ 56. Hotovy zadni naraz-
nik pfilepte na zdd. Karoserii dokonéete nale-
penim dvou stie$nich ventilaci, které slepte
z dilfi 58, 59, 60 a drzdkd 61. Zde se miiZete
rozhodnout, zda budete mit ventilace otevie-
né, ¢&i zaviené — poutijte vét¥i, ¢ menii dily
61. Z dild 62, 63 a 64 slepte levé zpétné
zrcdtko a nalepte ho na bok, stejné jako pravé
zrcdtko, slepené z dil 65, 66 a 67. Zespodu
k 7ebriim 2 a 4 pfilepte pfedni 43 a zadni 44
zéstérky. Model dokonéite vlepenim podvoz-
kovych desek — dily 45, 46 a 47. Karoserii
mdte hotovu, vlepte do ni pfedni a zadni
ndpravuy, a také, kdo chce, polepi podvozek
dily rimu s motorem — dily 48, 49, 50, 51
a 52. Posledn{ praci je nalepeni vyfuku 53
spolu s drzickem 54. Model méstského auto-
busu Karosa SM11 mdte hotov. VEfime, %e se
vim libf a Ze se vdm jeho stavba podafila.

Pro KAROSU a.s. pripravili Michal Antonicky
a Mega Graphic
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SM 11 - méstsky autobus
Samonosné karoserie tohoto méstského autobusu SM 11 se sesta-
vovaly z panelti sesroubovanych s pithradovym ro$tem, pricemz

mechanické &dsti byly zavéSeny piimo v rimu karoserie. Bo¢ni

stény karoserie pokryval ocelovy, stiechu hlinikovy plech. Autobus

pohdnél vznétovy motor LIAZ typu ML 634 umistény pod pod-
lahou mezi ndpravami. Motor byl ¢tytraktni, vodou chlazeny se

Sesti valci v fadé a pfimym vstfikovdnim paliva. Hydromechanic-
k4 automarickd prevodovka Praga 2 M 70 a vzduchové pérovani

posilovaly novy trend vyvoje a stavby této fady. Spojovaci hiidele
z ocelovych bezeSvych trubek s pfirubami a pryzovymi Hardyho

spojkami zajistovaly pruiny prenos tocivého momentu motoru.
Nozni brzda  byla  pneumatickd, dvouokruhovd

a ru¢ni brzda mechanickd s tc¢inkem na hnaci zadni ndpravu.

Pérovani bylo pneumatické s trojitymi vinovei.

V zékladnim provedeni byl autobus urcen pro 29 sedicich a 67

stojicich cestujicich. Troje velmi §iroké dvefe byly ovlddané elek-
tropneumaticky z mista fidice. Vytdpéni umoziiovalo naftové

“a teplovodni topeni. Pro poskytovdni informaci cestujicim byl

autobus vybaven mikrofonem se zesilovacem, tyfmi reprodukto-

ry uvnitt a jednim na vnéjsi strané uréenym cestujicim na ndstu-
pisti. Sedadla cestujicich se vyrdbela z ocelovych trubek, méla
seddky s pruzinami a opéradla s latexovou vlozkou byla potazend

kozenkou. Maximailni rychlost autobusu byla 65 km/hod.

- Techn‘ologie vyroby autobust S 11 byla v té dobé unikatni. Sest

hlavnich panelé autobustt (rdim podvozku, oplechované boky

karoserie, oplechovand stiecha , ptedni a zadni panel) se vyrabélo

na samonosnych svafovacich linkich, kompletni povrchova tipra-
va byla provddéna na panelech zavé$enyich na dopravniku, vybava
ramu podvozku a sestava karoserie z ¢dste¢né vybavenych panelt
se providéla na montizni lince s podlahovym dopravnikem.

 Timto konstrukénim fe$enim se karosdiskd vyroba zménila na

automobilovou. Tento provoz byl vybudovin véetné energetic-
kych zdrojii a inzenyrskych siti v letech 1966-1970. Kapacita

‘vyroby autobusti se v ndsledujicich letech zvysila az na 14 kust
“denné pfi dvousménném provozu. Autobusd typové fady

§ 11 bylo vyrobeno pres 25 000 ks, z toho necelych 20 % na
export, Produkee této popularm fady zacala v roce 1965 a skonéi-

. *‘la v roce 1981
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