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E 152 A ,,FLIPPER”

Podczas prac nad samolotem E 150 rownolegle trwaly
prace nad jego modyfikacja. Byly to samoloty przechwytujace
E 1521 E 152A. Roznily si¢ od poprzednika jedynie tylna
czg¢scia kadluba. E 152A wyposazono w dwa silniki P 11 CJO
300 z maksymalnym ciagiem po 3880 kg i z dopalaczem po
5740 kg . E 152A byl przygotowany na podwieszenie rakiet
sredniego zasiegu K 9. W celu polepszenia charakterystyk
przyziemienia samolotu podczas ladowania posiadal on trzy
ogonowe pletwy i spadochron hamujacy. System paliwowy
skladal si¢ z szesciu kadlubowych zbiornikow  dwoch
skrzydtowych i jednego zbiornika rozmieszczonego pomigdzy
wngkami podwozia gtéwnego o tacznej zdolnosci tankowania
4400 litrow.

Na samolocie E 152A z radiolokatorem 1[IT zamontowano
system identyfikacji,,swoj obcy™ CPIT1autopilota.

W zwiazku z dobrze przebiegajacymi pracami nad silnikami
Juzwlipcu 1959 roku E 152A byl gotow do prob w locie.

10 lipca 1959 roku odbyl si¢ pierwszy lot E 152A a za sterami
samolotu siedziat K. Mosolow.

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Pierwszy lot: 10 lipiec 1959

Kod NATO: Flipper

Dhugos¢: 18,61 m

Rozpigtosc: 8,488 m

Wysokosc: 5 m

Masa catkowita: 13505 kg (12720 kg bez paliwa)
[losc silnikow: 2 TPI® P-11d-300

Maksymalny ciag: 3880 kg

Ciag z dopalaczami: 5740 kg

BUDOWAMODELU

il

Dalsze proby potwierdzily zatozenia biura konstrukeyjnego.
W 1960 roku osiagnigto maksymalna predkos$¢ na wysokosci
13700 m 2135 km/h.ana 20000 2500 km/h. Praktyczny putap
jaki osiagnigto to 19800 m . Wysokos¢ 10000 m samolot osiagal
W clggu
I min 48 sek natomiast wysoko$¢ 20000 w 7 min 64 sek.
Z rakietami K 9 samolot osiagal predkosé 1650 km/h na
wysokosci 13000 m.

Podczas prob przeprowadzono 10 rozruchow silnikow w
powietrzu na wysokosciach 6000-10500 m. We wszystkich
probach silniki wlaczaty si¢ za pierwszym uruchomieniem.

Loty doswiadczalne i proby na samolocie E 152A odbywaty
si¢ pod okiem doswiadczonych pilotow K. Mosotowa i B.
Fiedotowa. W calym procesie prob przeprowadzono 55 lotow.

Po raz pierwszy publicznie pokazano samolot w locie 9 lipca
1961 roku w Tuszyno. W kodzie NATO nadano mu nazwe
+FLIPPER™. 29 stycznia 1965 roku w katastrofie samoloty
E 152A zginatpilot oblatywacz OKB A. Krawcow.

Po zakonczeniu programu z samolotem E  152A sprzedano
Jego dokumentacjg (bez silnikow , rakiet i PJIC) Chinczykom ,
ktorzy na jej bazie opracowali nowy samolot mysliwski
przechwytujacy J-8.

Maksymalna predkosc na wysokosci 13,7 km: 2135 km/h
Maksymalna predkosc na wysokosci 20 km: 2500 km/h
Predkosc ladowania: 287 km/h

Putap praktyczny: 19800 m

Zasiag: 2300 km

Czas wznoszenia na 10 km: 1,48 min

Czas wzoszenia na 20 km: 7,64 min

Rozbieg: 1295 m

Dobieg: 1600 m

Uzbrojenie: 2 rakiety K-9-155

Przed sklejeniem modelu nalezy zapoznac sig z opisem budowy i rysunkami montazowymi.

Podczas sklejania modelu stosujemy metode dopasowania czeéei na sucho.

Czgscioznaczone litera P (prawa) sklejamy analogicznie jak czgdci oznaczone litera L.

CzgSci oznaczone symbolem nozyczek nalezy naciaé lub rozeiaé, oznaczone gwiazdka (*) nalezy naklei¢ na tekturke

grubosci | mm. Linie zagie¢ nalezy lekko naciaé. Czg$ci owalne przed sklejeniem nalezy kilkakrotnie przeciagnac np. po

krawedzi stohu.

5. Elementy wzmacniajace podwozie, zakofczenia statecznikow plytowych, oé kota przedniego, wyciagnik Pitot, weiagniki

wykonujemy z cigkiego drutu sprezystego.

6. Do budowy modelu oprocz kleju do kartonu (np. butapren, hermol) nalezy stosowacé klej wikol, cyjanopan (do drobnych

czesci).

Elementy z drutu retuszujemy odpowiednim kolorem.

D00 =3

Oszklenie kabiny wykonujemy na podstawie szablonu zamieszczonego na arkuszu z cze$ciami.

W celupoprawienia estetyki modelu nalezy retuszowac wycigte krawedzie czeéci w odpowiednio dobranym kolorze.




Budowe modelu samolotu rozpoczynamy od sklejenia segmentu 1. W tym celu wycinamy czgsci skladowe segmentu; czgsc |
ktora odpowiednio ksztattujemy, wklejamy paski taczace i wregi lai 1b. Wregi przed wklejeniem nalezy dopasowac.

W podobny sposob wykonujemy pozostate segmenty kadtuba. Jednak nalezy pamigtac o dodatkowym utrudnieniu o ile bgdziemy
wykonywa¢ model samolotu z wypuszczonymi hamulcami aerodynamicznymi, otwartymi klapkami przeciwpozarowymi,
ponadto wneki na kota podwozia glownego i przedniego nalezy naklei¢ od wnetrza segmentow.

Stozek sktada sie zdwoch elementéw czesci 22, czesei 23 i dwoch wreg czesci 22a i czgsei 22b. Po uformowaniu i potaczeniu ich
w calo$¢ przyklejamy stozek centralnie do wregi 4b*. Nastgpnie nalezy wklei¢ cztery ograniczniki-czg$¢ 129 w oznaczonych
miejscach. Nastgpnie wklejamy glowny dzwigar statecznika pionowego czgs¢ 8.

Dysze silnikow wykonujemy z czgsci 16, 17, 18, 191 20. Przed przyklejeniem czgsci 18 wezesniej nalezy przykleic czesc 17, a
nastepnie 20. Odleglo$é¢ pomigdzy czescia 18 i 20 wynosi okolo 1 cm. Koncowki dyszy silnika nacinamy i lekko rozchylamy.
Istotna czynnoscia jest wklejenie wregi 7ai 7b. Wrege 7a nalezy usytuowa¢ 11 mm od tylne; krawedzi segmentu 7. Strzatka na niej
wskazuje dolne potozenie. Centralnie do wregi 7a wzdhuz lini przerywanej przykleic rozporke czedci 7b. Strzatka na niej wskazuje
gorne potozenie. Po wycigeiu czgsci 21Pi L sklei¢ w pierscienie. Dopasowujemy i oklejamy dysze silnikow czgscig 21PiL.

Statecznik pionowy. Przyklejamy w oznaczonych miejscach zebra cz¢sci 91 10, rozporke czesci 11 i dZzwigar pomocniczy czgsci
12*. Po wycigciu czesci 13 Pi L odpowiednio profilujemy i przyklejamy do uzebrowania.

Belka kadtubowa sktada sie z trzech elementow, czesé 55, 56, 57. Kazda oddzielnie profilujemy i przyklejamy na gorna czesc
kadluba. Poszczegolne elementy taczymy paskami.

Pletwy ustateczniajace. Wycinamy czesci 25 Pi L, lekko profilujemy i sklejamy wzdiuz krawedzi. Przyklejamy do kadluba zebro
25a na zebro przyklejamy rozporki: przednia 25b, érodkowa 25¢ i tylna 25d. Wszystkie rozporki nalezy oklei¢ wspornikami-czgsc
26. Przyklejamy pletwy. Montujemy pletwe srodkowa czgsc 241 24a.

Stateczniki poziome. Wklejamy dzwigar czes¢ 27 nastgpnie zebra-czesci 28 1 29. Do dzwigara i zeber przyklejamy rozporki 30 P1
L. Wycinamy z arkusza czgsci 31aPi 31bP oraz 31aLi 31bL. Calo$é profilujemy, natomiast koncowki statecznikow uwypuklamy
do ktorych wklejamy cienki sprezysty drut. Plaszezyzng taczymy ze soba i nasuwamy na dzwigariprzyklejamy do zeber (28,29).

Wneka podwozia przedniego. Zbudowana jest z trzech podstawowych czesei 32,33 1 34. Dodatkowym wyposazeniem s3: 0s
obrotowa (mozna wklei¢ na stale) czes¢ 77. Dwie przegrody czeéci 36 1 37. pokrywa czgsei 35 oraz wezel mocowania weiagnika
cze$é 381 39. Czesé 38 zaginamy pod katem prostym, od spodu do diugich wystepow przyklejamy wsporniki czes¢ 39. Jeden z
prawej drugi z lewej strony.

Wneka podwozia gléwnego. Czgéei 70 P i L wzmacniamy tekturka. Czgsci 71P i 71 L w oznaczonych miejscach zaginamy
nastepnie oklejamy cze$¢ 71. Przystgpujemy do montazu wnek na kola glowne-czes¢ 40 P i L. Wycinamy boki 41L 1 42L.
Wzmacniamy przyklejajac tekturka. Przygotowujemy kliny 42al i 41aL., ktore przyklejamy do bokow w zaznaczonym miejscu.
Cze$¢ 40L zaginamy na wysoko$ci wskazan kresek, oklejamy nia, wzdiuz krawgdzi wezesniej przygotowane boki.

Kolejnym etapem budowy modelu sa skrzydta czesci 66P, 66aP i 66L 66al.. Sklejamy ozebrowanie calego plata, wklejamy wneki
podwozia glownego czgsei 70 Pi L oraz 71 P i L. Cheac zbudowaé skrzydlo z wychylona klapa nalezy doktadnie wyciac ja i
oddzielnie sklei¢ z cze$cia 163 Pi Loraz 163aPiL, 163bPiL. Zebra 163dPiL oraz 163cP i L wklejamy do skrzydta. Po dokladnym
zmontowaniu szkieletu skrzydla oklejamy calo§é poszyciem plata na wysokoscei zebra przykadtubowego czgs¢ 62 PL163 PL164
P,L. Wstepnie nalezy przyklei¢ czesci 67P,L oraz czesci 68P.L. Po wycigeiu czesci te trzeba odpowiednio wyprofilowaé na
przejsciu kadtub-skrzydto.

Podwozie przednie. Cze$¢ 78 zwijamy ciasno i sklejamy, nastgpnie koncowki $cieramy. Umozliwi nam to sklejenie 771 81. Teraz
wykonujemy widelec z czgéci 79 PiL, 80 PiL, 811 82. Koo przednie po wycigciu i wyprofilowaniu bieznikow sklejamy w calosc,
zaktadamy os kota, ktora wklejamy razem z kotem w widelce. Montujemy wahacz czes$é 83, weiagnik czes¢ 86 i mechanizm
likwidujacy drgania goleni czgsci 84, 85.Na samym koficu montujemy ostony wneki; czgsci 104 PiLoraz 105PiL.

Podwozie glowne. Czes¢ 73 profilujemy i do wngtrza wklejamy os kot glownych-X. We wnece podwozia gtownego wkleic
wzmocnienie czesé 72. Goleh od dotu zaklejamy czgscia 73a. Na golenie przyklejamy taczniki 76a, czgs¢ 75 we wnece podwozia.
Pomiedzy te czgsci umieszczamy weiagnik goleni glownej czgS¢ 74. Do goleni przyklei¢ ostony czes¢ 107 i 109. Nastepnie
wykonujemy klapy wneki kot glownych czgsci 98Pi L.

Klapy hamulcow aerodynamicznych. Czgé¢ 144 i 146.Pokrywy hamulcow gornych roznia si¢ od dolnej swa budowa.
Wykonujemy te elementy wg rysunkéw montazowych.

Kabina pilota. Po wycigciu czesci 43, odpowiednie uksztattowac ja 1 sklei¢ a nastepnie wklei¢ w segment 2. po prawej i lewej
stronie kabiny naklei¢ paski czg$¢ 52. Wngtrze kabiny uzupelni¢ podstawowym wyposazeniem, tablica przyrzadow, celownik,
drazek sterowy, rozrusznik samolotu i fotel katapultowy. Ostong kabiny czes¢ 58 mozna w tej fazie budowy wykonac ale
przyklejamy ja na samym konicu budowy modelu.

Sklejamy belkg nadkadlubowa z czesci 55,56 157 P, L. Uzbrojenie podwieszane montujemy na belkach podskrzydiowych czes¢
155P, Li 156 P,L. W skiad uzbrojenia rakietowego wehodza czgéei 157, 158, ktore nalezy dokladnie wyprofilowac i czesc 139 oraz
stateczniki tylne czes¢ 161, przednie czes¢ 162 i czesc 160.

Na zakonczenie budowy modelu pozostaja do wykonania elementy zewngtrzne wyposazenia kadtuba jak mocowanie i wysiggnik
Pitot, cze$¢ 138, 139, 140 i 141, czujniki cis$nienia, czgs¢ 130, 131, a takze urzadzenia zaklocajace 1 antenowe rozmieszczone na
stateczniku pionowym. Sg to czgsci: 134P,L 135P,L, 136P,Li137.

Zyczymy wszystkim modelarzom przyjemnego sklejania modelu.
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