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SAAB JAS 39
GRIPPEN

Do jednych z nielicznych panstw nie
majacych mocarstwowych ambicji, a roz-
wijajacych w maksymalnym stopniu
przemyst zbrojeniowy jest Szwecja. Wi-
dac to szczegdlnie w dziedzinie lotnict-
wa, gdzie caly podstawowy potencjal
bojowy oparty jest na samolotach wias-
nej konstrukcji i produkcji, a sa to samo-
loty, ktorych konstrukcja i wykonanie lo-
kuja je w sciste] czotowce swiatowe).

Szwedzki koncern SAAB od lat czter-
dziestych specjalizuje sie w wojskowe|
technice lotniczej. Powstajace kolejne
konstrukcje, miedzy innymi J 29 Tunnan,
J32Lansen, J35Draken, czy J 37 Viggen,
budzity zawsze niektamane zaintereso-
wanie swoimi rozwiazaniami i osiggami.
SAAB regularnie proponowal Szwedz-
kim Sitom Lotniczym kolejne modele sa-
molotdw zgodnie z panujacymi aktualnie
pogladami na zadania lotnictwa wojs-
kowego i technicznie nieustepujacymi
wspolczesnym im samolotom radzie-
ckim, amerykanskim, francuskim czy an-
gielskim. Neutralnosc Szwecji pozwalata
na zakup bez wiekszych problemow ele-
mentow nie produkowanych w kraju, lub
na uruchomienie produkcji licencyjnej.

Nie inacze] bylo tez z najnowszym
samolotem wprowadzanym aktuainie do
produkcji seryjnej, czyli z samolotem
SAAB JAS 39 Grippen.

Tablica przyrzadow samolotu

JAS 39 Gripen

Pierwszy samolot seryjny o numerze
fabrycznym 39-101 opuscii hale zakladow
SAAB w Linkoping 10 wrzesnia 1992 roku.
Samolot nie zostat przekazany do armii,
pozostat w wytworni jako dodatkowy sa-
molot eksperymentalny w miejscu utra-
conego pierwszego prototypu. Pierw-
szym samolotem przejetym przez Szwe-
dzkie Sily Powietrzne stal sie samolot
0 numerze fabrycznym 39-102. Samolot
ten stat sie ..bohaterem’ kolejne] kata-
strofy. W czasie pokazu w Sztokholmie
w dniu 8 sierpnia 1993 roku, powodem
wypadku byt ponownie btad w oprog-
ramowaniu. Sila na drazku symulowana
przez uktad symuiowania obciazen aero-
dynamicznych w czasie wykonywania fi-
gur akrobacji wzrosta tak, ze pilot nie
tylko nie mogt jej przeciwdz:alag, ale tez
ruch drazka wywotany ta sita spowodo-
wal podanie biednej komendy do ukiadu
sterowania samolotem. Po wypadku po-
prawiono oprogramowanie | zdecydowa-
no sie wprowadzi¢ niezalezne urzadze-
nie kontrolujace lot samolotu i w sytuac-
jach awaryjnych. Tego swego rodzaju
inteligentny automatycznv pilot zostal
opracowany we wspotpracy z amerykan-
ska firma Martin Marietta i jako SA-11
przechodzi aktualnie proby. Zakiada sie.
Zze w to urzadzenie zostana wyposazone
wszystkie samoloty od drugiej serit pro-
dukcy|ne|

W chwili obecnej gotowe sa juz samo-
loty o numerach fabrycznych od 39.103 do
39-107. Grippeny przechodza cykl prob
fabrycznych | wojskowych zdawczo-od-
biorczych. Produkcja pozostatych samo-
lotow nabiera tempa, tym bardziej, ze 26
czerwca 1992 roku podpisano miedzy
Ministerstwem a IG JAS kontrakt na do-
stawe drugiej serii samolotow Grippen.
Kontrakt zawarto na dostawe 110 samo-
lotow, w tym 14 samolotow w wersji
dwumiejscowe]. Zamowienie na szkol-
no-treningowego Grippena bylo pewnym
zaskoczeniem dla |G JAS, gdyz wczes-
niej nie przewidywano takiego samolotu.
Firma jednak podjeta temat i w chwili
obecne| rozpoczeto budowe pierwszego
prototypu wersji dwumiejscowej. W te]
sytuacji SAAB zmienit oznaczenia samo-
lotéw: wersja jednomiejscowa nosi ozna-
czenie JAS 39A, JAS 39B. Prototyp JAS
39B, o numerze fabrycznym 39.800 ma
odbyc¢ swoj pierwszy lot w 1996 roku,
a dostawy nowych samolotéw maja na-
stapic od 1998 roku.

W chwili obecnej zamoéwienie Szwedz-
kich Sit Powietrznych opiewa na 140
samolotow, w tym 14 w wersji dwumiejs-
cowej, samoloty maja byc dostarczone
do konca 2002 roku. Dalsze plany mowia
o zakupie kolejnych 160 samolotow, na
ktore kontrakt jest spodziewany w 1997
roku, a dostawy po 2002 roku. Praw-
dopodobnym jest jednak, ze ta trzecia
seria produkcyjna bedzie obejmowata
wylacznie zmodernizowane JAS 39C
0 nowsze| awionice i uzbrojeniu.

W najblizszym czasie przewidywana
jest prezentacja eksportowe} wersji Grip-
pena pod oznaczeniem JAS 39X. IG JAS
liczy tu na tradycyjnych odbiorcow szwe-
dzkiego sprzetu lotniczego w Europie, to
jest na Austrie, Danie, Finlandie i Szwaj-
carie. Problem polega tu jednak na tym,
ze Szwajcaria | Finlandia wybraty juz
F-18. Dania jest sktonna ujednolicic¢ swo-
je wyposazenie z innymi panstwami NA-
TO kupujac F-16. Jedynie Austria zlozyta
cpcje na zakup 30 samolotow. Pewna
niespodzianka jest postawa Norwegii,
ktora jest sktonna zrezygnowac z zakupu
nowych F-16 dla zastapienia F-5 i w to
miejsce zamowi¢ Grippeny. |G JAS po-
szukuje takze odbiorcow na nowy samo-
lot w innych czesciach swiata. Najsilniej-
sza akcja marketingowa prowadzone jest
w krajach azjatyckich, szczegolnie w Ma-
lezji, Singapurze i Tajlandii. Ostatnio
z grona zainteresowanych wypadta Taj-
landia, ktéra zdecydowata sie zakupic

Flugdatenanzeige
Reserveinstrumente
Blickfeld-Anzeigegerat
(Head-up-display)
Hauptmodus-Wahler
Muitisensor-Anzeige
Horizontalanzeige.
bzw. Anzeige der
taktischen Lage

AMX.

1. HUD-EP-17 — szerokokatny wskaznik refleksyjny o _ Jﬂ@ @@:
2. Wiclofunkcyjny monitor konwencjonalnych parametrow pilotazowych i kontrol- GRIPEN
nych

3. Monitor zobrazowania terenu i informacji taktycznych
4. Monitor zobrazowania danych radarowych, ECM i FLIR
5. Panel urzadzen radiowo-lacznosciowych i nawigacyjnvch




BUDOWA MODELL

Przed przystapieniem do budowy modelu
proponujg¢ zapoznanie si¢ z jego opisem i
dokladnie przestudiowa¢ generalne plany,
poréwnujac je z rysunkami montazowymi. Pola
zakreskowane po zmontowaniu czesci nalezy
wycigé. Wszystkie czesci  ktore wymagaja
wzmocnienia podklei¢ na tekture - czesci oz-
naczone "gwiazdka". Na oslong¢ kabiny nalezy
uzy¢ przezroczystego celuloidu. Dopuszcza si¢
zastosowa¢ w modelu oslone Kabiny pilota fir-
my GOMIX z Bialegostoku.

Model GRIPENA odpowiada Konstrukeyjnie
czwartemu prototypowi. Nie jest to duzy model
(45 em dlugosci z rurky pitot) ale wymaga
skoncentrowania uwagi podczas budowy.

Podczas klejenia kadluba wymagane jest
dokladne profilowanie poszczegélnych czesci,
pasowanie na "sucho" a nastepnie dokladne
klejenie. Srodkowa czes¢ kadluba, ktora laczy
si¢ ze skrzydlem zostala wykonana z gornych i
dolnych czg¢sci. Tego sposobu budowy kadluba
wymagal jego ksztalt i przejscie w skrzydlo.

Wszystkie wneki podwozia wklejamy od
srodka. Wneke podwozia przedniego wklejamy
po wycieciu miejsca na kabing pilota natomiast
wneki podwozia glownego przyklejamy do do-
Inej czesci kadluba - zakryjemy je gorng czescig
kadluba.

Duzej dokladnosci wymaga klejenie konstru-
keji nosnej skrzydel (rys. montazowy). Skrzydlo
sklada si¢ z dwoch czesci: skrzydla glownego i
ktore stanowi

przykadlubowego, przejscie

skrzydla w kadlub. Skrzydlo przykadlubowe w

stosunku do glownego ma inny Kkat natarcia i
sphywu a takze jest grubsze. dlatego wymaga
odrebnej budowy.

Statecznik pionowy zbudowany jest z dwoch
czesci: gornej i dolnej. Ktora jest grubsza i lyczy
sie z kadlubem. Nie wymaga zadnych dodatko-
wych wzmocnien.

Usterzenie przednie ma lekki wznios dodatni.
montaz czesci  nie

Mysle ze pozostalych

powinien sprawia¢ trudnosci.

WYDAWNICTWO: HOBBY MODEL
REDAKCJIA: 56-400 OLESNICA ul. Sikorskiego 3¢/7
POLAND

© WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE
PRZEDRUK | KOPIOWANIE JEDYNIE
ZA ZGODA REDAKCJI



Q-

\
1. [ _| [ I ___l_r1_|_U\J

1 7 1T [ 7T [ 1 T T ]

T TRV ERTT CETTRATETRCTURRCYRRLRRTLRRTTLATTURAIRLCRURAIAT

cre

w 8
\\|_./
© ® %mL

J (R [ B

N
N s s g e Y ey e sy
AN

_1_| S I N N A I A [ A (N (N N (N B H_ mm\

_lm//, _ \\\ xmwvmmwv,-

O (o 100 ;

e bdoohodao b oaodapdgabod b oo

S!l

7]

mu@@@i@@w

w2" r——
[— ]

AT CLCCTCTO OO CLLCEET] LT T




==
L |
&1 T TO CTT LAY PTI TT LT |

25L




L LI IST I
16_ 1

T :
TTIIILJ]IIIII_IILI_19I7I_II¢I_IIIJH[II'I-III







=¥

i‘ﬁ'
P v

I.IJ_LLLLLLLLLLLLq }_U_l_lJ..LU.LLiL]/ P:U.I I_I_'ULLiLl

FJ—U_I.IJ_LI%

Ij_Ll_I_lllIIlLIlllll_ll ID:l

[ T o

I‘I
,AAAAAAAA










(T THYT %lHHHHlHi}!iHHH]HHHH]HHiHHHHIHEHHiHH[HHHH}’H\"lil?{H [ [
é 4 2 0 0) 2 13 14 15



JAS 39 Gripen (Der Greif)

Spannweite: 8,4 m Bewaffnung:

Lange: 14,1 m Grundbewaffnung

Hbhe: 45m - Bk27 Mauser-Kanone im Rumpf

Triebwerk: Volvo Flygmotor RM12 - Zwei IR-Lenkwalfen des Typs AIM-9L
(General Eleclric F404) Sidewinder an den Fliigelspitzen

Schub: ca 80 kN Zusatzliche Bewalfnungsmoaglickkeiten

Abfluggewicht: ca 8 000 kg - Luft-Luft Lenkwaifen (z.B. AMRAAM)

Geschwindig- Uberschallgeschwindigkeit - Luft-Boden Lenkwalfen

keitsbereich:  in allen Flughthen - Lenkwaffen gegen Seeziele

Radar: Ericsson PS-05/A - Streubombenbehalter
Puls-Doppler-Radar - Aulklarungskapseln

- Elektronische Kampimittel

- Konventionelle Bomben oder
Bomben mit verzogerter Ziindung

- Luft-Boden-Raketen

- Kraftstoff-Zusatzbehalter

Der JAS 39 Gripen ist das erste wahre Leichtgewicht-Mehrzweck-Kampfflugzeug der
Welt. Der Gripen ist aus einem gemeinschaltlichen Entwicklungsprogramm der
schwedischen Luftfahrtindustrie hervorgegangen und wird allen Anforderungen in
Sachen Flexibilitat, Effizienz, Zuverlassigkeit und Kampfvermdgen gerecht.

Die Abkiirzung JAS stammt aus dem Schwedischen und bedeutet Abfang, Erdkampf
und Aulfklarung. Jeder Gripen kann alle drei Aultragstypen durchfihren.

Flugeigenschaften und Flugleistung sind fur die Abfangjagd dimensioniert, wobei der
Geschwindigkeit, der Beschleunigung und der Mandvrierfahigkeit absolute Prioritat
eingeraumt wurde. Die Kombination Delta- und Entenfligel mit dem elektronischen
Steuerungssystem verleihnt dem Gripen eine ausgezeichnete Fluglelstung und
hervorragende Start- und Lande-Eigenschaften.

Seine rechnerunterstitze, standardisierte Avionik mit hard- und soflwarenmassigen
Ausbaumaglichkeiten gewihrleistet, dass der JAS 39 Gripen auch fir neue taktische
Anforderungen "programmiert” werden kann. Der Gripen wurde auf Flexibilitat und auf
ein ausbaubares Entwicklungspotential hin konzipiert - daher wird das gesamte
Gripen-System seine Effizienz und seine taktischen Vorteile bis weit ins nachste
Jahrhundert beibehalten.

Der Gripen wurde in einem Gemeinschaftsprogramm der fihrenden schwedischen
Lufifahrtindustrien entwickelt (IG JAS), d.h. durch Saab-Scania, Ericsson Radar
Electronics, Volvo Flygmotor und FFV Aerotech.
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Model samolotu GRIPEN
wykonany przez autora
( wydanie 1)

wyoawnietwo: HOBBY MODEL sc.

ul. 11-go Listopada 22 m. 16 56 - 400 Olesnica woj. dolnoslaskie
REDAKCJA : ul. Sikorskiego 3e/7 56 - 400 Olesnica tel. (071) 399 54 08,
e-mail: hobbymodel@free.operator.pl

- OPRACOWANIE MODELU : Michat Grabowski
: WYDANIE I -2000r.

DRUK : Drukarnia ,,WiK" s.c. tel.(071) 398 86 00

© Wszelkie prawa zastrzezone.
Przedruk i kopiowanie jedynie za zgodaq redakciji.
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