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Dziesiec iat po opracowaniu w firmie
Northrop mysliwea F-5 Freedom Fighter,
rozpoczeto prace zmierzajace do opra-
cowania nowego samolotu bojowego.
W 1966 r. na bazie F-5 opracowano pierw-
SZy projekt, ktory w ciagu siedmiu lat
ulegat bardzo duzym przeobrazeniom.
Przyczyna licznych zmian byt nie tylke
postep naukawo-t__echmczny, ale przede
wszystkim doswiadczenia z wojen w Wie-
tnamie (1965-72) i na Srodkowym Wscho-
dzie (1967 i 1967-70). Zbudowany w 1974
roku prototypowy samolot YF-17 miat
niewiele wspoinego z pierwszym projek-
tem.

YF-17 bez powodzenia wspéluczestni-
czyt z samolotem YF-16 firmy General
Dynamics (pozniejszy F-16) w konkursie,
ktérego celem byt wybor lekkiego mys-
liwca taktycznego dla Sit Powietrznych
Stanow Zjednoczonych. Na szczesciedla
firmy Northrop, US Navy przerwata w tym
samym roku studium nad lekkim samolo-
tem wielozadaniowym VFAX. YF-17 po-
nownie musiat zmierzyé sie z YF-16,
a wiasciwie jego nieco zmieniona mors-
ka wersja, powstata juz przy wspotpracy
z firma Mc Donnell Douglas (poZniejszy
gtowny kontrahent na F/A-18).

YF-17 wykazywat w lotach probnych
niespotykana wczesniej sterownosé, lep-
sza niz YF-16. Byto to wynikiem doskonal-
szej aerodynamiki i duzych mozliwosci
systemu . komputerowego’' sterowania
przewodowego. Z pewnoscia mato zna-
nym faktem jest, ze podczas jednego
z lotéw udato sie zachowac sterownosé
przy kacie natarcia skrzydet wynosza-
cym az 63° i przy predkosci lotu 37 km/h
(). Z tych powodéw F-18 (nazwany poz-
niej Hornet) stat sie atrakcyjniejsza pro-
pozycja dla US Navy poszukujacej nowo-
czesnego mysliwca taktycznego, ktory
W odroznieniu od F-14 bytby stosunkowo

Okoto 60% Horneta pochodzi z Zakladéw
Mc Donnel Douglas, a 40% z Zakladow
Northropa (ciemniejsza czesé na rysunku).
Montaz koncowy odbywa sie w Zakladach
Mec DD w St. Louis

F/A-18

Hornet

tani oraz mogtby zastapi¢ jednoczesnie
wycofywane przestarzate samoloty mys-
liwsko-bombowe i szturmowe (F-4 i A-7).
Hornet miat byé docelowo podstawo-
wym samolotem poktadowym marynarki
wojenne| USA. Poczatkowo planowano
produkcje w dwoch wersjach: jako mys-
liwiec taktyczny F-18 oraz jako samolot
bombowy/szturmowy (wsparcia desantu)
A-18. Wkrotce zdecydowano, ze powsta-
nie jeden samolot mysliwsko-bombowy
F/A-18. Pierwszy lot pierwszego prototy-
Pu (numer 160775) odbyi sie 18 listopada
1978 roku. Na poczatku marca 1980 roku
proby prowadzono juz na jedenastu pro-
totypach rownoczesnie. W 1985 roku zto-
zono firmie Mc Donnell Douglas zamo-
wienie na produkcje seryjna (Northrop
zostat podwykonawca). Dostawy pierw-
szych F/A-18 wersji A i B dla marynarki
wojennej i piechoty morskiej rozpoczeto
w maju 1980 roku i zakonczono w 1987
roku. Milion wylatanych godzin (tacznie)
osiagnigto 10 kwietnia 1990 roku.
Ogotem do poczatku 1991 roku dostar-
czono odbiorcom ok. 1000 egzemplarzy,
Z czego ponad 700 dla jednostek Stanow
Zjednoczonych. Do chwili obecnej zamo-
wiono, nie liczac jedenastu prototypow,
848 samolotow dla USA i 325 na eksport
(tacznie 1173). Wersje pdstawowe to

F/A-1BA i F/A-18B, ktorych powstato od-

powiednio: 368 i 41 egz. W marynarce
wojennej USA i w piechocie morskiej
zastapily one samoloty mysliwsko-bom-
bowe F-4 Phantomn i szturmowe A-7.
Pierwsza eskadre szkolna sformowa-
no na lotnisku Lemoore w Kalifornii w lis-
topadzie 1980 roku. Pézniej na jej bazie
sformowano pierwsza morska eskadre
mysliwsko-bombowa nr 314 w Ei Toro
w Kalifornii. Pierwsza eskadra floty atlan-
tyckiej zostata utworzona w Cecil Field
(Floryda) 1 lutego 1985 roku, a w tym
samym miesiacu ,,zaokretowano'’ pierw-
sze eskadry na lotniskowiec (na USS
Constellation). Byty to: VFA-113 Stingers
(Trzmiele) i VFA-25 Fist of the Fleet
(Piesé Floty). Obecnie w dyspozycji US
Navy znajduja sie nastepujace eskadry
mieszane — posiadajace zarowno
FIA-18A i F/IA-18B (w nawiasach podano
ich bazy ladowe): VFA-87, -15, -106 — ro-
wniez wersje C i D, 132, 137, eskadra
pokazowa — ~reprezentacyjna'’, Blue
Angels (wszystkie w Cecil Field),
VFA-151, -192, -195 (Astugi — Japonia),
eskadry zapasowe marynarki VFA-203
(Cecti Field), VFA-204 (New Orleans),
VFA-303 (Lemoore), VFA-305 (Point Mu-

gu). Ponadto istniejg nastepujace eskad-
ry piechoty morskiej: VMFA-115, -122,
-251, -312, -333 i 451 (wszystkie w Beau-
fort, Pld. Karolina), VMFA-314, -323, -531,
VMFAT-101 (wszystkie w E| Toro, ostat-
nia z wymienionych posiaga rowniez we-
rsje C i D).

Pierwsze doswiadczenia bojowe staty
Sle w 1986 roku uaziatem niektorych
samolotow z eskadr VFA-131, -132, -314,
i -323, bazujacych na lotniskowcu USS
Coral Sea. Atakowaly one cele naziem-
ne, giownie stacje radiolokacyjne i Wy=-
rzutnie rakiet p-lot w rejonie Trypolisu
i Benghazt w Libii w ramach operacji
.Praire Fire". Miaty rowniez uoziat w za-
topieniu kilku kutrow patrotowyecn. Uzycie
F-18 na wieksza Skale przypadio na okres
wojny z Irakiem. Bvly to jedyne samoloty
amerykanskiej marynarki wojennej zwal-
Czajace cele naziemne na terytorium
Iraku. Powszechnie stosowano wielokro-
ine 1ankowania w powietrzu. Przyczynity
Sie do tego duze odleglosci oraz nie
najwiekszy promien dziatania bojowego
(przecietnie awu-, trzykrotnie mnie|szy
niz w orzypadku F-15E Strike Eagle i Tor-
naao IDS).

Pod we dane

g R e e k. RN 11.43m
Rozpigtosé do hangarowania ....... . .. 838 m
o L LRSI R A I e 17.07 m
WSOKDRG . o ks 4.66 m
Rozstaw il i vaui i 31tm
e e I R e L 542 m
Powierzchniano$na.......,....... 37.16 m*
MBS W ook e, 10 455 kg
Masa stantowa - wersia mysl, ....... ....16 651 kg
Masa startowa - wersja szturm. .. ... +.+.23 541 kg
Max. masastatowa............... .+..25 401 kg
Max. preakosé lotu poziomego ... .. ponad 1.8 Ma
Preckosé podejécia ............... ... 248 km/h
EUBEDOIOM 22 i i Y e s 15240 m
Promien dzialania bojowego , ........ ... 278 km
Max. zasigg przelotu bez tankowania . .., 3.336 km
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BUDOWA MODELU

1. Model przeznaczony jest dla zaawansowanych

modelarzy

2. Czesci zaznaczone gwiazdka podkleic tektura.

3. Elementy silowe wzmocni¢ drutem ze spinaczy

biurowych.

4. Oslone kabiny pilota wykonaé¢ z -cienkiej
przezroczystej folii. Dopuszcza sie montowanie w
modelu gotowe oslony firmy, GOMIX"z
Biategostoku.

5. Podczas ksztaltowania czesci dokladnie
kontrolowac sposob giecia kartonu i pasowanie
poszczegolnych elementow.,

6. Dokladnie zapoznac si¢ z rysunkami montazowymi
modelu.

Budow¢ modelu rozpoczynamy od wyklejenia
kadtuba.
Przednia czesc kadtuba.
Segmenty od 1 do 7 nie sprawiajg trudnosci.
Poszczegolne luki uzupelniamy wklejeniem wneki
podwozia przedniego, ktore montujemy z trzech
elementow kolejno 20, 21, 22 i wneki kabiny pilota.
Tylna czesc kadtuba.
Najpierw przygotowujemy wregi 7B i 8A - podkleié¢
tektura. Nastepnie na powierzchnie niezadrukowane
naklei¢ wregi 7C i 8B. Wycieta czes¢ 8 odpowiednio
profilujemy, brzegi oklejamy paskami laczacymi.
WKlei¢ przygotowane wregi w taki sposob aby mozliwe
byto pomiedzy te wregi wkleic¢ czesé 23. Wskazane jest
czesc 23 podklei¢ brystolem, poniewaz jest nosnikiem
ciezaru modelu. Kierunek wklejania modelu wskazuje
wrysowana strzatka. W srodkowej czesci wneki wkleié
wsporniki, ktore utworza dwie niezalezne wneki
podwozia glownego. Od gory naklei¢ czesc 19. Wystepy
rowniez oklejamy wspornikami. W dalszej kolejnosci
montujemy pozostate elementy kadtuba 10,12,13,
ktore nie powinny sprawia¢ probleméw podczas
klejenia. Od gory na element 81 10 montujemy czesc 91
10 oraz hamulec czesc 26 ( strefe zakreskowanag nalezy
uwypuklic ).
Naptywy.

Wyklejamy ozebrowanie wedlug rysunku . Zebro
przykadtubowe czes¢ 36 trzeba odpowiednio wygiac, a
nastepnie kolejno wklei¢ wsporniki czesc¢ 38, Zebro
czesS¢ 41, wspornik czes¢ 37 i zebro czes¢ 39, 40.
Catosc oklejamy glownymi plaszczyznami czesé 35D i
G. Caly element przyklejamy z boku wzdiuz przedniej
czesci kadtuba.

Wiloty powietrza

Montujemy stozki przykadlubowe z czesci 31,32.
Prowadnice czes¢ 33 sklejamy z dwoch elementow
blizniaczych. Przed przyklejeniem odpowiedni
wyprofilowac.

Czesc 34 po wycieciu ksztaltujemy w polwalec, w
tylnym sektorze wklei¢ imitacje¢ turbiny. Paski laczace
gory zagiaC na zewnatrz a dolny do wewnatrz.
Krawedzie natarcia wlotu nacia¢ i lekko zagiaé do
wewnatrz. Tak przygotowana czes¢ przykleic do
kadtuba i prowadnic.

Skrzydta.

Wklejamy dzwigary czes¢ 52 i 53. Pomigdzy
dzwigary wklei¢ rozporke czes¢ 56. Wyciac
skrzydla. Ztozy¢ i skleic. W sektorze klap
plytowych od strony przykadlubowej wklei¢
zebra czesc 55. Cate skrzydlo dopasowac do
kadtuba i przyklei¢. Od gory przykleic czesc 58.
W koncowki skrzydta wklei¢ podpore czesc 59
na pylony.

Usterzenie pionowe.
Czesé 44 po wycieciu dopasowac i skleic. W
miejscach oznaczonych przyklei¢ zebra cz¢sc
42i43. Dzwigar lekko odgiac do tytu. Przyklei¢
stateczniki pionowe.

Usterzenie poziome.

Wklei¢ dzwigar, czgsc 47 i zebra czgsc 49 i 48.
Do dzwigara i zebra wkleic rozporke czgsc 50.
Po dopasowaniu usterzenia poziomego czesc
51 przyklei¢ do kadtuba.

Podwozie przednie

Wykonujemy wedtug rysunku zloZeniowego w
skali 1:1. Obok wrysowano szablony ,,S" ,, V" i
., T" ktore wykonujemy z drutu najlepiej ze
spinaczy biurowych. Podobnie wykonujemy
golenie podwozia glownego. Golen giowna
narysowana na skali 1:1 w rzucie bocznym.
Pozostale wyposazenie modelu w trakcie
sklejania nie powinno sprawiac trudnosci. Dla
ulatwienia zostaly zaznaczone na wszystkich
rysunkach pogladowych.
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