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PZL P-37 LOS

POLSKI SAMOLOT BOMBOWY

Po uzyskaniu niepodlegtosci w 1918 roku wsrod zdobyczy wojennych na terenach bylych trzech zaboréw znalazlo sie wiele
przestarzatych samolotow. Wéréd nich byt rowniez jeden rosyjski czterosilnikowy bombowiec "Ilia Muromiec" IM-G1. W czasie Powstania
Wielkopolskiego, na lotnisku Lawica, w opuszczonych hangarach, dostato si¢ w polskie rece ok. 400 samolotow, w tym 3 bombowce dwusilnikowe
Friedrichshafen. Wkrétce przybyt naszemu lotnictwu kolejny bombowiec, niemiecka Gotha GIV, po przymusowym ladowaniu wskutek awarii
silnikow, w rejonie Nowego Tomysla. Te niewielkie, przestarzate sity bombowe polskiego Lotnictwa Wojskowego spowodowaly, ze w latach
dwudziestych i na poczatku lat trzydziestych XX stulecia zaczgto odczuwaé gwattowna potrzebe zbudowania i posiadania nowoczesnego samolotu
bombowego. W latach 1937-1938 nowym wymaganiom probowaty sprosta¢ dwa rownolegle budowane samoloty: drewniano-stalowy ZUBR i
catkowicie metalowy EOS.

Prace projektowe przy samolocie P-37 LOS, wg projektu i pod kierownictwem inz. Jerzego Dabrowskiego, rozpoczeto na wiosne 1934
roku. Pierwszy prototyp samolotu P-37/1 LOS oblatano w czerwcu 1936 roku. Proby i badania w locie wykazaly potrzebe szybkiego dopracowania
i wprowadzenia istotnych zmian w konstrukcji. EOS zostat zaprojektowany z wigkszym polotem niz ZUBR, wobec czego zachowal nowoczesnos¢
co najmniej przez nastgpne 7 - 10 lat.

PZL P-37 LOS byt samolotem unikalnym w historii naszego lotnictwa. Byt on jedynym bombowcem konstrukeji i produkeji polskiej,
ktory zostat wprowadzony na uzbrojenie jednostek bojowych, pierwszym w pelni nowoczesnym sprzetem Lotnictwa Woj skowego, a jednoczesnie
najkosztowniejszym i najszybszym ptatowcem polskim w chwili wybuchu wojny. Niestety, w 1939 roku naczelne wiadze lotnicze uznaly LOSIA za
typ najmniej Polsce potrzebny. We wrzesniu byt on najstabiej wyposazonym i najmniej odpowiednio wykorzystanym samolotem bojowym. Losy
Jego wskazywaty przepas¢ miedzy postgpowymi koncepcjami polskiego konstruktora, ktory polska mysl techniczna wyniost na wyzyng awangardy
Swiatowej, a nasza prymitywna i zacofana doktryna wojenna, nie dostrzegajac trzeciego wymiaru wspélczesnej bitwy, jaki stanowito powietrze. W
chwili wybuchu wojny Naczelny Wodz zdecydowat, ze Brygada Bombowa bedzie uzyta wylacznie do zwalczania broni pancernej nieprzyjaciela.
Nieumiej¢tno$¢ postugiwania sig lotnictwem oraz ztozone przyczyny taktyczne i techniczne spowodowaty, ze dziatania wrze§niowe nie mogty sta¢
si¢ prawdziwym sprawdzianem potencjatu bombowego LOSIA, ani jego pelnej sprawnosci operacyjne;. Niemniej, w poroéwnaniu ze
wspotczesnymi bombowcami, EOS przedstawiat konstrukcje optymalna, najwyzszej klasy, cechujac sie znakomitym udzwigiem i osiagami.

PZL P-37 LOS byt §rednim bombowcem konstrukcji catkowicie metalowej, o ukladzie dwusilnikowego dolnoptata wolnonosnego, o
niemal idealnej sylwetce aerodynamicznej. Kadtub byt waski, skorupowy, skrzydlo z kesonem Misztala. Usterzenie pionowe pojedyncze
wystepowato w wersjach P-37/1 LOS i dziesigciu P-37 A LOS oraz usterzenie podwoijne, typu Lancaster, we wszystkich pozostatych wariantach
LOSIA. Podwozie LOS miat chowane w locie, pierwsze krajowej produkcji. Rowniez polskiej konstrukcji byta instalacja hydrauliczna do
chowania podwozia i otwierania klap. Bomby zawieszone byly w komorze bombowej w potozeniu poziomym, wobec czego miaty tor opadania
zblizony prawie do idealnego. Komora byta zamknigta drzwiami otwierajacymi si¢ pod cigzarem opadajacej bomby. W locie z bombami, czy bez
nich, optyw nie byt niczym zaktocony. Samolot PZL P-37 LOS, podobnie jak ZUBR, miat sie broni¢ sam, bez ostony. Uzbrojenie defensywne
stanowity 3 ruchome pojedyncze karabiny maszynowe kalibru 7,92 mm na stanowiskach strzeleckich: przednim, tylnym i dolnym. Uzbrojenie
ofensywne stanowit pigtrowy (2-poziomowy) wyrzutnik bombowy typu skrzynkowego, wbudowany w kadtub i skrzydla samolotu.

W czasie kampanii wrze$niowej LOSIE Brygady Bombowej wykonaly acznie ok. 135 zadan, z czego 25 nalezy uwaza¢ za
rozpoznawcze, a resztg za bombowe i bombowo-rozpoznawcze. Podczas tych dziataf PZL P-37 zrzucily lacznie ok. 119 ton bomb. Zrédtem
najwickszych strat LOSI byty mysliwce Bf 109. Starcia z Messerschmittami wykazywaty, ze LOSIE nie dysponowaty wystarczajaca sita ogniowa,
by skutecznie broni¢ si¢ przed mysliwcami. Dziatania bojowe Brygada Bombowa prowadzita jeszcze 18 wrze$nia 1939 roku. 19 wrze$nia 1939 roku
samoloty PZL P-37 LOS odleciaty z polskimi zalogami w kierunku Bukaresztu. Lacznie do Rumunii przedostato si¢ 27 EOSI i zadne zabiegi
dyplomatyczne nie doprowadzily do ich odzyskania w okresie IT Wojny Swiatowej. Kilka LOSI przetrwato wojng i Rumunia zaoferowata ich zwrot,
ale polskie wtadze panstwowe nie wykazaty zadnego zainteresowania rewindykacja pozostatych egzemplarzy. Ostatni sprawny PZL P-37 A LOS
uzytkowany byt w Rumunii do holowania celow powietrznych jeszcze w potowie lat 50-tych.

PZL P-37 LOS dwukrotnie wzgardzony, jako samolot Polsce niepotrzebny, po raz pierwszy w ostatnich miesiacach przed wojna, jako
mato przydatny typ bojowy, péZniej, w okresie stalinizmu, kiedy ostatnie egzemplarze dochodzity kresu zywota w Rumunii, jako zbyteczny obiekt
muzealny, nie wzbogaca dzi$ skarbca pamiatek narodowych. Pozostata jednak pamig¢, ze PZL P-37 EOS stanowil jedno ze szczytowych osiagnigé
polskiego konstruktora i wysunat Polske, na krétko, na szczyty mysli technicznej w $wiatowym lotnictwie bombowym.

DANE TECHNICZNE

PZL P-37 A LOS - POLSKI SAMOLOT BOMBOWY

ROZPIETOSC -17,93 m; ZALOGA - 4 osoby;

DLUGOSC -12,92 m; PREDKOSC MAX - 288 km/h;

WYSOKOSC (do hangarowania) -425m; ZASIEG - 1400 km;

MASA WLASNA -4920 kg; PULAP - 5000 m;

MASA CALKOWITA - 8865 kg;

NAPED - 2 silniki gwiazdowe chtodzone powietrzem, 9- cylindrowe Bristol "Pegasus XIIB" o mocy

nominalnej 604-633 kW (820-860 KM) ;

-2 bomby po 300 kg i 18 bomb po ok. 100 kg (tacznie 2595 kg) lub kombinacje innych
zestawOw o zblizonej masie tacznej ;

- 3 ruchome km kaliber 7,92 mm rozmieszczone na stanowiskach strzeleckich : przednim,
tylnym i dolnym.

UZBROJENIE OFENSYWNE

UZBROIJENIE DEFENSYWNE
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BUDOWA MODELU

Model samolotu PZL P-37A ,,LOS” zostal opracowany w skali 1:33, przedstawia wezesng wersje, w malowaniu klasycznym, zakupiong

w darze dla Wojska Polskiego przez pracownikéw bankéw polskich i Gietdy Warszawskiej.

Zasady ogoélne:

1. Przed sklejaniem modelu nalezy zapozna¢ si¢ z opisem budowy, rodzajami szablonow, rozmieszczeniem czeéci na arkuszach, rysunkami
montazowymi, szczeg6lnie doktadnie, jesli przewidziane sa rézne wersje budowanego modelu. Podczas budowy modelu nalezy korzysta¢ z
rysunkéw pomocniczych.

2. Kolejnos¢ budowy zblizona jest do kolejnosci numeracji. Model nalezy klei¢ w kolejnosci przedstawionej na rysunkach montazowych, co jest
bardzo wazne szczegélnie w fazie sklejania kadtuba.

3. W trakcie budowy modelu stosujemy zasade wstepnego dopasowania czesci ,,na sucho”.

4. Symbole literowe czgéci w opisie, narysunkach i schematach oznaczaja odpowiednio : L —strong lewa, P —strone prawa. Czgséci oznaczone litera
L (lewa) sklejamy analogicznie jak czg$ci oznaczone litera P (prawa).

5. Czgdci oznaczone symbolem nozyczek ( < ) nalezy rozciac, wyciaé. Zgia¢ elementy w miejscu, gdzie na krawedzi po przeciwleglych stronach
sa kreski (— ). Linie zagig¢ lekko nacia¢. Symbol ( () ) oznacza, ze element nalezy uformowas w pierscien i sklei¢ na styk. Symbol ( O) )
oznacza, ze element nalezy uformowac¢ w pierécien i sklei¢ na zaktadke. Symbol ( L ) okresla kierunek zwijania. Czg$ci owalne, przed
uformowaniem w pierécien, nalezy kilkakrotnie przeciagnaé np. na krawedzi stotu.

6. Elementy oznaczone symbolem (*0,5), nalezy naklei¢ na tekture 0,5 mm; oznaczone symbolem (*1), nalezy naklei¢ na tektur¢ 1 mm; oznaczone
symbolem (*1,5), nalezy naklei¢ na tektur¢ 1,5 mm; oznaczone symbolem (*2), nalezy naklei¢ na tekture 2 mm. Arkusz tektury 1 mm
zalgczony jest jako ostatnia strona wycinanki.

7. Do klejenia modelu nalezy stosowac odpowiednie kleje, w zaleznosci od sklejanych materiatow. Elementy z papieru, kartonu i tektury, sklejamy
klejem uniwersalnym (np. na bazie wikolu), dobre wyniki daje rowniez zastosowanie kleju butapren. Do aczenia elementow drewnianych z
kartonem stosujemy réwniez kleje na bazie wikolu lub specjalne kleje do balsy i drewna. Przy budowie modelu mozemy uzywaé takze kleju
cyjanoakrylowego (np. cyjanopan), dobrze skleja elementy papierowe z drutami metalowymi. Nalezy zwrocié uwage na to, ze karton po
nasaczeniu tym klejem staje si¢ bardzo sztywny. Uwaga! Nalezy zwrcié szczegélna uwage na bezpieczenstwo w trakcie klejenia i
odpowiednig wentylacje pomieszczenia w trakcie pracy!

8. Niektore elementy modelu wykonujemy z drutu o odpowiedniej $rednicy (grubosci), wyginamy wg narysowanych wzorow, przedstawionych na
rysunkach zazwyczaj w skali 1:1. Elementy te retuszujemy farbami w kolorze macierzystym danego elementu.

9. Zastosowanie przy budowie modelu elementoéw wykonanych z drewna, znacznie podnosi walory estetyczne, jak rowniez zdecydowanie utatwia
Jjego wykonanie. Doskonate efekty daje wykorzystanie kot toczonych z drewna przy budowie samolotow, ktre nalezy pomalowac kilkakrotnie
na odpowiedni kolor. Po pierwszym malowaniu nalezy drobnym papierem $ciernym oszlifowaé powstate na powierzchni bieznika
chropowatosci. Istniejace w wycinance kotpaki kot, nalezy naklei¢ na odpowiednie powierzchnie két. Jako osie kot nalezy wykorzysta¢ drut o
odpowiedniej §rednicy.

10. Oszklenie kabiny pilota, stanowisk strzeleckich itp. mozna wykona¢ na podstawie szablonu zamieszczonego na arkuszu z rysunkami. Zaleca sie
jednak wykorzystanie dostepnego na rynku modelarskim, uformowanego z folii PCV oszklenia modelu.

11. Niektore wregi oraz inne elementy, po naklejeniu na odpowiedniej grubosci karton, nalezy doktadnie doszlifowac¢ drobnym papierem $ciernym
do krzywizny wyznaczajacej ksztatt elementu. W modelach budowanych metoda podwojnych wreg, dwie sasiadujace ze soba wregi nalezy tak
zeszlifowac, aby ich obrys byt jednakowy. Przed sklejeniem segmenty kadtuba szlifujemy od czota na drobnym papierze $ciernym, utozonym na
réwnej powierzchni.

12. W celu poprawienia estetyki modelu nalezy retuszowaé wycigte krawedzie czgsci np. wodna farbka akwarelowa w odpowiednim kolorze.

13. Cheac zabezpieczy¢ model, usztywni¢ jego konstrukeje, utatwic¢ przyszia jego konserwacje i czyszczenie, uzyska¢ powierzchni¢ matowa lub
blyszczaca, mozna model polakierowaé lakierem bezbarwnym (najtatwiej korzystajac z lakieru w SPRAY-u). Aby uzyskaé¢ powierzchnie
matowa lakierujemy jednokrotnie, powierzchnig blyszczaca uzyskujemy poprzez wielokrotne lakierowanie.

OPIS BUDOWY

Przed rozpoczgciem budowy modelu nalezy arkusz nr 6 i elementy oznaczone gwiazdkami nakleié na tekture o odpowiedniej grubosci .

KADLUB. Rozpoczynamy wedhug kolejnosci numeracji. Czgici wnetrza kadtuba przed wklejeniem nalezy odpowiednio uformowac i wyposazy¢é
w elementy majace znajdowac si¢ w oznakowanych miejscach. Sekcje kadluba montujemy w catosci z elementami wnetrza i po dopasowaniu
sklejamy ze soba. W przypadku wykonywania komory bombowej nalezy w oznakowanych na czerwono miejscach wycia¢ wnetrze kadtuba. Wregi
majace czerwone oznakowania nalezy w tym miejscu rozciaé. Odcigte czesci poszycia kadluba na ktérych sa narysowane podzialy pokryw
bombowych nalezy zachowa¢ i po wklejeniu komory bombowej podkleié elementami imitujacymi wnetrze, po czym przykleié je do kadluba
odpowiednio dopasowujac. Elementy oszklenia mozna uformowac z rozwijalnych fragmentéw lub uzy¢ gotowych wytloczek.

SKRZYDLA. Sklejamy podobnie jak kadtub na dwa sposoby. Jezeli wybieramy wariant z komora bombowa to musimy uwaza¢ przy wklejaniu
wreg centroplata. Najlepiej poméc sobie dodatkowym szablonem wregi XI znajdujacej sig najblizej kadhuba. Wspomniana wrega bedzie bardzo
ostabiona, kiedy zostanie wycigte miejsce na komorg bombowa i zeby nie stracita ksztattu uzywamy szablonu.

SILNIKI. Sados¢ proste wmontazu. Wymagaja jednak uwagi w momencie dopasowywania ostony silnika z wrega XX VI znajdujaca si¢ wewnatrz
niej. Najlepszym sposobem zeby unikna¢ problemu z montazem calego zespotu jest podzielenie czynnosci na etapy.

#"a) wykonanie kolektora spalin z wklejeniem w $rodek paska 58 (podklejki)

#"b) umiejscowienie wewnatrz wregi XX VI imitujacej silnik

#“c) natozenie calego zespotu na pierwszy czton 53 karteru silnika

#"d) ustalenie w odpowiednich miejscach potozenia cylindréw i rozporek wewnatrz kolektora spalin

#“e) natozenie od tytu elementow ostony silnika

#f) doklejenie drugiego cztonu 54 karteru

Smigta formujemy i przyklejamy do piasty czarna strona do tytu. Lopaty powinny obraca¢ sie w lewo (patrzac w kierunku lotu).

Ilustracja na okfadce
Projekt modelu
Przygotowanie do druku i druk:

Jarostaw Wrébel
Grzegorz Swierczewski
Zaklad Poligraficzny ,,BARWA” s.c. Kleosin
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WYDAWCA PRZEDSIEBIORSTWO HANDLOWE

GOMIX
LESZEK GOLDYN
15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
tel. (085) 7322011 tel./fax (0 85) 743 54 56 tel./fax (0 85) 663 63 01

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE

PRZEDRUK I KOPIOWANIE FRAGMENTOW LUB CALOSCI JEDYNIE ZA ZGODA WYDAWCY

DO TEGO MODELU MOZNA
DOKUPIC ZESTAW

KOL DREWNIANYCH

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

- modele kartonowe FLY MODEL

- modele kabin z folii PCV (prod. PH. GOMIX)

- elementy drewniane do modeli kartonowych : kola, lufy dzial, armaty, maszty, reje itp. (prod. P.H. Gomix)
- bardzo drobne elementy modeli wykonane z mosiadzu w odpowiednich skalach (prod. P.H. Gomix)

- bezbarwny lakier SPRAY BRICO COLOR pojemnik ciénieniowy 400 ml

- karton 1 mm, 1,5 mm, 2 mm, format A3, A4, B3, B4

- kleje do kartonu, papieru, drewna

DO TEGO MODELU MOZNA
DOKUPIC OSZKLENIE KABINY

Z FOLII PCV

ZAMOWIENIA prosimy kierowac telefonicznie, faxem lub poczta na adres:
PH. GOMIX, 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
tel. (085) 73220 11 tel./fax (0 85) 743 54 56 tel./fax (0 85) 663 63 01
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PZL P-37A Los

Dane tech:

Rozp. 17,93 m
Dhug. 12,92 m
Wys. 4.25m
Pow. no$na 53,5 n?
Masa catk. 9105 kg
t.ad. bomb 2595 kg
Pr¢dkos¢ max./na wys. 396 km/2150 m
Zasigg 1500 km
Putap 5900 m

Moc 900 KM
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Zarys komory bombowej
w przypadku gdy bedzie
wykonywana

PZL P-37A Los




b 52\@?@

80b

0

:

\|

N

(

NIROW
P umr STWA ““)‘J‘%
BANKY mw\m 0
evm DIIRICEEE N RVNEG f)
WES E .}\ \QSTCTEPNOS g

PoOC ZTOW s
BANK\I I'()l.b N(\%, b
LY O

/

é"‘“ pax

—~—d BB
el
A ey
Deyy MWD
k- e
. ey, M|
) :
¢
. ]
— e
- Deyy M no
. |
* - ey M
\ND
L

g
S "




1

S DN RECVED S

B ey M. D

EE ey, M. O

—_—

L

M DR M. D,

MONIUNTS

mjuniap m euons eusezo .
oimeisn Kedo) appshzsm N v_.- <




PR LR

ol |

i
ﬁ




—
il
02




Ark. 5

=

lo

|

|

M
Wi

ARATATAT
ke
BTN
AVANANAN
Wt
AL
ARt
_ e
L — NVAVAVAN

s 1T T TT - T =TT = TT n
H 11 i 1] 1111 11 {11 il ‘II {1 o
s T T 8- 1T - = s 1
L 11 11 11 17 il 11 11 s 11 1

38h

38a

5bcoooo; ™
‘000000 :
000000 :

Joooooog
000000 '
0000080

B jle®

: : % 00 joe o0

i a¥e) ‘00 ! [ee® | 00

B @ 0@ lo@ | ee:
3 I (3] - . c

i i 00 oo (1}

i : 00 lo@ | @e:

( - = ‘@@ @@:

K . L] fios L1l

% g 9|/ | eei : e eo

; ; S | ee @ lee®:
i i ‘0@ 1@ oe: |

00 | ® e

HOIO) H @ @@:

jeel @ 0@

®

e

2 N
1

8o

o0

see |80
@
()

<;P 1 1
1

@
50,
TN
@
i

T
O o e DICIN J (I




i

02

XIX

Wewnetrzne strony pokryw !
Wycia¢ w przypadku wykonywania

lukéw bombowych

XVII P

XVII L

A - 2szt

C-2szt

XV

B - 2szt

D - 6szt

E - 1szt

e W v

— (3 - 6szt

Ark. 6
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