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PZL M-4 TARPAN

SAMOLOT SZKOLNO - TRENINGOWY

Lata piecdziesigte XX wieku charakteryzowaty sie dynamicznym rozwojem lotnictwa w Polsce. W wielu istniejacych szkotach i Aeroklubach prowadzono
masowe szkolenia pilotéw. Liczni absolwenci wyzszych uczelni technicznych znajdowali zatrudnienie w biurach konstrukcyjnych i zaktadach lotniczych. Wielu
z nich trafito do Wytwérni Sprzetu Komunikacyjnego w Mielcu, zaktadu o duzej tradycji i olbrzymim potencjale produkcyjnym wspartym entuzjazmem twor-
czym grupy miodych konstruktoréw lotniczych, zdobywajacych do§wiadczenie konstruktorskie w dynamicznie zmieniajacym si¢ powojennym przemysle lot-
niczym.

W grudniu 1955 roku z inicjatywy Stowarzyszenia Inzynieréw Mechanikéw Polskich powstat w Mielcu spoteczny zesp6t konstruktorski, ktérego pierwszym
projektem byt jednomiejscowy, catkowicie metalowy, samolot akrobacyjny M-1 (M jak Mielec). Zostat on opracowany przez grupe miodych inzynieréw, entuz-
Jastéw lotnictwa, spofecznie, poza godzinami pracy. Jednak Aeroklub PRL byt bardziej zainteresowany dwumiejscowym samolotem szkolno-treningowym i w
1956 roku ztozyt zaméwienie do WSK Mielec na tego typu samolot. Niezwlocznie w Mielcu powotano Biuro Konstrukcyjne, a nastgpnie utworzono O$rodek
Konstrukeji Lotniczych nr 2. Natychmiast przystapiono do projektowania nowego samolotu S-4 Kania 2, ktéry otrzymat oznaczenie PZL M-2.

Tymczasem odbiorca i przyszty uzytkownik Aeroklub PRL zmienit wymagania odnosnie samolotu szkolno-treningowego. Wymagano, aby samolot miat
tréjkotowe podwozie chowane w locie, z kétkiem przednim. W tej sytuacji przerwano dalsze prace nad samolotem M-2 i wstrzymano budowe kolejnego, trze-
ciego prototypu.

W 1958 roku w Osrodku Konstrukeji Lotniczych w Mielcu zesp6t miodych inzynieréw przystapit do projektowania nowego samolotu. Ustalono zatozenia
oraz schematy konstrukcyjne samolotu oznaczonego M-4. Prace nad nowym samolotem rozpoczgto w 1959 roku po zatwierdzeniu szczegétowego projektu wstep-
nego i uzgodnieniach z przysztym uzytkownikiem Aeroklubem PRL.

Samolot M-4 TARPAN konstruowany byt zgodnie z wymaganiami cywilnych przepiséw angielskich na budowe statkéw powietrznych. Przeznaczony byt do
szkolenia podstawowego w pilotazu, do petnej akrobacji normalnej i odwréconej, lotéw zespofowych i treningu w petnym zakresie programu szkolenia. Dla
uzyskania lepszych osiagéw oraz obnizenia kosztéw zdecydowano zbudowaé samolot w dwéch wersjach:

M-4 w wersji podstawowej do szkolenia i treningu oraz do pelnej akrobacji normalnej i odwréconej,

M-4P w wersji przelotowej przeznaczonej do lotéw nawigacyjnych, lotéw w trudnych warunkach meteorologicznych, bez widocznosci ziemi oraz lotéw noc-
nych.

W historii WSK Mielec byt to pierwszy prototyp samolotu, ktérego projektowanie i produkcje po wojnie nadzorowato przedstawicielstwo wojskowe.

Pierwszy prototyp M-4 TARPAN byt gotowy w 1960 roku, ale w wyniku przeciggajacych si¢ préb silnika WN-6B, oblatano go dopiero 7 wrzesnia 1961 roku.
Samolot otrzymat znaki rejestracyjne SP-PAW. Kilka dni p6zniej M-4 TARPAN pokazany byt na Wystawie Przemystu Lotniczego w Warszawie, gdzie wzbudzit
duze zainteresowanie.

M-4 TARPAN przy stosunkowo prostej konstrukcji miat dobre wlasnosci pilotazowe i eksploatacyjne. Zdecydowanie pozytywnymi cechami TARPANA byta
duza predko$¢ maksymalna i przelotowa, duza dopuszczalna predko$¢ nurkowania (najlepsza sposréd podobne;j klasy samolotéw) oraz przyzwoity zasieg i bar-
dzo dobre wartosci wspétczynnika dopuszczalnego obciazenia. Swa koncepcja M-4 TARPAN wyprzedzat, w tym czasie, wiele zagranicznych konstrukcji. Wedtug
bardzo surowej oceny Instytutu Lotnictwa M-4, z jednej strony stanowit samolot szkolno-treningowy Sredniej klasy §wiatowej, z drugiej natomiast zajmuje pierw-
sze miejsce wsréd samolotéw szkolno-treningowych eksploatowanych w APRL.

Prototyp pomyslnie przeszedt wszystkie fabryczne kontrolne préby, zgodnie z programem zatwierdzonym przez Instytut Lotnictwa. Usunigto kilka usterek
zauwazonych w trakcie préb, wprowadzajac zmiany korekcyijne w prototypie. Piloci nie mieli zadnych uwag do wtasciwosci pilotazowych samolotu, o czym moze
Swiadczy¢ fakt przelotu na paru metrach wysokosci, w pozycji odwréconej, wzdtuz lotniska w Mielcu.

W maju 1964 roku samolot PZL M-4 TARPAN zostat przekazany do Instytutu Lotnictwa w Warszawie w celu przeprowadzenia préb panstwowych, ktére
odbyly si¢ bez nieprzewidzianych wydarzeri.

Instytut Lotnictwa pod naciskiem Zjednoczenia Przemystu Lotniczego nie wydat orzeczenia o zakoriczeniu préb panstwowych i zdatnosci samolotu do pro-
dukcji. Opracowano dtuga liste poprawek i ... samolot wrécit do WSK Mielec.

Trzeci egzemplarz prototypu zbudowany w wersji nawigacyjno-przelotowej, ktéry oznaczono M-4P, zostat oblatany 18 lipca 1964 roku, oznaczono go znaka-
mi rejestracyjnymi SP-PAK.

Mimo bardzo pozytywnych opinii pilotéw, kt6rzy latali na TARPANACH, decyzja dyrektora Zjednoczenia Przemystu Lotniczego przerwano prace nad pro-
totypamii i silnikiem, w konsekwencji samolot nie wszedt do produkcji seryjnej, zmarnowano zapat ludzi i ich dorobek. Zjednoczenie Przemystu Lotniczego nie
wyrazito réwniez zgody na start samolotéw M-4 w Miedzynarodowych Zawodach w Akrobacji Samolotowej w 1965 roku w Eodzi. Krétkowzrocznosé i btedne
decyzje Zjednoczenia Przemystu Lotniczego byly brzemienne w skutki dla polskiego przemystu lotniczego. W efekcie, pézniej wydano sporo pienigdzy na zakup
samolotéw szkolnych i nie trafionych licencji za granica.

Cenny sprzet w postaci dwéch prototypéw TARPANA, przez wiele lat niszczat pod gotym niebem. Na poczatku 1971 roku jeden z samolotéw (SP-PAW)
zostal przekazany do Zaktadéw Metalowych w.Nowej Debie, jako dekoracja przedsigbiorstwa. Drugi egzemplarz (SP-PAK), w pazdzierniku tego samego roku,
przejeto Muzeum Lotnictwa i Astronautyki w Krakowie (Muzeum Lotnictwa Polskiego) w celach ekspozycyjnych. Jest to jedyny egzemplarz jaki si¢ zachowat.

PZL M-4 TARPAN byt dwumiejscowym, jednosilnikowym, wolnonosnym dolnoptatem, konstrukcji catkowicie metalowej z chowanym w locie tréjkotowym
podwoziem, z kétkiem przednim. Kadtub samolotu jest skorupowy, fotele pilotéw w kabinie w ukfadzie - tandem, §migto dwuptatowe drewniane.

DANE TECHNICZNE
PZL M-4 TARPAN . SAMOLOT SZKOLNO - TRENINGOWY

PREDKOSC MAX - 300 km/h;

ZASIEG - 760 km;

PULAP - 4560 m;

NAPED - silnik WN-6B2, szesciocylindrowy, czterosuwowy, chfodzony powietrzem, bez sprezarki w ptaskim uktadzie (bokser o
mocy 160 KM ;

BUDOWA MODELU

Model samolotu PZL M-4 TARPAN zostat opracowany skali 1:33, przedstawia wersje prototypu z Wystawy Przemystu Lotniczego w Warszawie w 1961
roku.

Zasady ogoélne

- Przed sklejaniem modelu nalezy zapoznaé si¢ z opisem budowy, rodzajami szablon6w, rozmieszczeniem czesci na arkuszach, rysunkami montazowymi,
szczeg6lnie dokfadnie, jesli przewidziane sa rézne wersje budowanego modelu. Podczas budowy modelu nalezy korzystac z rysunkéw pomocniczych.

2. Kolejnos¢ budowy zblizona jest do kolejnosci numeracji. Model nalezy klei¢ w kolejnosci przedstawionej na rysunkach montazowych, co jest bardzo wazne

szczeg6lnie w fazie sklejania kadtuba.

3. W trakcie budowy modelu stosujemy zasade wstepnego dopasowania czgsci ,,na sucho”.

4. Symbole literowe czgsci w opisie, na rysunkach i schematach oznaczaja odpowiednio : L — strong lewa, P — strone prawa. Czgsci oznaczone literg L (Iewa)

sklejamy analogicznie jak czesci oznaczone litera P (prawa).

5. Czgscei oznaczone symbolem nozyczek (<) nalezy rozciaé, wyciaé. Zgiac elementy w miejscu, gdzie na krawedzi po przeciwlegtych stronach sa kreski ().
Linie zagie¢ lekko naciaé. Symbol (()) oznacza, ze element nalezy uformowac¢ w piersciefi i sklei¢ na styk. Symbol (O)) oznacza, ze element nalezy ufor-
mowac w piersciefi i sklei¢ na zaktadke. Symbol (L ) okresla kierunek zwijania. Czgsci owalne, przed uformowaniem w pierscie, nalezy kilkakrotnie prze-
ciagnac np. na krawedzi stotu.

- Elementy oznaczone symbolem (*0,5), nalezy naklei¢ na tekture 0,5 mm; oznaczone symbolem (*1), nalezy naklei¢ na tekture 1 mm; oznaczone symbolem
(*1,5), nalezy naklei¢ na tekture 1,5 mm; oznaczone symbolem (*2), nalezy naklei¢ na tektur¢ 2 mm. Arkusz tektury 1 mm zataczony jest jako ostatnia
strona wycinanki.

7. Do klejenia modelu nalezy stosowaé odpowiednie kleje, w zaleznosci od sklejanych materiatéw. Elementy z papieru, kartonu i tektury, sklejamy klejem uni-
wersalnym (np. na bazie wikolu), dobre wyniki daje réwniez zastosowanie kleju butapren. Do f3czenia element6w drewnianych z kartonem stosujemy réwniez
kleje na bazie wikolu lub specjalne kleje do balsy i drewna. Przy budowie modelu mozemy uzywa¢ takze kleju cyjanoakrylowego (np. cyjanopan), dobrze
skleja elementy papierowe z drutami metalowymi. Nalezy zwrécié uwage na to, ze karton po nasaczeniu tym klejem staje si¢ bardzo sztywny. Uwaga! Nalezy
zwroci¢ szczegolng uwage na bezpieczenstwo w trakcie klejenia i odpowiednia wentylacje pomieszczenia w trakcie pracy!

8. Niektore elementy modelu wykonujemy z drutu o odpowiedniej Srednicy (grubosci), wyginamy wg narysowanych wzoréw, przedstawionych na rysunkach
zazwyczaj w skali 1:1. Elementy te retuszujemy farbami w kolorze macierzystym danego elementu.

9. Zastosowanie przy budowie modelu elementéw wykonanych z drewna, znacznie podnosi walory estetyczne, jak réwniez zdecydowanie ufatwia jego wyko-
nanie. Doskonate efekty daje wykorzystanie két toczonych z drewna przy budowie samolot6w, ktére nalezy pomalowaé kilkakrotnie na odpowiedni kolor. Po
pierwszym malowaniu nalezy drobnym papierem $ciernym oszlifowaé powstate na powierzchni bieznika chropowatosci. Istniejace w wycinance kotpaki két,
nalezy naklei¢ na odpowiednie powierzchnie két. Jako osie k6t nalezy wyKorzysta¢ drut o odpowiedniej rednicy.

10. Oszklenie kabiny pilota, stanowisk strzeleckich itp. mozna wykonaé na podstawie szablonu zamieszczonego na arkuszu z rysunkami. Zaleca sie jednak wyko-
rzystanie dostepnego na rynku modelarskim, uformowanego z folii PCV oszklenia modelu.

- Niektére wregi oraz inne elementy, po naklejeniu na odpowiedniej grubosci karton, nalezy doktadnie doszlifowaé drobnym papierem $ciernym do krzywizny
wyznaczajacej ksztalt elementu. W modelach budowanych metoda podwéjnych wreg, dwie sasiadujace ze sobg wregi nalezy tak zeszlifowa, aby ich obrys
byt jednakowy. Przed sklejeniem segmenty kadtuba szlifujemy od czota na drobnym papierze $ciernym, ufozonym na réwnej powierzchni.

12. W celu poprawienia estetyki modelu nalezy retuszowaé wyciete krawedzie czgsci np. wodna farbkg akwarelowa w odpowiednim kolorze.

13. Cheac zabezpieczy¢ model, usztywnié jego konstrukeje, ufatwi¢ przyszig jego konserwacje i czyszczenie, uzyska¢ powierzchni¢ matowa lub btyszczaca,

mozna model polakierowac lakierem bezbarwnym (najtatwiej korzystajac z lakieru w SPRAY-u). Aby uzyskaé¢ powierzchnie matowa lakierujemy jednokrot-
nie, powierzchnie blyszczaca uzyskujemy poprzez wielokrotne lakierowanie.

OPIS BUDOWY

Czgsciod nr 1 do 4 i od 6 do 8 wycinamy i naklejamy na tekture o grubosci *0,5 mm. Wregi blizniacze sklejamy razem i szlifujemy brzegi do réwnosci.
Oklejanie poszycia kadtuba zaczynamy od cz. 10 i cz. 12, po pofaczeniu ich razem wklejamy wneke podwozia przedniego cz. 11. Nastepnie sklejamy cz. 13, 14
i 15. Nalezy zwr6ci¢ uwage na cz. 14, gdzie taczenie poszycia nastepuje na gorze. Cz. 5, 5a i 5b wklejamy do drugiej kabiny, po czym wklejamy po uformowa-
niu cz. 20 (podtoge i $cianki), identycznie wklejamy cz. 18 w pierwszej kabinie. Na tym etapie mozna wyposazy¢ kabiny w caly sprzet, kofczac naklejamy
cz. 19, 19a, 39 i 40 w miejscach pokazanych na rysunkach.

Przystepujemy teraz do wklejania cz. 3 i 8, trzeba uwazaé na to, aby osie poziome obydwu element6éw nie byly zwichrowane. Po wyschnieciu wycinamy i
przyklejamy statecznik poziomy cz. 21 i statecznik pionowy cz. 16. Cz. 171 17a formujemy i przyklejamy na grzbiecie cz. 14. Wneki na podwozie gtéwne cz. 25
128 sklejamy tytem do $rodka i przyklejamy do otworéw w platach skrzydet przed ich ztozeniem. Platy skrzydet cz. 22 i 26 zawijamy i sklejamy. Przed przykle-
Jeniem nalezy przymierzy¢ do kadtuba czy pasuja otwory na wneki podwozia, a nastgpnie przyklejamy zwracajac uwage na of kadtuba i krawedzi stykania si¢
dolnych czesci ptatow.

Podwozie wykonujemy wg rysunkéw w skali 1:1 dla modelu i rysunkéw opisowych. Mozliwe jest réwniez wykorzystanie gotowych két toczonych z drew-
na. Klapy podwozia sktadajg si¢ z trzech czesci: a, b c. Elementy ,,a” s3 zawsze strona zewnetrzna i faczymy je nie zadrukowana strong z ,,b”, na cz. ,,b” nakle-
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ROZPIETOSC - 8,85 m; Jamy po wycieciu otworéw cz. ,.c”. Nastepnie formujemy cz. 9 przez wielokrotne przeciagnigcie we wszystkich kierunkach na krawedzi stotu i naklejamy na
DLUGOSC - 7,35 m; uzebrowanie (cz. 1, 1b, 1c) oraz wklejamy wneki wlotéw powietrza i reflektor cz. 9d.
WYSOKOSC - 2,73 m; Smigto sklejamy wg rysunkéw i przyklejamy do cz. 9 lub wykonujemy of z drutu, na ktérej bedzie si¢ ono obraca¢ (mozna zastosowaé kotpak $migta wyto-
MASA WLASNA - 900 kg; czony z drewna). Na tym etapie sklejamy oszklenie kabiny. Doskonaly efekt daje wykorzystanie gotowej wyttoczki modelu kabiny wykonanej z folii PCV,
MASA CALKOWITA - 1200 kg; dostepnej na rynku modelarskim. Oklejamy wypraske kabiny i lekko przyklejamy do prowadnicy cz. 45 przyklejonej na krawedziach kabiny po zewngtrznej
ZAEOGA - 2 osoby; stronie.
Ilustracja na okladce ~ Zbigniew Kolacha $ :
Projekt modelu  Eukasz Kopinski, Adam Zarek SPRZEDAZ WYSYLKOWA DOKUPIC OSZKLENIE KABINY
Przygotowanie do druku  Studio ,,AGA” - modele kartonowe FLY MODEL Z FOLII PCV

Druk  Wydawnictwo i Poligrafia, Wojciech Kowalczyk - GOSTYNIN

WYDAWCA PRZEDSIEBIORSTWO HANDLOWE

GOMIX

MODEL KARTONOWY 1:33
FLY MODEL nr 137

PIZSE‘I\]IVI-;'Z:’;I:‘;A.%E;N LESZEK GOLDYN
Rok wydania 2001 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6

tel. (085) 73220 11 tel./fax (0 85) 743 54 56 tel./fax (0 85) 663 63 01

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE
PRZEDRUK I KOPIOWANIE FRAGMENTOW LUB CALOSCI JEDYNIE ZA ZGODA WYDAWCY

- modele kabin z folii PCV (prod. P.H. GOMIX)

- elementy drewniane do modeli kartonowych : kota, lufy dziat, armaty, maszty, reje itp. (prod. P.H. Gomix)
- bardzo drobne elementy modeli wykonane z mosigdzu w odpowiednich skalach (prod. P.H. Gomix)

- bezbarwny lakier SPRAY BRICO COLOR pojemnik ci$nieniowy 400 ml

- karton 1 mm, 1,5mm, 2 mm, format A3, A4, B3, B4

- kleje do kartonu, papieru, drewna

P.H. GOMIX

DO TEGO MODELU MOZNA
DOKUPIC ZESTAW

KOL DREWNIANYCH

P.H. GOMIX

ZAMOWIENIA prosimy kierowa¢ telefonicznie, faxem lub poczta na adres:
P.H. GOMIX, 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
‘tel. (085) 73220 11 tel./fax (0 85) 743 54 56 tel./fax (0 85) 663 63 01
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