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FOCKE - WULF Ta 152 H-1

SAMOLOT MYSLIWSKI

W roku 1937 zaprojektowano w Niemczech samolot my§liwski Focke-Wulf Fw 190, ktéry jak okazato sie p6Zniej, w nastepnych
latach, byt ogromnym sukcesem technicznym. Od poczatku zespolem konstruktoréw kierowat inzynier Kurt Tank, zwany ,Ptasim
Rzezimieszkiem”, twérca wielu wersji rozwojowych samolotu Fw 190. W latach 1942 — 1944 zesp6t Tanka skoncentrowatl si¢ na
znacznych modyfikacjach konstrukcji bazowej, co przy petnej aprobacie Ministerstwa Lotnictwa III Rzeszy (RLM) miato zaowocowac
nowoczesnymi samolotami oznaczonymi Ta 152, Ta 153 czy Ta 154. Zmiana skrétu z Fw na Ta odzwierciedlala szacunek i uznanie dla
osoby samego Tanka.

Wersje rozwojowe samolotu Fw 190 byly bardzo rozpowszechnione i zastapity migdzy innymi podstawowy samolot szturmowy
Luftwaffe Junkers Ju 87. Jedyna sfaboscia tej maszyny stanowilo zjawisko znacznego pogarszania si¢ osiagdw na duzych wysokosciach.
Rozwiazaniem problemu musiata by¢ zmiana silnika. Zainstalowanie wigckszego silnika, chtodzonego ciecza, nieuchronnie zwigkszato
diugosé przedniej czesci samolotu i aby zachowaé jego stateczno$¢ kierunkowa, wiele prototypéw miato dodany specjalny segment
przedtuzajacy cze¢$é ogonowa. Naciski ze strony RLM, by zapewni¢ dobre osiagi nawet na wysokosci 14 km, byty tak silne, ze niektore
samoloty zostaty wyposazone w kabing ciSnieniowa, turbosprezarke oraz instalacje wodno-metanolowa, czasowo podnoszaca moc silnika.

Opracowanie i rozw6j wersji D zajety cafe dwa lata, az do roku 1944. Zmiana silnika pociagneta za soba konieczno$¢ wydtuzenia
samolotu o 0,6 m do przodu i dodanie dodatkowego segmentu o difugosci 0,495 m tuz przed usterzeniem. Oprécz tego zwigkszono cigci-
we statecznika pionowego, aby poprawi¢ statecznos¢ w réznych stanach lotu nowego samolotu. Wzmocniono réwniez uzbrojenie samolo-
tu, miedzy innymi zastgpujac karabiny maszynowe MG 17 cigzszymi 13 mm MG 131. Wymienione zmiany doprowadzily w maju 1944
roku do powstania ostatecznej wersji produkcyjnej oznaczonej jako Fw 190 D-9, popularnie zwanej Dora-9.

Pojawienie si¢ samolotu Fw 190 Dora-9, dfugonosej wersji rozwojowej projektu Fw 190 A, spowodowato zmiane réwnowagi sit
pomigdzy Luftwaffe a lotnictwem alianckim. Juz po pierwszych lotach piloci frontowi zauwazyli, ze Dora-9 w rzeczywistosci byta
znakomitym samolotem mogacym co najmniej doréwnac P-51 D Mustang i innym alianckim mys$liwcom. Fw 190 D-9 opuszczajace w
pézniejszym okresie hale montazowe, mialy zamontowane wypukfe kabiny ,kroplowe”, zapewniajace pilotowi znacznie lepsza
widoczno$é dookofa maszyny. Bezsprzecznie Dora-9 byfa najlepszym mysliwcem o napedzie ttokowym, jaki wszedt do stuzby w
hitlerowskiej Luftwaffe. Pomimo niszczacych nalotéw RAF-u i postepujacej ofensywie alianckiej, w czasie ktérej przechwytywano kolej-
ne fabryki budujace wersje D-9, produkcje udalo si¢ utrzymaé na imponujacym poziomie. Jednak duzy procent tych znakomitych
samolotéw pozostat nie wykorzystany, nie tylko z powodu braku paliwa. Byf to czas, gdy Niemcy budowali znakomite samoloty, lecz
brakowato im wyszkolonych pilotow.

Stworzenie doskonatego samolotu nie zahamowato dziatan Kurta Tanka nad dalsza modernizacja projektu, ktorych gtownym celem
bylo poprawienie osiagéw samolotu na duzych wysokosciach. Wprowadzono powazne zmiany w konstrukcji. Dodano nowy centroptat,
ktéry pozwolit na powigkszenie rozpigtosci do 11 m dla wersji o matym wydtuzeniu i do 14,8 m w tych, gdzie chciano uzyska¢ duze
wydtuzenie skrzydta. Przedtuzono kadtub w jego czesci przedniej, wydtuzono réwniez tylng jego cze$¢ i powigkszono usterzenie pionowe.
Byto ono znacznie szersze, nawet w poréwnaniu z tym zastosowanym w wersji D-9. Cisnieniowg kabing pilota przesunigto o 0,4 m do
tytu. Oprécz tego wprowadzono szereg mniej znaczacych zmian. Prébowano réwniez réznych wersji zespotéw napedowych, a takze
uzbrojenia. W ten sposéb stworzono ostatnig wersje rozwojowa tej konstrukcji, prawdopodobnie najlepszy, samolot mysliwski z napedem
ttokowym FOCKE-WULF Ta 152. Otrzymat on oznaczenie od nazwiska swego twércy Kurta Tanka.

Samolot miat by¢ dostepny w dwdéch wersjach, z mniejsza lub wigkszg rozpigtoscig skrzydet. Dzigki powigkszeniu rozpietosci zwigk-
szono réwniez rozstaw podwozia, co stabilizowato samolot na ziemi.

W pofowie 1944 roku prace zostaty doraZnie skoncentrowane na Ta 152 H, ze skrzydtami o duzej rozpietosci, cho¢ nieco zmniej-
szonej do 14,44 m i powierzchni 23,3 m?*, napedzanym chfodzonym ciecza silnikiem Jumo 213E, wyposazonym w trzybiegowa, dwustop-
niowa super sprezarke. Ta 152 ukorficzono w lipcu 1944 roku. Po rozwiazaniu napotkanych probleméw otrzymano wersje FOCKE-
WULF Ta 152 H-1, dostarczanej do stuzby od listopada 1944 roku. Przewidywano liczne wersje rozwojowe Ta 152 H, w tym samoloty
rozpoznawcze oraz maszyny latajace w sktadzie zespotéw Mistel, ale wigkszo§¢ maszyn dostarczona zostata w wersji mysliwskiej. Co
najmniej 150 samolotéw opuscito montownie w Cottbus, zanim ewakuowano ja przed nacierajacymi wojskami radzieckimi. Niewielka
liczba maszyn stuzyta w putku my§liwskim JG 301, przede wszystkim jako gérna ostona ponad bazami odrzutowych Me 262, poniewaz
podczas startu i ladowania byly one bardzo tatwym fupem dla mysliwcéw przeciwnika.

Po wojnie samoloty FOCKE-WULF Ta 152 H byty obiektem ogromnego zainteresowania ze strony aliantow. Maszyna tego typu
zostata poddana prébom w Wielkiej Brytanii i USA. Ta 152 H wystawiano na pokazach w Farnborough i razem z innymi zdobytymi
samolotami ma naniesione kokardy brytyjskie, cho¢ niemieckie oznaczenia sa nadal widoczne.

Zbigniew Kolacha
Leszek Lewandowski
Wydawnictwo i Poligrafia, Wojciech Kowalczyk - GOSTYNIN
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FLY MODEL nr 134
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Rok wydania 2001

DANE TECHNICZNE

FOCKE-WULF Ta 152 H-1 - WYSOKOPULAPOWY SAMOLOT MYSLIWSKI

ROZPIETOSC - 14,44 m;
DEUGOSC -10,71 m;
WYSOKOSC -337m;
POWIERZCHNIA SKRZYDEL -233 m?%

- 4 750 kg, w zaleznosci od ilosci paliwa i systeméw dofadowujacych masa wzrastata do 5 217 kg;
- 760 km/h na wysoko$ci 12 500 m;

MASA STARTOWA
PREDKOSC MAX

ZASIEG MAX - 1200 km;

PULAP - 14 800 m;

NAPED - 12-cylindrowy widlasty silnik Junkers Jumo 213E o mocy 1287 kW (1750 KM), chiodzony ciecza;
UZBROIJENIE - 1 dziatko MK 108 kal. 30 mm, 2 dziatka MG 151 kal. 20 mm.

BUDOWA MODELU

Model samolotu FOCKE — WULF Ta 152 H-1 zostat opracowany w skali 1:33. Model nie nalezy do trudnych, jesli wykonuje-
my go w wersji podstawowej, zalecanej poczatkujgcym Modelarzom. Wykonanie w wersji z chowanym podwoziem, z mechanizmem
suwanej kabiny, z ruchomymi lotkami sterowymi, czy pozostalymi ruchomymi elementami powoduje, Ze stopieti trudnosci wzrasta, co
wymaga wigkszego doSwiadczenia modelarskiego.

Zasady ogodlne

1. Przed sklejaniem modelu nalezy zapoznaé si¢ z opisem budowy, rodzajami szablonéw, rozmieszczeniem czeSei na arkuszach,
rysunkami montazowymi, szczeg6lnie doktadnie, jesli przewidziane sa rézne wersje budowanego modelu. Podczas budowy modelu
nalezy korzysta¢ z rysunkéw pomocniczych.

2. Kolejnos¢ budowy zblizona jest do kolejnosci numeracji. Model nalezy klei¢ w kolejnosci przedstawionej na rysunkach montazowych,
co jest bardzo wazne szczegdlnie w fazie sklejania kadtuba.

3. W trakcie budowy modelu stosujemy zasade wstepnego dopasowania czesci ,,na sucho”.

4. Symbole literowe czgéci w opisie, na rysunkach i schematach oznaczaja odpowiednio : L — strong lewa, P — strong prawa. Czesci
oznaczone litera L (lewa) sklejamy analogicznie jak czgsci oznaczone literg P (prawa).

5. Symbol literowy S stosowany przy niektérych elementach szkieletu, kadtuba, czesci poszycia oznacza, ze po sklejeniu danych czesci
linie te musza sie wzajemnie pokrywaé. Szczeg6lnie wazne jest to w przypadku wykonania modelu z ruchomymi powierzchniami
sterowymi.

6. Czesci oznaczone symbolem nozyczek ($<) nalezy rozciaé, wyciaé. Zgiaé elementy w miejscu, gdzie na krawedzi po przeciwlegtych
stronach sa kreski (—). Linie zagie¢ lekko nacia¢. Symbol (()) oznacza, ze element nalezy uformowac w pierscien i sklei€ na styk.
Symbol () oznacza, ze element nalezy uformowacé w piersciefi i sklei¢ na zaktadke. Symbol (') okresla kierunek zwijania. Czgsci
owalne, przed uformowaniem w piersciefi, nalezy kilkakrotnie przeciagna¢ np. na krawedzi stotu.

7. Elementy oznaczone symbolem (*0,5), nalezy naklei¢ na tektur¢ 0,5 mm; oznaczone symbolem (*1), nalezy naklei¢ na tekture 1 mm;
oznaczone symbolem (*1,5), nalezy naklei¢ na tektur¢ 1,5 mm; oznaczone symbolem (*2), nalezy naklei¢ na tekture 2 mm. Arkusz
tektury 1 mm zalaczony jest jako ostatnia strona wycinanki.

8. Do klejenia modelu nalezy stosowaé odpowiednie kleje, w zaleznosci od sklejanych materiatéw. Elementy z papieru, kartonu i tektu-
ry, sklejamy klejem uniwersalnym (np. na bazie wikolu), dobre wyniki daje réwniez zastosowanie kleju butapren. Do faczenia ele-
mentéw drewnianych z kartonem stosujemy réwniez kleje na bazie wikolu lub specjalne kleje do balsy i drewna. Przy budowie mode-
lu mozemy uzywacé takze kleju cyjanoakrylowego (np. cyjanopan), dobrze skleja elementy papierowe z drutami metalowymi. Nalezy
zwrécié uwage na to, ze karton po nasaczeniu tym klejem staje si¢ bardzo sztywny. Uwaga! Nalezy zwroci¢ szczeg6Ing uwage na
bezpieczenstwo w trakcie klejenia i odpowiednia wentylacje pomieszczenia w trakcie pracy!

9. Niektére elementy modelu wykonujemy z drutu o odpowiedniej Srednicy (grubosci), wyginamy wg narysowanych wzoréw, przed-
stawionych na rysunkach zazwyczaj w skali 1:1. Elementy te retuszujemy farbami w kolorze macierzystym danego elementu.

10. Zastosowanie przy budowie modelu elementéw wykonanych z drewna, znacznie podnosi walory estetyczne, jak réwniez zdecy-
dowanie utatwia jego wykonanie. Doskonale efekty daje wykorzystanie k6t toczonych z drewna przy budowie pojazdéw i samolotow,
kt6re nalezy pomalowaé kilkakrotnie na odpowiedni kolor. Po pierwszym malowaniu nalezy drobnym papierem $ciernym oszlifowac
powstale na powierzchni bieznika chropowatosci. Istniejace w wycinance kotpaki két, nalezy naklei¢ na odpowiednie powierzchnie
két. Jako osie k6t nalezy wykorzystaé drut o odpowiedniej Srednicy.

DO TEGO MODELU MOZNA

DOKUPIC ZESTAW
KOL DREWNIANYCH

P.H. GOMIX

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

- modele kartonowe FLY MODEL

- modele kabin z folii PCV (prod. P.H. GOMIX)

- elementy drewniane do modeli kartonowych : kofa, lufy dziaf, armaty, maszty, reje itp. (prod. P.H. Gomix)
- bardzo drobne elementy modeli wykonane z mosiadzu w odpowiednich skalach (prod. P.H. Gomix)

- bezbarwny lakier SPRAY BRICO COLOR pojemnik ci$nieniowy 400 ml

- karton 1 mm, 1,5mm, 2 mm, format A3, A4, B3, B4

- kleje do kartonu, papieru, drewna

ZAMOWIENIA prosimy kierowac telefonicznie, faxem lub poczta na adres:

P.H. GOMIX, 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
tel. (085) 7322011 tel./fax (0 85) 743 54 56 tel./fax (085) 663 63 01

DO TEGO MODELU MOZNA
DOKUPIC OSZKLENIE KABINY

Z FOLIl PCV

P.H. GOMIX




11. Oszklenie kabiny pilota, stanowisk strzeleckich itp. mozna wykona¢ na podstawie szablonu zamieszczonego na arkuszu z rysunkami.
Zaleca sie jednak wykorzystanie dostepnego na rynku modelarskim, uformowanego z folii PCV oszklenia modelu.

12. Niektére wregi oraz inne elementy, po naklejeniu na odpowiedniej grubosci karton, nalezy doktadnie doszlifowaé drobnym papierem
Sciernym do krzywizny wyznaczajacej ksztatt elementu. W modelach budowanych metoda podwdjnych wreg, dwie sasiadujace ze
sobg wregi nalezy tak zeszlifowac, aby ich obrys byt jednakowy. Przed sklejeniem segmenty kadtuba szlifujemy od czota na drobnym
papierze Sciernym, ufozonym na réwnej powierzchni. Zwracamy szczegélna uwage na zachowanie symetrii kadtuba samolotu.

13. W celu poprawienia estetyki modelu nalezy retuszowaé wyciete krawedzie czesci np. wodna farbka akwarelowa w odpowiednim
kolorze.

14. Cheac zabezpieczy¢ model, usztywni¢ jego konstrukcje, utatwic¢ przyszia jego konserwacje i czyszczenie, uzyskaé powierzchnie
matowa lub btyszczaca, mozna model polakierowac lakierem bezbarwnym (najlatwiej korzystajac z lakieru w SPRAY-u). Aby
uzyska¢ powierzchni¢ matowa lakierujemy jednokrotnie, powierzchnie btyszczaca uzyskujemy poprzez wielokrotne lakierowanie.

OPIS BUDOWY

KADLUB .

Kadtub modelu sktada si¢ z siedmiu podstawowych segmentéw oznaczonych od 1 do 7. Kazdy segment sklejamy po uprzednim
odpowiednim uformowaniu i dopasowaniu ,,na sucho”. Budowe modelu nalezy rozpoczac¢ od segmentu 4. Zanim zakleimy wrege 4A
powinni§my wczeéniej zmontowa¢ wnetrze kabiny. W przypadku montazu prostego (bez wnetrza kabiny), sklejamy segment 4 i zakle-
jamy nie przejrzysta czeScia 12a. Po dopasowaniu ,,na sucho” wnetrza, wklejamy kabine i zaklejamy wrege 4A. W segment 5 przed zakle-
jeniem wregi SA wmontowujemy ruchomy stopief rys. 3.

KOLO OGONOWE

W segment 7 montujemy wczesniej wrege 7B, nastgpnie 11A. Nalezy w tym momencie pamietaé o elementach ruchomych rys. 4.
Nastgpnym elementem w montazu jest koto ogonowe. Na odpowiednio wyprofilowany drut montujemy cze$¢ 37, a, b, c. Nastepnie
przektadamy przez czg¢S¢ 7D, péZniej przez gérna cz. segmentu 7 (rys. 5) i owijamy paskiem 37t. Po ciasno nawinigtym pasku 37t dopa-
sowujemy czg$¢ TE. Jezeli mechanizm chowania kofa dziata, przyklejamy zawias cz. 7C i koficzymy cz. 7F. Catosé oklejamy sterem
cz. 8 i dofaczamy lotke cz. 9 i taczymy drutem 3.

STERY WYSOKOSCI

Poniewaz stery wysokodci powinny dziata¢ razem, bedzie problem z umieszczeniem drutu wewnatrz lotek i w rezultacie zagiecie go
(rys. 9). W segmencie 3 w przypadku montazu podwozia wycinamy dolng cz¢s$¢ segmentu po sklejeniu i montujemy cz. 3C, 3D, nastepnie
taczymy tacznikiem 3CD (rys. 7). Segment 2 formujemy, wklejamy wrege 2A, nastepnie montujemy gniazda rur wydechowych (rys. 8).

PLAT GLOWNY

Montaz ptata rozpoczynamy od dopasowania czesci 17GD z czesciami 17DL 1 17D (rys. 10, 11, 12). Nastepnie montujemy nawi-
nigte golenie na druty 5. Czes$¢ 17GP dopasowujemy brzegami (rys. 13) do krawedzi cz. 17P po czym wypustki dystansowe odcinamy.
Nastepnie montujemy szkielet gérnego ptata. Po dopasowaniu wklejamy pozostate czesci wewnetrzne np. cz. 17F, 18P, 17ap. Teraz wkle-
jamy i zaklejamy cz. 19, 22 i 29. Gdy pfat jest gotowy , dopasowany ,.na sucho” do kadtuba, przyklejamy wg rys. 6. Miejsca taczenia
zaklejamy okleinami cz. 20 i 21. W nastepnej kolejnosci montujemy wloty powietrza cz. 15 i 16. Cz.14 naklejamy po uprzednim nakle-
jeniu owiewki kabiny (rys. 15).

SMIGLO .
Na cz. 32h naklejamy cz. 32 i nakfadamy drut itd. Cato$¢ przykrywamy cz. 32k i zawijamy pasek (rys. 16).

SILNIK

Na wrege 35A naklejamy facznik 35a kolorem do wewnatrz. Po przytozeniu do kadtuba i dopasowaniu naklejamy na zewnatrz
cz. 35, 35b, 35c i 35h. Wewnatrz na cz. 35¢ naklejamy cz. 35w (rys. 18). Nastepnie naklejamy cz. 34 z wregami. Po wcze$niejszym nacie-
ciu cz. 35, podklejamy cz. 35sk pod spodnig cz. 35, tak aby kolor byto wida¢ po rozchyleniu skrzeli.

PODWOZIE GLOWNE _
Po odchyleniu goleni dopasowujemy cz. 25. Jesli golenie podwozia sa rowne, zaktadamy koto i zabezpieczamy cz. 36k.

KABINA

Montaz rozpoczynamy od naklejenia na karton wszystkich elementéw (oprécz cz. 12dz). Cz. 12dz naklejamy na tekture. Cz. 12dt
i 12dp sklejamy ze soba i naklejamy na dwa segmenty 41 5. Cz. 12ds formujemy odpowiednio i dopasowujemy bez kleju. Kiedy element
si¢ przesuwa sklejamy go i dotaczamy do czota cz. 12¢ i oklejamy 12b. Owiewke kabiny cz. 12 dopasowujemy z elementem 12ds (juz
zasunigtym w cz. 12dt) na kadtubie. Po sprawdzeniu, czy owiewka pasuje z przodu i lezy dobrze na kadtubie, kleimy. Wysuwamy cato$¢
i naklejamy teraz cz. 12dz. Odginamy lekko do géry czes$¢ wpustu cz. 12dt, po czym zasuwamy calosé.

UWAGA ! Wariant modelu z odsuwana kabina mozliwy jest do realizacji, pod warunkiem wykorzystania gotowej, ufor-
mowanej trwale, foliowej owiewki. W przypadku wykonania oszklenia kabiny z folii ptaskiej (odpowiednio sklejonej), sprezystos¢
materialu uniemozliwi prawidlowe dzialanie mechanizmu przesuwu kabiny. Uformowana termicznie owiewka zachowuje nadany
jej ksztatt i zdecydowanie zwieksza estetyke wykonanego modelu.

P-61 BLACK WIDOW (FLM 13)

POLIKARPOW PO-2 (FLM 39)

PZL P.11 C, MESSERSCHMITT Me 109 (FLM 108)

Su-24 (FLM 47)
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