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SAAB J-35F DRAKEN

Rozwoj szwedzkiego lotnictwa wojskowego po II wojnie Swiatowej napotykal na duze problemy,
zwlaszcza natury technicznej, gdyz Szwecja jako kraj neutralny nie miata kontaktu z najnowszy-
mi konstrukcjami samolotow o napgdzie odrzutowym w przeciwienstwie do panstw, ktore zdobyty
samoloty tego typu w Niemczech i mogly kontynuowa¢ w oparciu o te konstrukcje wlasne
samoloty np. powstaly w latach 50 radziecki MIG-15 lub samoloty amerykanskie.

Koncernem, ktory zaczal badania byl panstwowy koncern SAAB. Pierwszym samolotem o nape-
dzie odrzutowym byl SAAB J-21R, pozZniej SAAB J-29 Tunnan, ktorego parametry byly poréowny-
walne z odpowiednikami samolotow produkowanych na swiecie w tym okresie. Kolejnym projek-
tem byl SAAB A-32 Lansen.

Wszystkie te samoloty powstaly w oparciu o whasne zaplecze konstrukcyjne i techniczne, ktore
byto bardzo skromne w porownaniu z innymi panstwami, ktore oprdcz tego korzysta}y z bogate-
go doswiadczenia Niemcow w czasie wojny. Poczatki prac nad Drakenem zaczely si¢ dosyc smle
sznie w przypadku samolotu odrzutowego.

W poczatkowym okresie budowano zwykle modele kartonowe puszczane z rgki, nastgpnie makie-
ty drewniane i aluminiowe na uwigzi, ktore poddawano badaniom w czasie lotu. Zbudowano na-
stt;pme samolot doswiadczalny SAAB 210, ktory 21.011952 r. rozpoczat proby w locie. Sprawdzono
na nim zalozenia teoretyczne w zakresie osiagow i parametrow w locie.

W maju 1952  r. zaprezentowano drewniana makiet¢ poZniejszego Drakena. Pierwszy prototyp
samolotu wzbil si¢ w powietrze 25.10.1955 r. W ciggu nastgpnych kilku lat sprawdzano samolot
m.in. mozliwosci dzialania w warunkach ostrej zimy.

15.02.1958 r. wyprodukowano pierwszy samolot seryjny oznaczony J-35A, ktorych zbudowano 90
sztuk. Od 1959 r. w produkcji znalazt si¢ ulepszony J-35B, ktory mial pelne mozliwosci samolotu
przechwytujacego, seria liczyta 89 maszyn. Nastgpna wersja byl J-35D z 1960 r., czg¢s¢ tych samo-
lotow przerobiono na wersje rozpoznawcza S-35E wyposazone w kamery i aparaty fotograficzne
zastapity wystuzone S-32C Lansen,

Ostatnig wersjg Drakena jest J-35F, ktory byl najliczniej produkowany serig - 208 sztuk. Pewna
liczbg J-35A wczesnych serii przerobiono na samoloty treningowe SK-35C. Do 1977 r. zbudowano
tacznie 612 Drakendow i po zawieszeniu produkcja juz nie zostala wznowiona.

Samolot Draken byl duzym sukcesem eksportowym wytworni SAAB. Pierwszym krajem, ktory
zamierzal zakupi¢c samoloty byla Szwajcaria, jednak ostatecznie wybrano francuskiego MIRAGE
IIIC. Nastgpna byla Dania, ktora kupita lacznie 54 samoloty. Samoloty roznily si¢ od szwedzkich
maszyn zamontowaniem drugiego dzialka oraz zamontowaniem haka do ladowania, tak jak
w samolotach startujacych z lotniskowca.

Finlandia kupita lacznie 45 maszyn. Ostatnim krajem, ktory kupilr Drakeny jest Austria i byly
to samoloty wycofane ze stuzby w Szwecji po rozleglym remoncie. Dostawy rozpoczgto w 1987 r.

»

obecnie lata 24 Drakeny. Nastgpca Drakena jest AJ-37 ,Viggen”.
Dane taktyczno-techniczne:

rozpigtosc¢ ... crreenenes 9,40 M
QHUZOSC et e eer s st 1535 m
WYSOKOSE ik sy avisassen 3.89 m
HIASH SIATIOWA! ccinmisismmsssisisiimnsnisisinsniinsssn 12.700 kg
Predkosc MaAX. ... 2125 km/h
ZABIRF ccsunasisimssivsisiivemissnitiniisas v saovsnas s sssReaens 1.935 km
Uzbrojenie

State; dzialtko Aden M-55 kal. 30 mm. Podwieszane na dziewigciu wezlach, sktada si¢ z pociskow
rakietowych, niekierowanych pociskow rakietowych, zasobnikow, bomby lub zasobniki z aparaturag
elektroniczna.

Uwagi ogolne

1. Przed sklejeniem modelu nalezy zapoznac si¢ z opisem budowy i rysunkami montazowymi.

2. Stosujemy zasade dopasowania czegsci na sucho przed ich sklejeniem.

3. Niektore wregi oraz inne elementy wyznaczajace ksztalt nalezy zeszlifowac do krzywizny
przyklejenia danej czgsci.

4. Czesci oznaczone litera L sklejamy identycznie jak oznaczone literg P.

5. Oznaczenie Sr przy elementach szkieletu oznacza, ze po sklejeniu dwoch danych czesci szkie-
letu, linie Sr muszg si¢ pokrywa¢ w linii prostej.

6. Czesci oznaczone odpowiednimi znakami naklejamy na:

e karton

ee tektura 0,5 mm

* tektura 1 mm

** tektura 2 mm.

7. Model budowany jest metoda podwojonych wrgg, oznacza, to ze dwa sasiadujace ze sobg ele-
menty nalezy zeszlifowac po obwodzie, aby ich obrys byl jednakowy.

8. Sklejone segmenty kadluba szlifujemy od czota na drobnym papierze Sciernym, dla lepszego

wzajemnego sklejenia segmentow i uniknigcia skrzywienia kadluba.

9. Litery P 1 G przy niektorych elementach oznaczajag odpowiednio Przod i Gore modelu.
10. Elementy WI, II.. wykonujemy z drutu odpowiedniej grubosci i ksztaltujemy wg. wzoru.
11. Elementy WD I-III wykonujemy najlepiej z drewna wg. wzoru.

Budowa modelu

Model sklejany jest wg. numeracji czeSci. Korzystamy z rys. montazowych. W pierwszej kolejno-
sci sklejamy kadilub, zwracamy uwage przy sklejaniu poszczegolnych segmentow na zachowanie
symetrii, ze wzgledu na wystajace elementy wrgg do zamocowania cz. 10 oraz 11. Wigkszosc seg-
mentow sklejana jest z kilku elementow ozebrowania. Pokrycie cz. kadlubowej sktada sig¢ z dolnej
i gornej polowki, ktore sa laczone w miejscach pozniej niewidocznych, robimy to za pomoca pas-
kow kartonu.

Sklejamy segmenty cz. 1 do segmentu nr 5. Cz. 2a oraz 3b wklejamy od wewnatrz patrz rys. 12.
To samo dotyczy wnek hamulcow aerodynamicznych cz. 51. Jezeli wykonujemy te elementy jako
otwarte wklejamy od srodka cz. poszycia 5a, 5c¢ wngki hamulcow, patrz rys. 9. Cz. 6 wraz z o-
zebrowaniem miesci wneke podwozia przedniego patrz rys. 3. W pierwszej kolejnosci sklejamy
ozebrowanie segmentu, wklejamy wyklejki wneki podwozia cz. 7 1 zamykamy calos¢ poszyciem
cz. 6 oraz 6a. Wneka czesciowo jest zabudowana w segmencie cz. 21.

Konczymy tylna cz. ogonowg wraz z silnikiem patrz rys. 5. Cz. 16 oraz 16a sklejamy w ksztalt
walca, zewngtrzne scianki 16 malujemy na czarno. Cz. 15 od strony niezadrukowanej rowniez za-
czerniamy. W cz. 15A wycinamy otwor, jednak usuwamy ta cz. dopiero po sklejeniu segmentu na
sztywno. Wrega 15B jest elementem pomocniczym dla odpowiedniego uformowania poszycia, ktore
aby zachowalo swoj ksztalt, nasgczamy np. lakierem, klejem itp. Usuwamy wtedy element 15B
i wklejamy dysze¢ silnika tak, aby odleglosci migdzy cz. 15 oraz 16 byly jednakowe okolo 1 mm,
oraz wystawala poza obrys cz. 15 2 mm jak na rys.

Cz. 9+9b sa wnekami podwozia glownego przyklejamy je do cz. 3¢ symetrycznie. Od strony nie-
zadrukowane]j cz. 3c przyklejony kawalek korka, klocka z migkkiego drewna lub tektury o grubo-
$ci okoto 3 mm do zamocowania goleni podwozia gldwnego.

Oklejamy cz. 10d oraz 10e, zwracam uwage na zakoriczenie cz. 10c, d, e w cz. ogonowe] patrz
rys. 7. Przy kadlubie wymienione cz. wystaja poza obrys ozebrowania 10c okoto 1 mm. Przykleja-
my nastgpnie cz. 11L oraz 11P wraz z wnegka dziatka cz. 12 patrz rys. 6.

Skrzydta cz. 13L i P przyklejamy do odpowiednio scigtej cz. 13b. Robimy scigcie tak aby od na-
sady skrzydla na zewnatrz cz. ta stopniowo si¢ zwezala. Cz. 14, 17 oraz statecznik pionowy skleja-
my wedlug rys. Cz. WD II najlepiej jest wykonac z okraglej listewki o grubosci 3 mm wedlug
wzoru. Sklejamy teraz cz. 21, segment kabiny pilota, kabing pilota cz. 22 oraz fotel cz. 23 rys. 8.
Sklejamy ozebrowanie cz. 21A-21K. W cz. 21K (zwracam uwage¢ na wycigcie zaznaczonego frag-
mentu po oklejeniu poszyciem).

Nastgpnie wklejamy wnetrze kabiny cz. 22, oklejamy cz. 21 i po wycigciu w cz. 21K zaznaczo-
nego fragmentu wklejamy cz. 22a. Wklejamy pozostate elementy wyposazenia kabiny pilota oraz
fotel i catlos¢ zamykamy owiewka cz. 25, ktora od strony niezadrukowanej malujemy na kolor
wnetrza kabiny. Wloty powietrza cz. 26L i 26P patrz rys. 2. Wrega cz. 26b jest elementem po-
mocniczym, ktory usuwamy po odpowiednim uformowaniu cz. zewngtrznej wlotu 26L, P postgpu-
jemy podobnie jak w przypadku cz. 15. Cz. 26d, po sklejeniu usuwamy wystajagcy nadmiar zylet-
ka wzdluz cz. 26. Cz. 28 rys. 1. Cz. WDI malujemy na przemian paskami koloru czarnego, oraz
kolorem dolnej czgsci kadluba rys. 14. Sklejamy teraz podwozie przednie, glowne oraz pomocni-
cze. Korzystamy z rys, 4, oraz 15, 16. Zwracam uwagg¢ na odpowiednie uformowanie pokryw pod-
wozia wedlug krzywizny kadluba, dotyczy to zwlaszcza pokryw podwozia pomocniczego cz. 36,
36a, 36b wedlug ksztattu cz. 28a. Kolka sklejamy wedlug wymiaréow podanych na rys. pomocni-
czych. Nalezy takze dobrze zamocowac golenie podwozia glownego do kadluba. Nastgpng czynno-
scia jest wykonanie uzbrojenia wraz z pyionaml patrz rys. 17, drobnych elementow kadluba cz.
45-50 patrz rys. ogdlny oraz zamocowanie hamulcow aerodynamlcznych cz. 51 w pozycji otwartej.

Model po sklejeniu ewentualnie retuszujemy, malujemy niezadrukowane fragmenty oraz moze-
my polakierowac lakierem bezbarwnym.

Model samolotu SAAB J-35 Draken zostal opracowany w skali 1:33 na podstawie materialow za-
mieszczonych w:

Przegladzie Konstrukcji Lotniczych nr 30

Aircraft Archive Tom 1

Opracowanie graficzne i opisowe:

Zbigniew Sajdak

Jarostaw Wrobel - Oktadka

WYDAWCA: FLY MODEL- Wojciech Kowalczyk
09-500 Gostynin skr. poczt 50

FLY MODEL

Identyfikator 610048760 Wojciech Kowalczyk
WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE' 09-500 Gostynin
PRZEDRUK FRAGMENTOW LUB CALOSCI JEDYNIE ZA tel. (0-418) 68-00 od 8°° - 18°°
260Rs FLY M ODEL’ (0-418) 58-78 po 20°°
ZASWIADCZENIE W. U. S. PLOCK NR KO-1210-20 skr. pocztowa 50
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