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Vi koficu lat trzydziestych rozpoczeto w Niemczech
prace nad rozwojem zdalnie sterowanych stanowisk strze-
leckiej broni pokiadowej. W 1938 roku zespét konstrukto-
row Arado pod kierownictwem inz. Waltera Blume opra-
cowal wspdlnie z firma Rheinmetall-Borsig oraz Deutsche
Versuchsanstalt fiir Luftfahrt (Niemiecki Osrodek Badaw-
czy Lotnictwa) projekt sterowanego z
kabiny pilota i naprowadzanego na cel
za pomoca peryskopu, zdalnie sterowa-
nego systemu broni poktadowej, ozna-
czonego symbolem FA-13. Technisches
Amt RLM po zapoznaniu sig z projek-
tem upowaznita Blumego do rozpocze-
cia prac konstrukcyjnych nad szy bkim
samolotem typu Kampfzerstiirer, w
ktérym miano wykorzysta¢ nowg kon-
cepcje uzbrojenia defensywnego, zto-
zonego ze zdalnie sterowanych stano-
wisk strzeleckich, mogacego spetniaé
role ciezkiego mysliwcea, szybkiego sa-
molotu rozpoznawczego, bombowca nurkujcego lub tez sa-
molotu szturmowego. Bezposrednie prace projektowe wy-
konywat inz. van Nes, pod ogélnym nadzorem naczelnego
inzyniera Hansa Rabeskiego. Projekt oznaczono wstepnie
symbolem E 240. Byl to bardzo zaawansowany technicz-
nie dwusilnikowy, dwumiejscowy, catkowicie metalowy sa-
molot wyposazony w bardzo bogatg mechanike ptata m.in.
podwojne klapy szczelinowe i sloty na krawedzi natarcia
oraz hamulce aerodynamiczne umieszczone w ogonie, ci-
$nieniowg kabine i zdalnie sterowane stanowiska defensy w-
nej broni poktadowej. Pierwsze dwa prototypy stuzy¢ mia-
tv do przeprowadzenia test w aerodynamicznych. W zad-
nym z nich nie przewidywano zabudowania ci$nieniowej
kabiny oraz stanowisk broni pokladowej FA-13. System
FA-13 byl wowczas jeszcze w stadium prob przeprowa-
dzanych na samolocie Messerschmitt Bf 162 V3, podczas
ktérych pojawity sie liczne problemy zwigzane z jego sto-
sowaniem m.in. trudnosci z lokalizacja celéw powietrznych
przez strzelca pokladowego, pomimo zastosowania w pe-
ryskopie soczewek powigkszajacych o 1.6 raza, innym pro-
blemem byta ochrona peryskopu przed oblodzeniem na
wyzszych wysokosciach.

Pierwsze dwa prototy py nowej konstrukcji firmy Ara-
do oznaczone Ar 240 V11 V2 byly gotowe w polowie 1040
roku. Pierwszy lot Ar 240 V1 odby! si¢ 10 maja, a Ar 240
V2 w dwa miesiace pdzniej. Niestety okazalo sig, ze samo-
lot jest bardzo niestabilny i to we wszystkich mozliwych
osiach lotu. Po wprowadzeniu licznych poprawek powstal
Ar 240 V3 (KK+CD), ktory miat stanowié¢ wzorzec wersji

rozpoznawczej i bombowea nurkujgcego. Radykalnie zmie-
niony zostat ksztalt przedniej i Srodkowej czesci kadluba.
ci$nieniowa kabina przesunieta zostala na nos samolotu, a
kadiub zostai przediuzony w tylnej czgsci o 1.25 m. Znaj-
dujacy sie w ogonie maszyny hamulec aerodynamiczny
zosta! zastgpiony stozkowatg koncéwka kadluba z dodat-
kowg powierzchnig stabilizujaca. Sloty na krawedzi natar-
cia zostaly zdemontowane. Ar 240 V3 otrzymat napgd w
postaci dwoch rzedowych silnikéw Daimler-Benz DB 601
A o mocy startowej 790 kW (1075 KM) kazdy. Samolot
uzbrojony byt w dwa stanowiska FA-13, grzbietowe i pod-
kadtubowe, kazde wyposazone w zdwojony karabin ma-
szynowy MG 81Z kalibru 7,9 mm. Jako uzbrojenie ofen-
sywne sfuzyly montowane na state w kadtubie, strzelajace
do przodu dwa dziatka MG 151 kalibru 20 mm oraz dwa

Arado Ar-240 A-02 (GL+QB) z JGS w Finlandii.
Zima 1943.

karabiny maszynowe MG 17 kalibru 7,9 mm instalowane,
po jednym. w nasadzie kazdego plata. Wprowadzone licz-
ne modyfikacje op6éznity montaz prototypu, ktory byt go-
tow do préb w locie dopiero pdzna wiosna 1941 roku. Prze-
prowadzone testy wykazaly znaczna poprawnos¢ osiagow
w pordéwnaniu z maszynami V1 i V2, jednakze dalekie je-
szcze byly od zaplanowanych, co zaowocowalo kolejnymi
modyfikacjami m.in. zmiang lotek. PéZnym latem 1941 roku
Ar 240 V3 skierowany zostat, w celu przeprowadzenia te-
stow operacy jnych, do Autkidrungsgruppe des Oberbefehl-
shabers der Luftwaffe (Dywizjon Rozpoznawczy Naczel-
nego Dowddey Lotnictwa Wojskowego). Z samolotu wy-
montowano system FA-13, kiory wymagal jeszcze dopra-
cowania i nie sprawdzal si¢ w warunkach polowych, oraz
uzbrojenie state, w to miejsce zainstalowane zostaty dwie
kamery Rb 50/30. Ptk Knemeyer przeprowadzit na tym sa-
molocie kilkanascie lotéw nad Wyspy Brytyjskie, duza pred-
kos¢ lotu umoziiwiata tej nieuzbrojonej maszynie uniknig-
cie wrogich mysliwcéw. W miedzyczasie ukonczono kolej-
ny prototyp Ar 240 V4, ktory mial stac si¢ wzorcem seryj-
nych bombowcéw nurkujacych. Samolot uzbrojony byt
identycznie jak V3, dodatkowo posiadat pod kadtubem wy-
rzutniki dla osmiu 50 kg bomb. W ogonie samolotu zain-
stalowano ponownie hamulec asrodynamiczny, co zwigk-
szyto dhugosé maszyny o dalszych 65 em. Ar 240 V4 napg-
dzany byl dwoma silnikami Daimler-Benz DB 603A o mocy
startowej 1287 kW (1750 KM ) kazdy. W 6wczesnych wa-
runkach okazalo si¢ jednak, ze Luftwaffe bardziej potrze-
buje samolotu rozpoznawczego niz nowego bombowca nur-

kujacego i w zwigzku z tym, przedprodukcyjne maszyny
Ar 240 A-01 i A-02 (GL+QA i GL+QB) przystosowano
do peinienia zadan rozpoznawczych. Samoloty te, w zwigz-
ku z przeprowadzonymi na nich przerébkami, oznaczono
réwniez numerami prototypéw V5 i V6. Samoloty te, roz-
nity sie od Ar240 V4 brakiem hamulca aerodynamiczne-
go, skrzydiem o calkowicie nowej konstrukeji, cho¢ nie
zmienionym obrysie zewnetrznym, usunigte zostaly row-
niez wyrzutniki bomb oraz dziatka podkadiubowe. Samo-
lot otrzymat silniki Daimler-Benz DB 601E o mocy starto-
wej 864 kW (1175 KM). Cechg charakterystyczng staty
sie kotpaki tunelowe, otaczajace wlot powietrza do silnika.
W tyInej czgdcei obu gondoli silnikow zainstalowano po jed-
nej kamerze RB 50/30. Arado Ar240 A-03 oblatany w
pazdzierniku 1942 roku poczatkowo napedzany byl row-
niez silnikami Daimler-Benz DB 601 E, ktore zastaly wkrot-
ce zamienione na BMW 801 TJ o mocy 1382 kW (1880
KM) podczas startu. Byt to silnik gwiazdowy, chtodzony
powietrzem wyposazony w turbosprezarke. Ar 240 A-04 i
A-05 nie posiadaly uzbrojenia defensywnego i napedzane
byty silnikami Daimler-Benz DB 603A. W grudniu 1942
roku zaktady AGO w Oschersleben byty gotowe do wy-
produkowania serii czterdziestu samolotéw Ar 240A. Wte-
dy wiasnie Erhard Milch rozkazal zastopowaé caly pro-
gram rozwoju tego samolotu. Zbudowane samoloty dostar-
czono jednak do jednostek bojowych Luftwaffe. Ar 240 A-
01 1 A-02 otrzymala 13. (Zerstorer /JGS5Eismeer operujaca
w rejonie Petsamo w pétnocnej Finlandii. Samolotow tych
uzywano do lotéw rozpoznawczych wzdtuz linii kolei mur-
manskiej. Ar 240 A-03 operowat wraz z Ju 88 w ramach
3.(F)/100 od lutego 1943 roku na froncie wschodnim wy-
konujac zadania rozpoznawcze dla Lw.Kdo.Ostland, a od
lipca 1943 roku dla Lw.Kdo.Don. W czerwcu 1943 roku w
1.(F)100 operowal Ar 240 A-05. Jednostka ta podporzad-
kowana byla operacyjnie Luttflotte 6. Latem 1943 roku Ar
240 A-02 przeniesiony zostai z JG 5 do 2.(F)1122 bazujg-
cej w Frosinone, na potudniowy wschdd od Rzymu. Po wy-
konaniu kilku lotéw probnych samolot odbyi swoj pierw-
szy lot bojowy, po ktérym zostal kompletnie rozbity pod-
czas ladowania. Wkroce po tym, do tej samej jednostki skie-
rowany zostal Ar 240 A-04, jednakze ciagle kiopoty z sil-
nikami zmusity personel eskadry do odestania samolotu do
Niemiec, przed wykonaniem jakiegokolwiek lotu bojowe-
go. Samolot ten, pdzniej wraz z Ar 240 A-05, A-03 oraz
Ar 240 V7 i V8, stuzyt na froncie wschodnim w Au-
tklarungsgruppe 10 oraz w |.Staffel/Aufkl.Gr.Ob.d.L. Ar
240 V7 i V8 zostaly ukonczone jeszcze przed decyzja Mil-
cha o zniechaniu dalszego rozwoju tego typu samolotu. V7
oblatany zostat w pazdzierniku, a V8 w grudniu 1942 roku.
Obie maszyny mialy stanowi¢ wzorce wersji rozpoznaw-
czej Ar 240 B i znane byly réwniez jako egzemplarze Ar
240B-01 i -02. Generalnie samoloty te mialy konstrukcje
zblizong do Ar 240A-0. Napedzane byly dwoma rzedowy-
mi silnikami Daimler-Benz DB 605AM z wtryskiem meta-
nolu z woda MW 50, ktéry umozliwial osiagniecie maksy-
malnej mocy 1323 kW (1800 KM). Obie maszyny uzbro-
jone byty w dwa strzelajace do przodu state karabiny ma-
szynowe MG 17 i w dwa zestawy FA-13 wyposazone w

karabiny maszynowe MG 81Z kazdy. Pézniej dodano je-
szcze jedno ruchome strzelajace do tytu dziatko MG 151/
20. Pozostate prototypy nigdy nie zostaly ukorficzone. Ar
249 V9 miai by¢ wzorcem dla wersji Ar 240C. Naped sta-
nowi¢ mialy silniki Daimler-Benz DB 603A-3 o mocy ma-
ksymalnej 1360 kW (1850 KM) na wysokosci 2000 m.
Wersja ta-miala posiada¢ wigksza o0 3,27 m rozpigtos¢ oraz
0 0.54 m dhugo$¢. Uzbrojenie ofensywne stanowi¢ miaty
cztery dziatka MG 151/20 strzelajace do przodu. Uzbroje-
nie defensywne skfadalo sie z dwoch zdalnie sterowanych
stanowisk broni pokiadowej FA-13, jednego na grzbiecie i
drugiego pod kadlubem. Kazde stanowisko tworzyly dwa
karabiny maszynowe MG 131 kalibru 13 mm. Prototyp
V10 mial by¢ maszyna wzorcowsa dla seryjnych nocnych
mysliweow i mial zostaé wyposazony w radar pokladowy
FuG 202 Lichtenstein oraz dodatkowe dwa dziatka pokia-
dowe MG 151/20. Dalsze prototypy mialy by¢ wzorcami
wersji niszczycielskich. Samoloty te mialy zostaé¢ wyposa-
zone w urzadzenia GM 1 (wirysk do sprezarki skroplonego
podtlenku azotu), co umozliwialo zwigkszenie predkosci po-
ziomej na wy zszych wysokosciach nawet o 50 km/h.

Na deskach kreslarskich wytworni Arado znajdowaly
sig jeszcze inne planowane wersje tego samolotu, takie jak:
napedzany silnikami Daimler-Benz DB603 G Kamp-
fzerstdrer, nocny mysliwiec C-2, szybkie hombowce i sa-
moloty rozpoznawcze C-3 i C-4, Ar 240D z silnikami
Daimier-Benz DB614 oraz warianty-bombowy Ar 240E
oraz mys$liwski F-napedzane silnikami Daimler-Benz
DB603 G.

Dane taityczno-techniczne samofotu
Arado Ar 240 A-0

typ: cwumnigjscowy samolot rozpoznawczy dalekie-
go zasiegu,
naped: dwa siiniki Daimier-Benz DB 601E rzedo-
we, dwunastocylindrowe, chiodzone cieczg o mocy
startowej 884 kW (1175 KM),
uzbrojenie: dwa stale, strzelajgce do przodu kara-
biny maszynowe MG 17 kalibru 7.9 mm i dwa
zdwojone karabiny maszynowe MG 81 Z kalibru
7.9 mm, na zdainie sterowanych stanowiskach
strzeleckich, umieszczonych na i pod kadiubem,
osiggi | wymiary:
predko$¢ max na wys. 6000 m - 818 km/h,
predkost przelotowa na wys. 8000 m - 555 km/h,
czas wznoszenia na wysokos¢ 8000 m - 11 min,
putap praktyczny -10 500 m,
zasieg maksymalny - 2000 km,
masa wiasna - 6200 kg,
masa catkowita - 9450 kg,
rozpietos¢ - 13,33 m,
diugos¢ -12,8 m,
wysokos¢ - 3,95 m.

Opracowano na pedstawie:
~Samoloty Lufiwafie 1933-1945", M.J.Murawski, wyd.Lampart.
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Kotko ogonowe

Wydawca FLY MODEL® - Wojciech Kowalczyk

F LY MODE L 09-500 Gostynin, skr. poczt 50
Wojciech Kowalczyk Identyfikator 610048760

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE ®
PRZEDRUK FRAGMENTOW LUB CALOSCI
JEDYNIE ZA ZGODA, FLY MODEL®
S.WW. 2712-2
ZASWIADCZENIE W.U.S. PLOCK NR KO-1210-20
Z DNIA 18.01.1995

09-500 Gostynin
skr. pocztowa 50

tel. (0-418) 68-00 od 8™-18"
(0-418) 58-78 po 20"

Opracowanie modelu: Marek Pacynski, Olecko
Oktadka: Jarostaw Wrébel, Gdynia
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