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CIEZKI BOMBOWIEC STRATEGICZNY AVRO VULCAN B Mk 2

Avro Vulean jest czterosilnikowym odrzutowym cigzkim bombowcem. Plerwszy sirategiczny bombowiec w lotnictwie brytyjskim przez wiele lat podstawowy
w brytyjskich dywizjonach bombow ych.

Prolotyp pod oznaczeniem Avro 698 oblatano 30.08.1952 roku, a pierwsze seryjne samoloty weszty na uzbrojenie w 1955 roku, byly to Avro Vulean B Mk 1 Jego
udoskonalona wersja jest Vulean B Mk 1A 21961 roku z pewnymi zmianami konstrukeyjnymi w liczbie 45 egzemplarzy. Kolejna wersja Vulcan B Mk 2 7 1958 roku
w stosunku do Mk 1 zmieniony obrys skrzydia z jednoczesnym wzrosiem rozpigloici powigkszonym udiwigiem zabieranego uzbrojenia oraz zwickszonym zasiggiem
lotu. Produkowana byta tez wersja rozpoznawcza Vulean 5R Mk 2 2 1958 roku. Od roku 1963 samololy nosza nowe oznaczenie Hawker. Siddeley Vulcan B MK 2.

Dane takiyczmo-techniczme wersji Vulcan B Mk 2

Dhugosc 3045 m
Rozpietosé 3383 m
Wysokosc 828 m
Masa whasna ... e 25.000 kg

Masa startowa i
Predkosé max .. 1200 km/h

Zasigg 6.400 km

Uzbrojenie;

Bomby o masie 17.000 kg lub kierowane pociski rakictowe Skybolt, lub Blue Steel.

Uwagi

1. Model ze wzgledu na wielkosc oraz duzg liczbe czesci jest trudny w budowie.

2. Przed rozpoczgciem budowy nalezy zapoznaé sig dokladnie z opisem budowy oraz rysunkami montaZow ymi.
3. Stosujemy zasade pasowania czesci na sucho.

4. Niekidre wregi oraz czgsci wyznaczajace kszlalt nalezy zeszlifowas do odpowiedniego kata krzy wizny.

5. Czesci oznaczone literg P sklejamy identycznie, jak czgsci oznaczone literg L.

6. Czgici oznaczone odpowiednic znakami naklejonymi na odpowiedniej grubosei karton lub tekture.

e - karlon

ee - tektura 0,5 mm

* - tekiura | mm

o* - fekiura 1,5 mm

** - ektura 2,0 mm

7. W czasie klejenia kadluba nalezy zwrocic szezegdlng uwage na zachowanie symetrii kadiuba.

8. Litery P i G oznaczajg odpowiednio PRZOD i GORE modelu.

9. Elementy W 1 - W XXIX wykonujemy z drutu na podstawie szablondw.

10. Drobne elementy wyposazenia kadhuba proponuje przykleic na koficu budow y modelu.

11. Model po sklejeniu ewentualnie retuszujemy (farbami wodnymi) malujemy matow ym bezbarwnyin lakierem nitro.
POLECAMY WYKORZYSTANIE ,TLOCZONYCH” KABIN FIRMY ,GOMIX™ - BIAEYSTOK

OPIS BUDOWY

Budowg modelu rozpoczynamy od sklejenia szkicletu ceniraluej czgsci kadtuba. Sklejamy w pierwszej kolejnodci szkielet kadhuba sa czgsei od 1A do 1Z. Zwracamy uwage
na elementy, ktore nalezy podkleic tekturg inna niz 1 mm.

Przy sklejaniu calego segmentu nalezy zwrocic szczegolna uwage na zachowanie symetrii, sklgjanic bez przekosvzen, aby pdZniej przy montazu skrzydet nie wysiapity
skrzywienia.

Zwracamy takZe uwage na wykonanie wpustow na montaz skrzydet cz. 17 i statecznika pionowego cz. 15.

Cz. 1A nalezy naklei¢ na tekfurg o grubosci I mm, musi byé ona bardzo Seista 1 moena, mozemy wykonac ja takze jezeli mamy mozliwosci z sklejki o grubosei 1 mm.

To samo dotyczy bagnetow mocujacych skrzydta de kadlubow czesci 181, 1GI, 1J1. Zwracamy uwage na sklejenie czgéci 1P i 1PI, ktore naklelamy na tekiure 1 mm
obustronnie patrz rys. Uwaga w wregach cz. 1D, 1G, 1) wycinamy zakreskowane pola, wycigte kawalki postuza pozniej przy montazu oslony wneki bombowej w celu
wykonania whasciwego profilu.

Po skiejeniu szkieletu kadiuba, wklejamy wingke bombowg cz. 2A 1 2B. Wkiejamy najpierw cz. 2AL i 2AR Cugéé 2B po odpowiednim uksztalowaniu wklejamy po
uprzednim scigeiu krawedzi wedlug rysunku. Wklejarny teraz poszycie komory hombowej 2, 2a, 2b nie wklejamy w tef fazie czesci ustalajgeych pokrywy waeki cz. 24, Ze
120

Jeszeze uwaga o cz. 1ZL i 1ZP, musza one si¢ pokrywac z czgsciami 17TAL i 17AP chodzi o pokrywanie sig olworéw na wpusty bagnetdw iich jednakowa wielkoic
profilu - metoda podwajnej wreg.

Oklejamy teraz kadlub poszyciem.

Uwagal celern uniknigeia zapadania si¢ poszycia do srodka moZemy zastosowac jedna » dwoch melod przedstawionych na rysunkach. Metoda z paskami jest bardziej
pracochionna, ale koncowy efeki jest lepszy. Paski tektury moZemy wyciac z lekkim wznosem wedhig krzywizny wregi 1Z wiedy uzyskamy efekt plynne] krzywizny
kadtuba.

W czasie przyklejania cz. 1P i IL zwracamy uwage na pokrywanie sig otworu na wpusty na mocowanie ozebrowania silnikow cx. 111 12. Sklejamy cz. 3 oraz 3a.

Sklejamy teraz segment kadtuba z wngka podwozia przedniego cz. 4. W pierwszej kolejnosci sklejamny ozebrowanie cz, 44 ... 4H.

Cz. 4C, 4D oraz 4D1 podklejamy tekiurg do takiej grubosc, aby szezelina na druty W X'V miata wymiary 1*2mim. Po sklejeniu szkicletu wklejamy wneke podwozia cz.
4 orax 4aL i 4aP i oklejamy caloic¢ poszyciem cz. 4b i 4c.

Gotowy segment przyklejamy do cz. 3B.

Przystgpujemy teraz do sklejenia wlotow powietrza strona L i B W pierwszej kolejnosci sklejamy ozebrowanie cz. 5A 5R. Wycinamy cz. 5A robimy wyciecia od strony nie
zadrukowanej prz.yklejamy cz. SB nasigpnie przyklejamy element odpowiednimi wycigciami we wregi 1B, 3B oraz 4HI.

Przyklegjamy teraz czgsc 5D i cz. 5E. Otwory w ¢z 5D wycinamy bardzo starannie. Mozemy teraz wkleic koncowe odeinki wlotowe wlotow powietrza. Cz. 6 oraz 6a i 6b
i na srodku cz. 6" i 67 zwracamy uwagg na poloZenie szwow laczeniow ych patrz rys. oraz na fo aby cz. 6a i b nie w ystawala poza obreb wregi cz. SD.

Whklejamy dalsze elementy ozebrowania, zwracamy uwage na odpowiednie uksztahtowanie cz. 5T czesé prosta w miejscu styku z SH i uksztalowana pobkoliscie przy
koticu w miejscu styku z ¢z, 1Z. Wklelamy cate oZebrowanie cz. SEH, I, ], K, L, M, N, O nie wklejamy w fej fazie cz. 5G!

Cz. SK i PM na koncach w miejscu styku z cz. 5] odpowiednio wyginamy do srodka.

Wkicjamy teraz wewngtrzne czesci wlolow cz. 6¢ 1 6d zwracamy uwagg na poloZenie miejsc faczenia wyZe] w ymienionych czesci.

Oklejamy teraz w catosc crgsciami zewnetrznymi cz. 6f i 6g. Bardzo wazne jest odpowiednie uformowanie miejsca siykow sklejenia cz. 6¢ i 6g oraz 6d z cz. 6f preejscie
powinno byc ptynne, polokragte bez zataman patrz rys. przekrojowe wlotu powietrza.

Dopiero teraz wkiejamy cz 5G wraz = SR, 5P oraz 6m, 6n. Wlot powietrza cz. 5L i 6L wvkonujermny identycznie.

Wykonujemy teraz koncowa czgsc kadhuba cz. 7.

W pierwszej kolejnosci wykonujemy ozebrowarnie, zwracamy uwage na jego proste i symetryczne sklcjenie. Wazne jest sklejenie cz. 7A 1 7B pod odpowiednim katem.
W cz. 7C 1 7D wykonujerny wypusty do moecowania cz. 10G 1 15A sa one grubosci 1 mm, a rysunek pokazuje po ktorej stronie wregi sa wykonane. Oklejamy teraz tak
wykonany szkielet poszyciem cz. 7f" i 7b’ wklejamy tak samo, jak cz. 1h.

Cz. 7Thi 7i formujermy na kszlah splaszczonej kropli. Przyklejamy teraz cz. 8 oraz cz. 9.

Cz. 9a przyklegjamy do kadtuba, przykiejamy ozebrowanie i oklejamy czgsciami 9h, 91, 9k. Brzegi tych czesci nacinamy na giebokesci okolo 1-1,5 mm i formujemy na
pdtokraglo, aby przejscie migdzy 9h z 9k oraz 9i z 9k bylo plynpe bez zatamarn.

Przystgpujemy teraz do sklejania silnikow cz. 111 1 121 oraz 11P i 12B Wszystkie cztery elementy w miejscu styku z cz. 1L i 1P sklejamy identyczaie, nie pomylié czesci
lewej i prawej sirony kadhuba. Przy przyklejaniu cz. 111 oraz 121 do cz. 1P zwracamy uwagg na pokrywanie si¢ linii oznaczonych .Sr”.

Cz. 11A oraz 12A w czesci przedniej nalezy zeszlifowac tak, aby po przyklejeniu poszycia uzyskac ptynne przejicie patrz rys.

Po przyklejeniu ozebrowania oklejamy go poszyciem cz. 11 11f, 12 12f uwaga na miejsce taczenia cz. 11, 121 i 11, 12P. Sklejamy nastgpnie silniki cz. 11 (12) g, h, 1, j.

Uwaga! silniki zewnetrzne cz. 11L i 11P maja o$ symetrii odchylona na zewnatrz od sredka kadhuba.

Przyklejamy elementy zewnetrzne na wiotach.

Przyklejamy feraz cz. 10L i 10P stanowigee zakonczenie kadiuba. Cz. 10G ksziaHujemy wedtug krzywizny cz. 7 i po zeszlifowaniu krawgdzi wedlug rysunku wklejamy
w wypusty wreg 7B oraz 7C.

Oklejamy poszycie cz. 10a, 10b, 10¢, 10d, 10e.

Na silnikach przyklejamy od spodu cz. 13 strona lewa oraz cz. 14 sirona prawa patrz rys.

Skrzydia cz. 17L 1 17P

Uwaga! rysunki dotycza sposobu montazu skrzydia prawego tzn. cz. 178 19F. 208, 20aP

W pierwszej kolejnosci sklejamy caly szkielet nosny ptata zwracajac uwagg na podklejenic zaznaczonych czgsci odpowiedniej grubosci tektura.

Skrzydha ze wrgledu na swoja wielkosc, ilosé czesci oraz ruchome lotki naleza do trudnych czesci modelu.

Zachowujemy duza doktadnosc i zwracamy uwagg na wyeliminowanie jakichkolwiek zwichrowan i przekoszen oraz zachowania w wigkszosci przypadkow kata 907

przy sklejaniu poszezegolnych elementow szkieletu.
Na wrggach 17B, E, L, S, V zaznaczono linie 0ZNaczong na wyzej ieni el 3
ch 18, B, Ly o, ¥ 4 yz€j wymienionych ”
byta po sklejeniu wszystkich zeber w jednej linii poziomej. ™ TR
Skrzydia posiadajg ruchome lotki cz. 19, 20 oraz 20a Sklejam i 7€j jnosci oz i sei ieni
k pe 1 2. 19, 4 . ¥ w plerwszej kolejnosci ozeb /| il 4 =
ozebrowania i dopasowaniu na sucho oklcjamy poszycie cz. 19, 20 oraz 20a, nie wel]clejarr;ly ich na/reayi(;w\: ?kcm;tyi'l?:] IR B sl

Wykonujemy teraz wigki podwozia gtownego, w pierwszej kolejnosci elementy podkiejane tekiura. Przy montowaniu tej czesci modelu Zwracamy uwage na bard
- , : % ardzo

przy sklejaniu poszezegdlnych ieber plata przestrzegany, aby linia ta

m(:icne §kie]eu1:; ;ic sobg cz. 18B, 18B1, 18B2 oraz przykkjenie te czesci do pozostatych

podwozia a model po wykonaniu bedzie dosc ciezki i aby nie nastapito wvk i 1 t icz

s i i malp el oy ¥ astapito wytamanie catego elementu pod wpltywem cigzary,
Wk‘lejamy teraz w wnqu‘ poszycie cz. 18a I_B g wedhug rysunku. Mozemy teraz zamontowaé ruchome kla
Wkiadamy lotkg cz. 20 i usuwamy z jednej strony drut W XII, az drugiej W XI Przy czym montujemy ja w ten sposcb, ze ustawiamy

- . A i) - 3 . - . - ] t i i j :
aWX].g mocujerny w len sposch, ze koniec znajdujacy si¢ w 20B, D mocuemy na klej, a na koniee znajdujacy sie od strony WEWDQI‘I’Z;C]?QW‘:QQ: Ilggujziﬂiﬁt:;

¢ : n i ta ju, aby po uniesieniu lotki w gore nie opadat d i g7
Mozemy takie przykleic kawalek papieru Sciernego w micjsc zi sk i i Ha e e
7 uejscu, gdzie obracat sig bedzie W XIL Podob : ia j i
wI‘}V X1 ;z ?)dru'gm] w_l:jla_damy drut W X, ktéry montujerny identycznie, jak W )(I?[.bQ PEPRIC iRy wlllpex 30w wHiaiiin, 55 Jednjus Kodcenn
waga L. Otwor znajdujacy sig w cz. 17K1 musi znajdowac sig w takiej samej odleglosei od czesel 17K, jak otwe : i i ]
Uwzlgz} 2. Drutu W Xl_me sklejamy z Zadna czescig lotek, obraca sig on swobaduig ' b Al AL
{;} takim zamontowaniu lotek mozemy je ustawiac kazda w dowolnej pozycji.
ontujeny leraz ruchoma lotke cz. 19 wkiadamy ja w odpowiednie miejsce i wkiadamy i ; j i€j
fer ch 7. 3 y druty W XIIT1 W XIV ktory sklejony » lotka w mieisc 1
gkl)(_lll puwm':en miec Laka"dhl_gosc, aby po wlozeniu nie wystawat poza wregg 17E, bo w tym przypadku przeszkadzathy iv s)\:\robodnaym obr_:acz:;;:::l;; :z 20
i ??HH alell'%g c;;.;); [;)vl:;lp[lyloazy'mem ;z 17,a, b, ¢, d, e, {,?_ % Zwracap}y uwage na prawidtowe sklejenie plata z poszyciem od sirony ruchomych lotek o
£ 17, Lia, 17b, 17 szczamy 2 mm poza wrege 17K, natomiast cz. 17d, 17e wypuszezam 1,5 mm poza 17 icioy ie szezeli
Zz}a:r]nalow tu;emirtak‘ze ;dpo;wedma farba wszystkie odkryte nie pomalowane elementyyruchomyclfczgéci skl!zvd}: iSEs s S G PRyl satachiny,
_ Blementy pokrycia plata taczymy ze soba za pomoca wycietych samodzielnie sklei ienki i najleps; zi icz i ¢ jki
Pepvic LRt gk el b o e yeigty ielnie sklejek z cienkiego papieru, najlepsza bedzie kalka techniczna, chodzi o grubosé sklejki,
II:IatokT;asl_ eien;:my plata od czola laczymy za pomosa sklejek z kartonu.
o sklejeniu catego skrzydla doklejamy pozostate elementy wedlug rysunku zestawienione j
c K 08 : go cz. 171 formujemy na splaszczona kropl
Przyklejamy nastgpnie cz. 21 oraz 22. Czes uj [ 5 skraj zeni i s
ok y y nastep az zgsel 211 1 22f formujemy w ten sposGb, aby w skrajnych polozeniach loiki cz. 19 obracata sig bez oporu we wngirzu czesci 2le,
gotowiy plal_ lewy i prawy przyklejamy do kadtuba na bagnetach cz. 1B, 1G1 oraz 1J1.
wagal mozemy lakze platy wykonaé jako zdejmowane w eelu tatwiejszego przechowania modelu, jednak wiedy b 7 5 jki
. - e .. . - . s s 3 x t “ ¢
Cll:;l;]l(;f:j blachy alumlnlt’lw.ij odpowiedniej grubosci, ze wzglgdu na swoja migkkosc jest ona katwa w wy(.:lina.niu. S
Sklejamy feraz statecznik pionowy cz. 15 oraz ruchomy ster kierunku cz. 16 Postgpujemy tak samo, j i i i
:  tet tate _pionow y ¢ : ter kier . 16. 1 , Jak przy wykonywaniu ruchomych lotek krzydile. $
gfcbrowa::l]e_ ,slatecznll:a, pozniej c!ﬁ:bt;?:am_e k::uch(inf"nej scz¢sc1, ktorg po dopasowaniu oklejamy poszyciem cz. 16 i)\:vkl'agamy na drutaci W VIII ]in{‘,“}i I;yilia:;‘al?:;zz
wory, oklejamy nasigpnie poszycie stalecznika cz. 15a 15h. C. 15g wklejamy fak s d rz, jak c iednie prz jent ’
s R S el g wklejamy samo od wewnatrz, jak cz. lh. Zwracamy uwage na edpowiednie przyklejenie cz. 15a do
Sklejamy teraz segment kadiuba cz. 23, jezeli ni j ; iny piloto i y jni 3 j
o ;aczirstcj xS s%_ e nie wykonujemny otwartego wlazu do kabiny piloiow segment kleimy tradycyjnie od srodka wkigjamy kawatki
Przy wykonywaniu wlazu otwartego korzystamy z rysunku, Drabink j 3 3 i jeni i SC
: ‘ wani 1 2 24 . ¢ wykonujemy z kawatkow drutu i po sklgjeniu lub zlutowaniu w calose malujem zoh
i wklejamy w oznaczone migjsce. Jednak, gdy wykonujemy whaz otwarty elementy zewnetrzne przyklejamy dopiero po wykonaniu innych czgscl kadmjba o);arlapzslgwii(;;?trl

modelu na podwoziu. Wykonuwemy tylko srodek wneki.
Sklejamy nasigpnie segment cz. 24 z wnglrzem kabiny pilotow Najpierw sklej 7 i j i i j i
jam ) ment ny p A jamy ozebrowanie, oklejamy nastepnie poszyeie. Wklejam 7 7
Ev:lzr'lg jest u;la] pre );ime_ktor yeh elementach odpowiednie zeszlifowanie krawedzi wreg do kata przv]egagia da?:i cngcl 4 PR e kabing otz el
osc zamykamy od gory owiewka cz. 27 oraz 811 52 z przezroczystej folii. Cresci 27k, 271 wycinamy, srodek dopi jeni i i
il r od gor v 27 152 TOCZYs . Czegsel i ¥, 510 opiero po oklejeniu poszyciem zewnetrznym lub d
sposob, wycinamy ostro: TR W o ; 5¢ ; ip.: i dani ierie! sk
ii:u yu”m};}o e Y ostroznie wyzey wymientone czgsci 1 po sklejeniu ich ze soba catosé nasgezamy np.: lakierem bezbarwnym w celu nadania odpowiedniej twardosci
Sklejamy przod modelu cz. 29, jednak na razie nie preyklejamy go do modelu. Cz. 30 wraz z drukiern W I écina iedni iej
Y 29, ik pa r prey d 4 my do od d y 7
\,V)rkompemy teraz podwozie przednie i glowne. Glowne rysunki narysowane sa w skali I:1. ' sl g R kuzcz 24
Podwoge przednie po sklejeniu i w ykonaniu kolek wklejamny drutern W XV w szczeling w cz 41} wykonana wedhlug wezesniejszego opisu.

_Po&lwam:kg}ma\;nc. Utwag;}! e wzglqg;:u na ohmizcn[:e drut W XXI musi by¢ zrobiony z iwardego drutu stalowego, aby pod wplywem cigzaru calego modelu nie odginat
sig. Wszysikie elementy sklejamy wedhug rysunku. Pewna trudnosé stanowi tutaj wyk i k j 3 / ich ilosé 5 zdej i }
oo el s s My a I tutaj wykonanie kolek jezdnych ze wzgledu na ich ilosé po 8 sztuk na kazdej stronie co daje

Wszystkie kotka wykonujemy wedtug podanych wymiarow w ¢z 36h wycinamy zaznaczone miejsca.

i’vrzik]eje_amy teraz ostony wnek podwozia przedniego cz. 34 oraz glownego cz. 37.

ykonujemy nastgpitic wngtrze komory bombowej, zaczep na pocisk cz. 41 oraz ostony wneki komory cz. 43. Zaczep na pocisk skleja i j
. - . . ‘- - - 1 % B * : d

w ;zqa;m?m mszcu;g\’ cz. 4la robimy odpowiednie wyeigcia na drut zaczepu pocisku W XXVIL . R Ry ey s R

'ocisk rakietowy cz. 42 skiejam dhu ; i iednim zeszli i gdei e ; jeni iednj
Mmoo ci, i Jamy wedlug rysunkuy, pamigtamy o odpowiednim zeszlifowaniu krawgdzi cz. 42K, L, M, N, O, P oraz sklejeniu pod odpowiednim katem

go}tg\uy poc]:@k pogrzyklejcniu cz. 42w wraz z drutern W XXVII wktadamy w zaczep wedhig rysunku.

Jstony wngkl cz. 43, 43a, 43b sklejamy wedtug rysunku. Ostong odpowiednio profilujemy, pomocne beda w vei iz ‘zgdel ;

. Ly W 7. ¢ 5 | ; pov 3 a wycigte kawalki z wreg kadluba. Czgéci 2d, 2e oraz 2§ shuz
ustalenia przyklejenia os_lgny tgk, aby we wsz ystklc]% kierunkach przejscie kadiub-osiona bylo ptynne bez zataman i wystajacych fragmentow kar?luba lub ns{;;::» ea

anem‘y teraz przyklei¢ przod modelu ez. 29, gdzie wkiadamy odpowiedni cigzar do wywazenia modelu tak, aby nie opadat na ogon. ‘

Prz yklejamy teraz cz. 28 wraz elementem S4 pod spodem do cz. 24.

]\]astepme pr‘/,ykie}amy_wszyslkm d{obne clementy wyposazenia kadtuba anteny, czujniki itp., ktére tatwo mogly ulec zniszezeniu w trakcie budowy.

Gotowy model retuszujemy odpowiednimi farbami i ewentualnie lakierujerny. ‘

UWAGA! Preez przeoczenie |_1a514p1§a zla numeracja r_:quci. Nie ma elementu z numerami 38, 39, 40. Jest numer 37 - ostony wngk podwozia glownego, a nasigpny to
m;&m:jr ;ﬂ zacyiep poeisku, wym;]A Wyrmienione numery nie wystepuja w modelu. Za powstaty blad przepraszam - autor. , ’

VModel samolotu bombowego Avro Vulcan B Mk 2 zostal opracowany w skali 1:33 na odstawie planow zamies; 5157 i

bl R L P planow zamieszczonych w ksigzece AIRCRAFT ARCHIWE TOM 1.

Opracowanie modelu:Zbignicw Sajdak - Stalowa Wola.

Autor okladki: Andrzej Cieslicki - Lodz.

FLY MODEL

Wojciech Kowalczyk
09-500 Gostynin
tel. (0-418) 68-00 od 8°° - 18°°

(0-418) 58-78 po 20°°
Skr. pocztowa 50

WYDAWCA FLY MODEL® - Wojciech Kowalczyk
09-500 Gostynin, skr. poczt 50
Identyfikator 610048760
WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE @

PRZEDRUK FRAGMENTOW LUB CALOSCI
JEDYNIE ZA ZGODA FLY MODEL®

SWW. 2712-2
ZASWIADCZENIE W. U.S. PLOCK NR KO-1210-20
Z DNIA 18. 01. 1995
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