


PLAN OGOLNY MODELU

WYMIARY MODELU:

Rozpigtose..318 mm
Dtugosé.......266mm
Wysokose...120mm
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Samolot myS§liwski North American P - 51D "Mustang"

Sposréd samolotéw mysSliwskich bioracych udziatw II Wojnie Swiatowej trudno znale$¢ maszyne bardziej
wszechstronng od "MUSTANGA". Samoloty tego typu doskonale sprawdzaly si¢ w roli szturmowcow.
Wykorzystywano je do lotéw rozpoznawczych i eskortowych. Ogétem wyprodukowano okoto 15 tys.
egzemplarzy, a najszerzej stosowanymi wersjami byly: A<B<C<D< i K. Wersja D byta najliczniejsza - tacznie w
wytwomiach w Inglewood i Dallas wyprodukowano 7956 egzemplarzy. W samoloty tej wersji byt wyposazony
(od 3.04.1945r.) polski Dywizjon 303.

Dane techniczne
P51D (angielskie oznaczenie Mk IV)

Rozpigtosé 11,290 m
Dtugosé 9,820 m
Wysokosé 4,080 m
Masa witasna 3232 kg
Maksymalna masa startowa 5489 kg
Predko$¢ maksymalna 700 km/h na wysokosci 7620 m
Zasieg 1920 km
Putap 12770 m

Naped - silnik rzgdowy Packard - Merlin V-1650 o mocy 1500kM
Uzbrojenie - 6 karabinow maszynowych Browning kal. 12.7mm

Model opracowano w skali 1:33 na podstawie planow zamieszczonych w SCALE MODELS i w
SKRZYDLATEJ POLSCE .

Samolot myS§liwski Focke-Wulf FW-190 A3

Samolot my§liwski FOCKE-WULF 190 mozna $miato zaliczy¢ do grona najleprzych samolotéw mysliwskich II
Wojny Swiatowej. Zostat skonstruowany i rozwijany w zespole konstruktor6w kierowanych przez profesora Kurta
Tanka. Od momentu wprowadzenia do uzbrojenialLuftwaffe az do kofica wojny stanowit o sile niemieckiego
lotnictwa i dla sit lotniczych aliantow byt jednym z najtrudniejszych do pokonania przeciwnikéw.

Wersja A-3 wywodzi si¢ bezposrednio z wczesniejszej A-2. Wiosng 1942 roku uruchomiono seryjng produkcje
silnika BMW 801 D-2. Uzyskano wzrost mocy do 1730 kM droga zwigkrzenia stopnia sprezania w cylindrach
oraz podwyzszenia obrotéw sprezarki. Poczawszy od tej wersji ptatowce serii A byly powszechnie uzywane w
rozbudowanych programach badawczych, majacych na celu uzyskanie najkorzystniejszych wariant6w uzbrojenia i
wyposazenia. Samoloty w wersji A-3 produkowane byty do lipca 1942 roku.

Dane techniczne FW 190 w wersji A-3:

Rozpigtos¢ 10,506 m
Dtugosé 8,950 m
Wysokosé "3,950 m
Powierzchnia skrzydet 18,30 m2
Masa wilasna 2845 kg
Maksymalna masa startowa 3995 kg
Predko$¢ maksymalna 660 km/h
Putap 10600 m
Zasieg 800 km

Silnik - BMW 801 D-2 o mocy 1730kM
Uzbrojenie - 4 dziatka MG 151/20E kal. 20mm + 2 karabiny maszynowe Mg 17 kal. 7.9mm

Wszystkim modelarzom, ktérzy chca dokladnie zapoznac si¢ z historia powstania i rozwojem poszczegélnych
wersji i uzyciem bojowym wydawca poleca goraco Monografic FW - 190 wydang w dwéch cze$ciach przez
Gdanska Agencje A.J. Press. Kartonowy model samolotu zostal opracowany w skali 1:33 wtiasnie w oparciu o
plany zawarte w monografiach.

Opis budowy modelu samolotu FW - 190

Budowe rozpoczynamy od sklejenia kadiuba wg. rys. montaz. 1. Sklejamy segmenty 6 i 7, nast¢pnie
taczymy je z sobg. W powstalg z dwoch segmentéw fragment kadtuba wklejamy wyposazenie kabiny
pilota wg. rys. montaz. 2. Sklejamy pozostale segmenty kadiluba i taczymy je w calo§é. Nastepnie
uzupeiniamy go w pozostate czesci wg. rys. montaz. 3.

Skomplikowana budowa piatéw samolotu wymusza Sciste przestrzeganie kolejnosci ich sklejania
wg. rys. montaz. 4, 5, 6, 7, 8 i 9. CzeSci 10, 12P i 12L sklejamy zadrykowanga strong do $§rodka wg.
rys. montaz. 6.

Podwozie wykonujemy wg. rys. montaz. 12. Kétko ogonowe wg. rys. montaz. 11. Wyrzutnik bomby
wg. rys. montaz. 12. Bombe¢ wg. rys. montaz. 13, oraz kotpak i topaty §migta wg. rys. montaz. 14.

Opis budowy modelu samolotu P-51D

Budowe rozpoczynamy od sklejenia kadluba wg. rys. montaz. 1. Sklejamy segmenty 5 i 6 i taczymy
je z soba. W powstaly z dwéch segmentéw fragment kadtuba wklejamy wyposazenie kabiny pilota wg.
rys. montaz. 2. Segment 1 sklejamy wg. rys. montaz. 4. Dolng cz¢$§¢ wregi 4b do linii przerywanej w
segmencie 4 nie smarujemy klejem. Po wykonaniu i zaschnigciu kleju, wrege 4b zaginamy do Srodka
segmentu. Wrege 8a wklejamy w koficowym fragmencie budowy segmentu 8, po wykonaniu na nim
odpowiednich przecig¢ wg. rys. montaz. 11 i wklejeniu czesci 8c. Sklejamy pozostate segmenty i
taczymy je w calo§¢. Zesp6l chlodnic stanowigcych dolng cze$§¢ kadiuba przyklejamy po
zamocowaniu platéw wg. rys. montaz. 1 i 3. Wykonujemy statecznik poziomy wg. rys. montaz. 8 i
przyklejamy do kadiuba przed zamocowaniem statecznika kierunku. Uzupetniamy kadiub w pozostate
czeSci wg. rys. montaz. 3. Platy sklejamy wg. kolejno$ci rys. montaz. 5, 6 i 7. Czesci 12mP, 12mL,
12nP i 12nL wklejamy zadrukowang strong do Srodka wg. rys. montaz. 6. Po zamocowniu ptatéw i
zespotu chiodnic do kadiluba przyklejamy ostony wg. rys. montaz. 9. Podwozie wykonujemy i
montujemy wg. rys. montaz. 10. Kétko ogonowe wg. rys. montaz. 11. Ostony podwozia wg. rys.
montaz. 12 oraz kolpak i topaty §migiet wg. rys. montaz. 13.

z z

Projekt modeli - T. Grzelczak - Lé6dz
Oktadka - A. Cieslicki - Lo6dz
Opis historyczny - A. Wrzosek - Szczecin

FLY MODEL

Wojciech Kowalczyk
skr. poczt. 50
09-500 Gostynin
tel. (0418) 58-78

WYDAWCA: FLY MODEL® - Wojciech Kowalczyk
09-500 Gostynin, skr. poczt. 50
Identyfikator 610048760

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE®
PRZEDRUK FRAGMENTOW LUB CALOSCI
JEDYNIE ZA ZGODA FLY MODEL®

S.W.W. 2712-2
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Nakleic na tekture

(

Szablony oszklenia kabiny
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