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A 4 FLY MODEL
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ldea stworzenia zespotu potaczonych ze sobg samolotéw powstata pod koniec Ilat
trzydziestych tego stulecia. Prace nad tg koncepcjg prowadzono w Wielkiej Brytanii i w ZSRR.
Konstruktorzy brytyjscy zwrocili przede wszystkim uwage na korzysé w postaci znacznie
zwiekszonego zasiegu lotu. Samolot - matka wynositby na grzbiecie lzejszy drugi samolot. W
powietrzu zespoét korzystatby tylko z napedu samolotu - matki a dopiero po roziczeniu samolot -
nazwijmy go umownie pasazerem - wigczatby swoje siiniki. Zasieg lotu takiego zespotu mégty w
przyblizeniu réwnac¢ sie podwojonemu zasiegowi samolotu - matki. W oparciu o te zatozenia
powstat w angielskiej wytworni Short zespot sktadajgcy sie z todzi latajgcej S - 21 MAJA oraz
umocowanego na jej grzbiecie wodnosamolot S - 20 MERCURY. W 1938 roku zespé6t ten
ustanowit swiatowy rekord odlegtosci lotu dla wodnosamolotow przelatujgc 9562 km. Do tej
koncepcji powrécono w Niemczech w 1941 roku. Pilot doswiadczalny firmy Junkers, Sigfried
Holzbauer przedstawit projekt wykorzystania bombowca Ju - 88 w charakterze latajgcej bomby,
sterowanej przez samolot mysliwski. Miat on by¢ umieszczony na grzbiecie bombowca. Pilot
mys$liwca miat prowadzi¢ caly zestaw do celu. Po wybraniu obiektu ataku i ustawieniu celownika
wizyjno - refleksyjnego, odtgczal sie od bombowca, ktéory kontynuowat lot samodzielnie.
Holzbauer wpadt na pomyst uzycia JU - 88 jako latajacej bomby, podczas przeprowadzania
testow nowego celownika umozliwiajgcego dokiadne naprowadzenie samolotu na okreslony cel.
Pomyst Holzbauera zostat odrzucony, jako niemozliwy do praktycznego zastosowania. Dopiero
pomy$ine zakonczenie prob podobnej koncepcji - potaczenia samolotu z ciezkim szybowcem
transportowym (ostatecznie zastosowano Bf 109 E do napedu catego zespotu ) sprawito, ze w
potowie 1943 roku powrocono do wdrozenia projektu Holzbauera. MysSliwiec Bf 109 E byt
wstanie wydzwignag¢ w powietrze szybowiec DFS, lecz w przypadku bombowca o znacznej
masie nie byto to mozliwe. Rozwigzaniem byt start z wykorzystaniem napedu bombowca. Taki
start wymagat zachowania jednakowych obrotow wszystkich trzech silnikow (dwéch bombowca |
jednego mysliwca ) i utrzymania rownomiernego wychylenia sterow. Nalezato réwniez
opracowaé system podpor tagczacych oba samoloty. O ile ten drugi problem zostat stosunkowo
szybko rozwjgzany, o tylie ktopoty z odpowiednim doborem silnikéw i zgraniem ich obrotéw
dawaty sie we znaki przes caily czas realizacji projektu. W lipcu 1943 roku zaktady Junkersa
otrzymaty zlecenie wyprodukowania serii informacyjnej sktadajgcej sie z 25 zestawow. Program
produkcyjny zakodowano pod kryptonimem "Bethowen". Na poczatku 1944 roku zakohczono
proby prototypu sktadajacego sie z bombowca Ju - 88 A 4 potczonego z mysliwcem Bf 109 F -4,
Zestaw otrzymat oficjalng nazwe MISTEL S 1 ( Mistel to Jemiota, a oznaczenie S to wersja
treningowa ). Bardziej popularng nazwg zestawu byta " Fater und Son " - czyli " Ojciec i Syn ".
Wszystkie Mistele serii informacyjnej oblatane zostaty ze standartowa przednia sekcjg kadiuba.
W czasie lotow treningowych zespét Ju -88AW/Bf109 F-4 razem startowat i lgdowat.Manewr
lgdowania wykonywat pilot w Ju-88,poniewarz miat Ilepszg widoczno$¢ ze swojej
kabiny.Podczas treningéw zdarzaty sie wypadki, gtéwnig ich przyczyna byto pekanie opon. Na
koncowym odcinku rozbiegu Mistel miat tendencje do skretu na lewo. Przyczyng tego zjawiska
byto ustawienie silnikow w trojkgcie z lewoskretnym obrotem smigiet. Powodowato to znaczne
przecigzenie lewej goleni i pekanie opon. Usterke zlikwidowano w trzeciej wersji Mistela,
dodajac trzecig dodatkowg golen. Mistel S 1 mégt zostaé¢ bardzo tatwo przebudowany na zestaw
bojowy. Nalezato kadtub i kabine Ju88 napetni¢ materiatem wybuychowym o masie przeszto 3,5
tony i zamieni¢ przednig czesc¢ kadiuba na specjalng gtowice. Miata ona charakterystyczny grot,
ktéry po uderzeniu w cel przenosit energie do detonatora. Proby wykazaty,ze tak uzbrojona
bomba jest w stanie zniszczyC nawet najwiekszy okret przeciwnika.
Pierwszy lot bojowy Mistela nastgpit 24 czerwca 1944 roku. Mistele wchodzity wtedy w sktad
4 dywizjonu KG 191 i stacjonowaty w miejscowosci Saint Dizier. Jednostka dowodzit kapitan
Horst Rudat. Pierwszym celem ataku miata byC angielska flota inwazyjna. Ataki pojedynczego
Mistela, jak i czterech nastepnych w dniu 25 czerwca okazaly sie niezbyt udane, ale potecjalne
mozliwosci nowej broni byty duze. Niezwtocznie podjeto decyzje adaptacji do programu
,,Beethowen". 75 nocnych mysliwcow Ju88 G1 oczekujgcych na remont. Zaistniata potrzeba
zmiany samolotu-mysliwca z uwagi na uzycie przez Ju88 G1 benzyny o 95 oktanach. Fw 190 w
wersjach A8 lub F8. Nowy zestaw otrzymat oznaczenie Mistel 2, a po modyfikacji polegajgcej na
dodaniu dodatkowej goleni podwozia Mistel3. Kolejnymi opracowanymi wersjami byt Mistel 3B i
3C. Uzyto w zestawach w roli samolotu-bomby Ju88H-4 |lubJu88G-10. Te wersje Misteli, a wiec
2,3,3B i 3C uzyto bojowo. Natomiast zdolano oblata¢ wersje Mistel 4, sktadajgcg sie z
samolotow Fwi152H i Ju88 G-7 w kwietniu 1945 roku. Ze zZrédel amerykanskich wiadomo, ze
Mistel-4 stanowity samoloty odrzutowe Me-262 ,,Schwalbe" i Ju-287 (byt to bardzo nowoczesny
bombowiec, z ptatami skosnymi, o skosie odwrotnym). Na ile te informacje sg prawdziwe trudno
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Pierwszy lot bojowy Mistela nastgpit 24 czerwca 1944 roku. Mistele wchodzity wtedy w sktad

4 dywizjonu KG 191 i stacjonowaty w miejscowosci Saint Dizier. Jednostka dowodzit kapitan
Horst Rudat. Pierwszym celem ataku miata byC angielska flota inwazyjna. Ataki pojedynczego
Mistela, jak i czterech nastepnych w dniu 25 czerwca okazaly sie niezbyt udane, ale potecjalne
mozliwosci nowej broni byty duze. Niezwiocznie podjeto decyzje adaptacji do programu

,Beethowen". 75 nocnych mysSliwcéw Ju88 G1 oczekujgcych na remont. Zaistniata potrzeba

zmiany samolotu-mys$liwca z uwagi na uzycie przez Ju88 G1 benzyny o 95 oktanach. Fw 190 w
wersjach A8 lub F8. Nowy zestaw otrzymat oznaczenie Mistel 2, a po modyfikacji polegajacej na
dodaniu dodatkowej goleni podwozia Mistel3. Kolejnymi opracowanymi wersjami byt Mistel 3B i
3C. Uzyto w zestawach w roli samolotu-bomby Ju88H-4 lubJu88G-10. Te wersje Misteli, a wiec
2,.3,3B i 3C uzyto bojowo. Natomiast zdotano oblata¢ wersje Mistel 4, sktadajgcg sie z
samolotéw Fwi152H i Ju88 G-7 w kwietniu 1945 roku. Ze Zrédet amerykanskich wiadomo, ze

Mistel-4 stanowity samoloty odrzutowe Me-262 ,,Schwalbe" | Ju-287 (byt to bardzo nowoczesny

bombowiec, z ptatami skoSnymi, o skosie odwrotnym). Na ile te informacje sgq prawdziwe trudno
powiedzieé. Wreszcie ostatng wersjg Mistela byta kombinacja Henkla He162 A-2 i latajacej
bomby Arado E-377a. Mial to by¢ Mistel-5, pozostat tylko na deskach konstruktoréw. Trudno
okresli¢ tez jest ilo§¢ wyprodukowanych zestawow Misteli. Zrédta wykazujg ilos§¢ przynajmniej

250 egzemplazy. Po kapitulacji Niemiec wigkszoSC¢ sprawnych Misteli przejeli Sowieci. W1945
roku Mistele byty wykorzystywane w celach bojowych przeciwko celom strategicznym na terenie

walk z Armig Sowieckg w Polsce. Warto tu wymieni¢ akcje przeciwko mostom na Odrze i Nysie

tuzyckiej. 9 marca 1945 roku formacja 4 Misteli zniszczyta dwa mosty na Odrze w rejonie
miejscowos$ci Goézyca. 30 marca z kolei cigzko uszkodzono most kolejowy w Scinawie.
Generalnie uznacé trzeba Mistela za bardzo interesujgca konstrukcje. Byta to bardzo skuteczna
broh, a stanowita pierwszy krok na drodze do stworzenia wspotczesnych pociskéw kierowanych.

UWAGI

1. Przed sklejeniem nalezy doktdnie zapozna¢ sie z planem ogéinym modelu, rysunkami montazowymi
| opisem budowy.

2. Stosujemy zasade pasowania czesci ,,na sucho” przed ich sklejeniem.

3. Czesci oznaczone gwiazdka naklejamy na tekture o grubosci 0.5 do 0.8mm.
4. Czeséci oznaczone litera L sklejamy tak jak czesci oznaczone litrg P.

5. Wszystkie druty nalezy doktadnie odwzorowa¢ i wykona¢ wg. rys. podanych w skali 1:1 na
arkuszach z rysunkami montazowymi, zachowujgc ich wielkosc | ksztatt.
6. Przy sklejeniu segmentéw kadtuba i skrzydet nalezy zwrociC szczego6lng uwage na symetrig ich
wykonania.

OPIS BUDOWY:

Budowe modelu rozpoczynamy od sklejenia kadiuba samolotu Ju 88, ktory sktada sie z
jedenastu segmentow. Kazdy segment wykonujemy zgodnie z opisang kolejnosciag wg. rys.
montazowego 1 ark. A. Segment 11 sklejamy z cz. 11. wklejamy wrege 11b, wrege 11a
wpasowujemy na sucho. W dolnej czesci poszycia segmentu wykonujemy odpowiednie
przecigcia i odgiecia, wyjmujemy wpasowang wrege 11a i wklejamy jq dopiero po wklejeniu cz.
11c wg. rys. montaz. 6 i 7 z ark. A. Przyklejamy stateczniki kierunku oraz wysokos$ci wyk. wg.
rys. montaz. 3 ark. A. Skrzydta sklejamy i montujemy do kadtuba wg. rys. montaz. ark. A. Po
sklejeniu silnika wg. rys. montaz. 4 ark. A oraz rys. montaz. 8, 9 i 10 ark. B w segmencie 21P
wykonujemy odpowiednie przeciecia i cdgiecia wg. rys. montaz. 7. Wnetrze gondoli wyklejamy
cz. 21gP, 21fP i 21fL. Uwaga, wregi 21cP i 23cP wklejamy zadrukowang strong do Srodka
segmentu. Pozostate zespoty wykonujemy wg. rys. montaz. Zakonczeniem budowy samolotu Ju
88 jest montaz wspornikéw nosych samolotu Fw 190, ktére wykonujemy z cz. 31P, L, 31aP, alL i
drutow IV i V wg. rys. montaz. 12 ark.B. Koncowki drutow IV wklejamy w otwory poszycia
skrzydta 17P oraz cz. 16gP i 16hP. Koncowki drutu V w poszycie segmentu 8 kadiuba oraz
koncowke drutu VI wspornika cz. 32 w poszycie segmentu 9 kadtuba.

Budowe kadtuba samolotu Fw 190 rozpoczynamy od sklejenia segmentu 6 wg. rys. montaz. 1
ark.B. Sklejamy segment 7 i tgczymy go z segmentem 6. W powstaly segment kadtuba wklejamy
wyposazenie kabiny pilota wg. rys. montaz. 2 ark.B. Sklejamy pozostate segmenty kadiuba wg.
rys. montaz. 1 ark. B i taczymy je w catos¢. Nastepnie uzupetniamy kadtub w pozostate czesci
wg. rys. montaz. 3 ark. B. Dos¢ skomplikowana budowa ptatow samolotu wymusza Sciste
przestrzeganie kolejnosci ich sklejania wg. rys. montaz. 4, 5, 6, 7, 8 i 9 ark.C. Cz. 10, 12P i L
sklejamy zadrukowang strong do $rodka. Podwozie wg. rys. montaz. ark. C, kétko ogonowe wg.
rys. montaz. 11 ark. C, kotpak oraz topaty smigiet wg. rys. montaz. 12 ark. B. Uwaga, koncowki
drutéw wspornikéw nie wklejamy w model Fw 190 celem tatwiejszego zdejmowania samolotu Fw
190.

Model Mistela-2 zostat opracowany w popularnej skali 1/33. Kamuflaz modelu oparto na
artykule i barwnych fotografiach zamieszczonych w miesigeczniku Scale Modeller-numer4/1984.
Wykorzystano réwniez plany i fotografie zawarte w publikacjach:

- klub 1:72. Zeszyt Nr 2, zawierajacy m.in. plany Fw-190

- seria,,Aircraft in Action" wydawnictwa Squadron Signal numery: 19,85,113.
- seria ,,Monografie Lotnicze" Nr.4 - Ju-88

- ,,Scale Model" - plany Fw-190 autorstwa Bentleya.

Model opracowat - Tadeusz Grzelczak - £6dz

Oktadka - Andrzej Cieslicki - Lodz

Historie napisat - Andrzej Wrzosek - Szczecin



PLAN OGOLNY MODELU

WYMIARY MODELU:
Rozpietosc.....608 mm

Dtugosé.......~480 mm
Wysokose...~231mm

- .-.
-...

| .r.r

_ ) b1 . P
| : g \ - P

-
......1....,...... _ / N \..l.. "
[ | " ) " -~ x.q..._...
" - ol
P \ Y o \ \\-\
L - -
& L &
i o \ .~ -
~ LY

U eP 6P

nx.\.!.. x.\\\




M_2b 122 12¢ 12a 1BaPBP 20P 21P 21aP  /{

— == s, A, £ &4

|~q
Icn
Jm
]&\
]_.
B
b
-
s

2a_ 1e O9cP| 19bP| 28 | 2P 23bP 24aP
=

2
&
Iw
F
B

| u”“/'\ﬁj R T T | T
o - (121bP 230P
7k W

{ 5 ol S N . a /{/ li' // |

| = | I - - 7% NN _:,__-/ |
| » kLS : Nk

il [E: ; E ; : E == s e . !I I S AN { |

NGk : 1 _— , 18926 2P | (23P 2P | 25P
1 | | | | | | | E
] i ] E 19d MZObPQL:_PJ 2P  23cP  23dP [24bP
7b] 7a. Sbl 4 b | 20 13 8 % B B W g b nf - = =

| | | l_-'
30 k. 8 9| |ia 1 Lo e J




I 25zt

—~ [l2s2t

ark.B

DRUTY 1:1

SZABLONY OSZKLENA



-
o
=

A

I[2s2t




1000
1fP '

o ML R B R LR L L \
00000 /
000 00O )
'O0 000 |||}
O0O000C||
Q0000 ||

== =
OO0 000 ||
000 O0O0O0||
O00O00 |
n
Q000 0O 1}

|
; I
L --'-'.‘-'-.-'-"-'-..'J’! /
,I"
i R Bl N R e e S e
e a0 raersTe% e g
i'....




00000
000 000
‘00000 ||
000 O00O0||
00000 ||

—

J ‘ ' ' Yo,
"‘!1.‘




§ 5

. | ) sy ~
i ) _... L .___.w [ s, W
T Jy b A rr 1 ik
! % . F A
b gy - 3 4 -

ANV VYV VYV VYYDV VYV













16bL || 16bP

i 13 |







	cover.jpg
	dmopis.jpg
	dnrys01.jpg
	dorys03.jpg
	dprys04.jpg
	dqrys02.jpg
	p01.jpg
	p01nsw.jpg
	p02.jpg
	p03.jpg
	p03nsw.jpg
	p04.jpg
	p05.jpg
	p06.jpg

