JU 87B ,,STUKA”

Na poczatku lat trzydziestych potegi lotnicze §wiata poszukiwaly sposobéw poprawiania celnoSci
bombardowania. Jednym z nich byt atak punktowy. Firma Junkers prowadzac badania nad tym sposobem ataku
rozwija konstrukcje¢ samolotu Ju 87. Byt to bombowiec nurkujacy, metalowy dolnopiat o niezgrabnym
wygladzie ze stalym oprofilowanym podwoziem i charakterystycznym wygladzie splaszczonej litery "W". W
1936 roku Komisja Luftwaffe zdecydowata wybraé samolot, ktéry miat wejs¢ do produkcji seryjnej, Walka
toczyla si¢ miedzy Ju 87 (Junkers), HE 118 (Heinkel), Ar 81 (Arado) i Bv137 (Blohm & Voss). Heinkel byl co
prawda o prawie 100km. szybszy od Ju 87 ale nurkowal pod katem 500 podczas gdy Ju 87 stawiany przez
pilotéw na "nosie” nurkowal pionowo, z ktérego to lotu bezwzglednie dawat si¢ wyprowadza¢ budzac podziw
ekspertéw. Rywalizacje miedzy firmami wygrata firma Junkers z platowcem Ju 87 i ona przystapila do
produkcji seryjnej.

Samolot Ju 87 budowano w réinych wersjach, gitéwnie: A, B, D, G i wersji specjalnej morskiej C
(przeznaczonej na lotniskowiec Graff Zeppelin). Ogétem wyprodukowano 5750 samolotéw wszystkich wersji.
W pierwszym okresie wojny Ju 87 odnosil sukcesy wspierajac skutecznie dzialania Wehrmachtu. Dodatkowym
czynnikiem paralizujacym przeciwnika i ludno§¢ cywilng byta syrena ktéra "wyla" w czasie "nurkowania”.
"Stukasy" bo tak je potocznie nazywano, walczyly w Kampanii WrzeSniowej, Bitwie o Francj¢, Angli¢ gdzie
poniosty duze straty. Natomiast kolejne swoje sukcesy zanotowaly na Balkanach w Bitwie o Kret¢ w walkach z
Brytyjska flota §rédziemnomorskg topiac wiele statkéw i okretow. W Afryce i pézniej w walce o Maltg (ci¢zko
uszkadzajac miedzy innyini Lotniskowiec "IIustrious”). Na Froncie wschodnim w wojnie z Rosja poczatkowo
wiodly prym, potegujac pasmo sukces6w. Potem jednak ze Stukasami si¢ oswojono i wyszly na jaw ich wady
(mata predko$é, stabe uzbrojenie maty udZwig bomb).

Samoloty w wersjach D i G uzywane jako szturmowe samoloty pola walki, uzbrojone w dzialka p.pancerne 37
mm. ponoszac duze straty od ognia P-Lot. i my§liwcéw. Mit "Stukasa" powoli przygast, jednak pojawily si¢ Ju
87 nad ludnoscig cywilng i kolumnami przemieszczajacych si¢ wojsk budzilo strach i groze.

Dane techniczne i charakterystyka:

Samolot Ju 87 B-2 byl jednosilnikowym, wolnono$nym dolnoptatem o skrzydiach w ksztalcie splaszczonej
litery "W" z klasycznym usterzeniem i statym podwoziem z 2-osobowga zaloga (pilot, strzelec).
Rozpietos§¢ - 13,8 m.

Dhugos¢ - 11 m.

Wysoko§é - 4,24 m.

Masa wilasna - 2760 kg.

Masa catkowita max. - 4335 kg.

Predko§é max. - 380 km/h

Putap operacyjny - 800 m.

Zasigg - ok. 600km.

Silnik - rzgdowy Junkers Jumo 211 Da -12 cylindrowy o mocy 884 Kw.

Uzbrojenie - 2 state km MG 17-7,92mm. w platach i jeden ruchomy MG17 w tylnej kabinie.
Eadunek bomb - 1 bomba 500 kg. lub 250 kg. pod kadtubem i 4x50kg. pod skrzydiami.

SAMOLOT SZTURMOWY It - 2

Samolot szturmowy IE-2 nalezal do najbardziej znanych samolotow drugiej wojny Swiatowej. Lotnictwo

radzieckie uzywalo go od pierwszych dni zmagan z hitlerowskim najezdZca az do zwycigstwa. Stanowil rowniez
wyposazenie pulkéw szturmowych Ludowego Lotnictwa polskiego w poczatkowym okresie jego rozwoju. Byl
lubiany przez pilotéw i Zolnierzy wojsk naziemnych, ktérym przynosiit pomoc.
Nadawano mu rozmaite nazwy, jak np. "Latajacy czolg" - z racji silnego opancerzenia, "Latajacy garbus" - z
powodu ksztattu kabiny, "Latajacy piechur” oraz najbardziej znane - "szturmowik" i "iljuszyn", od nazwiska
jego twoércy Siergieja W. Iljuszyna, ktéry pisal o samolocie I}-2: "...Skuteczno§¢ bojowa samolotow
szturmowych przeszia nasze najsmielsze oczekiwania. Ogniem z dzialek i karabinéw maszynowych, wyrzutni
rakietowych, zrzucajac setki kilograméw réznych bomb niszczyly sile zywa i sprzet wroga, sialy strach i
spustoszenie w jego szeregach. Hitlerowcy nazwali te groZne maszyny czarng §miercia, dzuma, przed ktérg nie
ma ratunku”.

Zadne pafistwo nie miato takiego samolotu i wyprodukowanego w tak duzej serii. Wprowadzono bowiem do
sil powietrznych przeszto 35000 samolotéw szturmowych Ii-2.

W marcu 1941 r. pospiesznie ukoficzono pafistwowe préby kontrolne prototypu Iljuszyna CKB-57 i samolot
pod nazwg Ii-2 skierowano niezwlocznie do produkcji seryjnej. Do chwili napasci hitlerowskiej na Zwigzek
Radziecki wykonano 249 egzemplarzy tego samolotu. Pierwsze z tych samolotéw dostaly si¢ do jednostek
bojowych jeszcze przed wybuchem wojny. Pospiesznie przeszkolono pilotéw i skierowano na front. Poczatkowo
wigkszo§é 116w, jakimi dysponowalo lotnictwo radzieckie, skoncentrowano na §rodkowym odcinku frontu. Juz
pierwsze boje wykazaly zalety nowego samolotu. Samoloty szturmowe II-2 dzialaly skutecznie przeciw celom
na polu walki, byly odporne na przestrzelenia - nawet powaznie uszkodzone powracaly do bazy.

Pierwszy okres zastosowania bojowego wykazal zalety samolotu Ii-2, ale ujawnil réwniez jego wady.
Giéwna z nich byl brak ochrony przed atakujacymi od tylu myS$liwcami. Konieczng byla eskorta samolotéw
myS$liwskich, co w dwéch pierwszych latach wojny nie zawsze bylo mozliwe. Ponadto wprowadzenie przez
nieprzyjaciela nowych czlgéw wywotato konieczno§¢ zastosowania silniejszego uzbrojenia strzeleckiego.

W wyniku doswiadczeii bojowych na poczatku 1942r. odbyla si¢ konferencja pilotéw samolotéw
szturmowych, ktérzy postulowali wprowadzenie obrony tylnej péisfery samolotu, zwigkszenie sily ognia
uzbrojenia strzeleckiego i zwigkrzenie mocy silnika, w celu poprawienia osiaggéw podczas lotu nad celem.

Na podstawie wymienionych postulatow sformulowane zostaly wymagania taktyczno-techniczne co do
nastepnej wersji samolotu Ii-2. Prototyp nowej wersji I1-2 przeszedl badania w czerwcu 1942r. i egzemplarze
seryjne juz w trzecim kwartale 1942r. pojawity si¢ na froncie.

Najwazniejsza z szeregu modyfikacji, jakie wprowadzono w samolocie, bylo umieszczenie za kabing pilota
kabiny strzelca, uzbrojonego w ruchomy karabin maszynowy UBT kal. 12,7 mm konstrukcji Berezina
umieszczony na obrotnicy. Poczatkowo strzelca nie chronily ostona i pancerz (brak pancerza powodowal straty
strzelc6w znacznie wigksze niz pilotéw). Zastosowano wigc otwierang na bok ostone i opancerzenie kabiny
strzelca. Wprowadzenie stanowiska obronnego byto zaskoczeniem dla Niemcéw i zwigkrzyto ich straty.

Uzbrojenie strzeleckie, umieszczone w skrzydtach, réwniez zostalo zmodyfikowane. W miejsce dzialek typu
SzWAK zastosowano dziatka konstrukcji Wolkowa i Jarcewa: VJa kal. 23 mm. Dzialka te, majace
szybkostrzelno§¢ 550 strzaléw na minute, duza poczatkowa predkosé pocisku - 915 m/s, okazaly si¢ skuteczng
bronia do zwalczania czolgéw. Réwnoczesnie z wprowadzeniem kabiny strzelca zwigkszono moc silnika
(zastosowano silnik AM-38F o mocy 1750 KM), co pozwolilo utrzymaé na tym samym poziomie osiagi
samolotu, mimo zwig¢kszenia jego cigzaru. Zmieniono réwniez nieco uksztaltowanie aerodynamiczne samolotu
(chtodnic, przejscia skrzydlo - kadlub i samego skrzydla).

Wedlug stéw konstruktora ,,... wskutek tych przerébek samolot Ii-2 stal si¢ jeszcze groZniejsza bronig i
zakres jego zadan znacznie si¢ rozszerzyl... Stal si¢ on czolgiem latajacym, dla ktérego nie byl groZny ogiefi z
ziemi i z powietrza’’.

Konstrukcja samolotu

Samolot szturmowy Ji-2 byt dolnoptatowcem o konstrukcji mieszanej, metalowo-drewnianej. Ostatnie serie
produkcyjne byly catkowicie metalowe, z wyjatkiem sterow, ktére kryte bylty piétnem.

Proste, trapezowe skrzydia o niewielkim wniosie (3°55°) skiadaly sie z trzech czesci: centroptata i dwéch
skrzydet doczepnych. W nowszych seriach byty catkowicie metalowe, w niektérych starszych seriach miaty
konstrukce mieszang: metalowo-drewniang. Niektére serie (nowsze) mialy skrzydia doczepne o nieco
zwigkszonym skosie przedniej krawedzi natarcia. Samoloty te byly bardziej stateczne i latwiejsze w pilotazu.
Nazywano je ,,strietkami’’ (strzalkami) w odréznieniu od ,,dosek’’ - samolotéw o skrzydle prostym.

Skrzydia miaty konstrukcje dwudiwigarowa z pracujacym kesonem. Mialy dwuczeSciowe klapy typu
,,krokodyl” i lotki, ktéore wyposazono w klapki wywazajace. Pod centroplatem znajdowaly si¢ gondole
mieszczace podwozie po wciagnieciu. W centropiacie usytuowane byly cztery komory bombowe, po dwie z
kazdej strony kadtuba.

Prz6d kadiuba stanowita pracujaca skorupa pancerna, ostaniajaca silnik i kabing pilota. Tylna czg§¢ kadluba
kryta byla sklejka. W ostatnich seriach miata ona konstrukcje metalow 3, péiskorupowa.

Przednia, pancerna cze$§é¢ kadluba przed kabina zalogi stuzyla za toze silnika oraz miescita dodatkowo
przedni zbiornik paliwa i instalacje chlodzenia silnika.

Z tytu opancerzonej czegsci kadluba usytuowana byta kabina pilota. Ostona kabiny pilota odsuwana byta do
tylu, natomiast wiatrochron kabiny strzelca otwierany byl na bok. Za kabing pilota (w wersji dwumiejscowej
miedzy kabing pilota i strzelca) znajdowat si¢ drugi zbiornik paliwa, trzeci zbiornik mie$cit si¢ natomiast w
srodkowej czesci centroptata, migdzy dZwigarami.

Poziomy statecznik byl metalowy, pionowy - drewniany, ale w ostatnich calkowicie metalowych samolotach
oba stateczniki byly metalowe. Stery wysokosci i kierunku kryte byly plétnem. Na sterach wysokosci i
kierunku miescity si¢ klapki wywazajace.

Podwozie samolotu Ii-2 bylo klasyczne, z kétkiem ogonowym, podwozie giéwne wciagane pneumatyczne
(w kierunku przeciwnym do kierunku lotu) do gondol umieszczonych pod centroptatem. Kota po wciagnigciu
nie chowaly si¢ catkowicie, lecz nieco wystawaly z gondol. Amortyzatory byly hydropneumatyczne.

Samolot wyposazony byl w silnik tlokowy, benzynowy, konstrukcji A. Mikulina, mocowany do skorupy
pancernej, stanowiacej ioze silnika. Silnik byt dwunastocylindrowy, chiodzony ciecza, zbudowany w uktadzie
cylindréow V. Napedzal trojptatowe §miglo o przestawianym skoku.

Silnik AM-38 zastosowany w wersji jednomiejscowej rozwijat moc 1600 KM, a silnik AM-38F
(forsirowannyj), napedzajacy wersje dwumiejscowa - 1750 KM.



Dane techniczne:

Wymiary: Osiagi:
- rozpieto§¢ 14,6 m wersja dwumiejscowa
- dlugos¢ 11,85 m - predko$§¢ maksymalna 450 km/h
- wysokos§¢ (o§ platowca - predkoséé przelotowa (H=0 m) 372 km/h
usytuowana poziomo) 4,17 m - zasigg 765km
Cigzary:

wersja dwumiejscowa
- ciezar samolotupustego 4320 kG
- ciezar startowy normalny 5519 kG
- ciezar startowy maksymalny 5873 kG

SAMOLOT MYSLIWSKI | - 16

Na poczatku lat trzydziestych Biura Konstrukcyjne w Zwiazku Radzieckim przystapily do prac projektowych
nad nowymi samolotami mys$liwskimi. Rzad radziecki postawil warunek: nowe samoloty nie moga ustgpowac
konstrukcjom zagranicznym, a nawet powinny je przewyzszaC. Prace konstrukcyjne podjely dwa zespoly
kierowane przez: Mikotlaja Polikarpowa i Andrieja Tupolewa. Wynikiem rywalizacji bylo opracowanie przez
zesp6l kierowany przez M. Polikarpowa dwupliata I-15 oraz szybkiego jednoplata CKB-12. W zespole
kierowanym przez A. Tupolewa powstal projekt szybkiego jednopiata ANT-31, ktérego giownym konstruktorem
byt Pawet Suchoj. .

W wyniku przeprowadzonych préb pafistwowych przyjeto jako sprzet standardowy w jednostkach WWS
(Wojenno-Wozdusznyje Sily) mysSliwce zaprojektowane przez M. Polikarpowa. Jeden z zaprojektowanych
samolotéw, szybki dolnoplat z wciaganym podwoziem, oznaczony kodem I-16 byl jednym z lepszych
samolotéw mys$liwskich na §wiecie. W Zwiazku Radzieckim nazwano go’ Jastrzqbkiem (Jastrebok) lub
Osiotkiem (Iszaczok), w Hiszpanii piloci republikafiscy nazwali go Muszkq (Mosca), natomiast faszysci nadali
mu pogardliwa nazwe Szczura (Rata), dla japofiskich pilotow byl Natretng muchg (Abu), a w pierwszych latach
Wielkiej Wojny Narodowej uzyskat u Niemcéw miano Dyzurnego lotnika (Flieger im Dienst). Okreslefi wiele,
ale wszystkie oddawaly jego zalety bojowe, ktére pozwolily samolotowi I-16 utrzymaé si¢ w jednostkach
pierwszej linii przez okres 10 lat, a w lotniczych szkotach wojskowych przez ponad 20 lat.

W 1935 roku samolot I-16 zostaje wystawiony na Migdzynarodowej Wystawie Lotniczej w Mediolanie, gdzie
wzbudzil podziw fachowcéw z pafstw kapitalistycznych. Wielu z nich pochopnie glosito poglad, ze taka
maszyna nie jest w stanie wzbi¢ si¢ w powietrze, a c6z dopiero lataé. Sceptycy przekonali si¢ o wlasnosciach
bojowych samolotu I-16 podczas dzialafi wojennych w Hiszpanii, gdzie 1-16 bily na glowe¢ renomowane
my§liwce FIAT CR. 32 i Heinkel He 51 nie-tylko predkoscia lotu, ale i zwrotno$cia. Do§wiadczenia zebrane w
wyniku dziatafi wojennych w Hiszpanii wykazaly konieczno$¢ wzmocnienia samolotu. Z zespolem M.
Polikarpowa nawiazal wéwczas wspélpracg Borys Szpitalny (konstruktor karabinu maszynowego SzKaS,
bedacego podstawowym elementem uzbrojenia samolotéw produkowanych w ZSRR. W wyniku tej wspéipracy
zostaly opracowane dwa warianty montazu dzialka SZWAK o kalibrze 20 mm na samolocie I-16. Pierwszy z
nich, zastosowany w 1936 r. polegal na wbudowaniu dzialek w skrzydia w ten sposéb, aby strzelaly poza
plaszczyzna $migla, natomiast drugi, opracowany w oparciu o doswiadczenia wojenne, polegal na umieszczeniu
dwu dzialek SZWAK w kadlubie i ich synchronizacji ze $miglem. Rozwiazanie takie zapewnialo wig¢ksza
skuteczno§¢ ognia. Proby dzialania uzbrojenia w locie przeprowadzil w 1938 r. pilot oblatywacz Jewgienij
Uljachin. Program badafi przewidywal migdzy innymi lot z przestrzelong jedng lopata $migla. Wszystkie
badania zostaly przeprowadzone pomyslnie, lecz zsynchronizowane dziatka SzZWAK zastosowano dopiero na
samolocie I-153. Rozwiazanie uzyskane przez M. Polikarpowa okazalo si¢ tak dobre, ze bylo stosowane
nastepnie w samolotach La-5, £a-7 i £a-11 konstrukcji Lawoczkina. .

W 1937 r. samolot I-16 staje si¢ obiektem nowej proby uzbrojenia, polegajacej na zastosowaniu
niekierowanych pocisk6w rakietowych RS-82 kalibru 82 mm. Twércami nowej broni byli G. Langiemak i Iwan
Klemienow. Oblotu samolotu I-16 typ 10 z sze§cioma pociskami rakietowymi RS-82 dokonat w lipcu 1937 roku
Grigorij Bachcziwandzi. Badania prowadzone byly do konca 1938 r. i wykazaly skuteczno$¢ nowego
uzbrojenia. W 1938 r. zostaje utworzona do$wiadczalna eskadra samolotow I-16 typ 10 z niekierowanymi
pociskami rakietowymi RS-82. Dowédztwo eskadry objal kpt. Mikotaj Zwonariew. W warunkach bojowych
sprawdzono uzbrojenie rakietowe w 1939 r. podczas walk z Japoficzykami nad rzeka Chalchin-gol.
Zastosowanie silnikéw o mocy 1000 i 1100 KM w samolotach I-16 typ 18 i 24 zakoficzylo prace nad rozwojem

samolotu I-16 w jego zasadniczej postaci.

Dane techniczne:

Rozpigtosé - 9,004 m
Dlugoséé - 6,04 m
Wysokos§¢ - 2,565 m
Masa wiasna - 1475 kg
Putap - 9700 m

Zasigg - 700 km

Opis budowy

Uwaga:
1. Przed sklejaniem nalezy doktadnie zapoznaé si¢ z planem ogélnym modelu i rysunkami
montazowymi.
2. Kazdy rysunek stanowi zesp6t z kompletna numeracja czeéci potrzebnych do jege
wykonania.
3. Czg¢sci oznaczone literg L sklejamy jak cze§ci oznaczone literg P.
4. CzgSci oznaczone *) naklejamy na tekturg¢ o grubosci od 0.5 do 0.8mm.
5. Stosujemy zasad¢ pasowania czeéci na sucho przed ich sklejeniem.
6. Przy sklejaniu segmentéw kadluba nalezy zwréci¢ szczegélna uwage na symetrie ich
wykonania.
7. Kolejnos¢ budowy modelu odpowiada kolejnosci numeracji czesci.
8. Czesci ostony kabin malujemy od wewnatrz szarg farbg.
9. Nale‘zy szczegblnie dokladnie spasowaé ,,na sucho’’ czeéci przodu kadiuba w samolotach
Ju-87 1 I1-2 ze wzgledu na charakterystyczny ksztalt i duza ilo§¢ wglebied na tych
segmen_tach, co jest szczeg6lowo pokazane na rysunkach montazowych.
10. Kazdy arkusz kartonu jest oznaczony symbolem modelu (I-16, Ju-87D, Ii-2). Podobnie
arkusze, na ktérych znajdujga si¢ wregi i rysunki.
11. Szczegélowy opis budowy modelu pominigto, poniewaz praktycznie wszystkie elementy
s3 na rysunkach.
12. Bomby i pociski rakietowe do modelu I1-2 s3 tak proste, ze pominieto rysunki tych
elementow.
13. Gotowy model mozna wyretuszowa¢ i polakierowaé, aby zabezpieczyé przed kurzem.

FLY MODEL Modele opracowat - Tadeusz Grzelczak - Eéd%

Wojciech Kowalczyk Oktadka - Andrzej Cieslicki - EodZ
09-500 Gostynin
skr. pocztowa 50

tel. 58-78

Do tej pory ukazaly si¢ nastgpujace modele:

01 - A4E "SKYHAWK" (1:33)
02 - F7F1 "TIGERCAT" (1:33)
03 - 5B2C4 "HELLDIVER" (1:33)
04 - P-61 "BLACK WIDOW (wersja inwazyjna) (l"33)
05 - PBYSA "CATALINA" (1:33)
06 - BLOHM & VOSS BV 141 B9 (1:33)
07 - B25SH "MITCHELL" (1:33)
08 - DORNIER DO 335 Al (1:33)
09 - AVRO LANCASTER (1:33)
10 - DORNIER DO 217 NI (1:33)
1l - SBD4 "DAUNTLESS" (1:33)
12 - AH64 * APACHE" (1:33)
I3 - P-61 BLACK WIDOW" (1:33)
14 - PBY 4 Y 2 "PRIVATEER" (1:33)
15 - HP 52 "HAMPDEN" ] (1:33)
16 - U-25 U-BOT (1-200)
17 - MORANE SAULNIER 406 i DEVOITINE 520 (1:33)
18 - BLOHM & VOSS BV 138 (1:33)
19 - HEINKEL He 111 H6 (1:33)
20 - MIG 3 i £aaG 3 (1:33)
21 - B 24 LIBERATOR (1:33)
22 - M3 A2 "HALFTRAK" (1:25)
23 - A-10 "THUNDERBOLT II* (1:33)
24 - BEAUFIGHTER MKI (1:33)
25 - “CHALLENGER" (1:25)
26 - JAK 38 ) (1:33)
27 - PZL 23B “KARAS" (1:33)
28 - MIL MI 24D "HIND" (1:33)
29 - TUPOLEW TU-2 (1:33)
30 - B 17G "FLYING FORTESS" (1:33)
ﬁ - f,ﬁs:I “BLACK BIRD" (1:33)
33 - He 177 "GREIF" ﬁfagg)
34 - TORNADO IDS (1:33)
35 - FIAT G 55 i PSIA "MUSTANG" (1:33)
36 - FAIREY "SWORDFISH" (1:33)
37 - M1 Al “ABRAMS” (1:25)
38 - SU-27 "FLANKER B" (1:33)
39 - POLIKARPOV PO-2 (1:33)
40 - Ki 45 Kai "NICK" (1:33)
41 - SAAB J-37 "VIGEN" (1:33)
42 - "ADMIRAL SCHEER" (1:200)
43 - MARTIN B-26 "MARAUDER ° (1:33)
44 - SEPECAT "JAGUAR" - (1:33)
45 - MIG 23 MF (1:33)
46 - PZL P-37B “Eof" (1:33)
47 - Su 24 “FENCER" (1:33)
48 - Su 25 K "FORGFOOT" (1:33)
49 - Mi 28 "HAVOC” (1:33)
50 - DH MOSQUITO MK II (1:33)
51 - HARRIER FRS MKl i SUPER ETENDARD (1:33)
52 - MESSERSCHMITT Me 410 (1:33)

53 - I-16 .,RATA”; Ju87 ,STUKA”; II-2 (1:33)
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