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SAMOLOT BOJOWY Me 410

Jeszcze w 1937r. w wyniku préob uzytkowych niszczyciela Me-110, zapadia decyz)a
opracowania jego mocniejszej 1 bardziej uniwersalnej odmiany Me-210. Prace projektowe
rozpoczeto w 1938r., a 1939-09-02 oblatano 1 prototyp Me-210 V1. Od poprzednika réznil sig
przede wszystkim bardziej optywowym ksztaltem czesci kabinowej w samym przodzie kadiuba.

Usterzenie pionowe zostalo od 2 prototypu Me-210 V2 zastapione nowym pojedynczym. Nowe
bylo uzbrojenie obronne, ziozone z 2 k. masz. 13 mm umieszczonych z boké6w kadiluba w dwoch
symetrycznych wiezyczkach sterowanych odleglosciowo. Stale uzbrojenie zaczepne sktadalo sig
2 2 dzialek MG-151 (20 mm) i 2 k. masz. MG-17 (7,9 mm), zabudowanych w przodzie kadtuba.
Samolot mégt unie§¢ az 2000 kg bomb (2 bomby po 1000 kg). Do napgdu uzyto
12-cylindrowych chtodzonych ciecza silnikéw DB-601F o mocy 1025 kW (w prototypie
DB-601A, 810 kW.

Me-210 zaskoczyl konstruktorow niestateczno$cia podiuzng, ktéra objawita sig juz W
pierwszych® probach 1 prototypu i pozostala pomimo licznych modyfikacji i przerobek
nastepnych prototypéw. Ale produkcja seryjna zostala rozpoczeta jeszcze przed oblataniem
prototypu i samoloty z serii informacyjnej A-O pojawily si¢ w jednostkach é¢wiczebnych w koncu
1940, a od 1941 zaczlty si¢ juz regularnie dostawy sprzetu w odmianach A-1 (niszczyciel) 1 A-2
(my$§liwiec-bombowiec) do jednostek bojowych. Nastapila seria katastrof, zmuszajacych do
wprowadzenia przerobek w juz gotowych samolotach (m. 1n. przedtuzono kadiub az o 1,1 m).
Pomimo to skierowano Me-210 na front wschodni w koncu 194lr. Dopiero duza liczba
wypadké6w w jednostkach frontowych sklonita do wydania w kwietniu 1942 decyzji1 o
zaprzestaniu produkcji samolotu. Do tej chwili wyprodukowano ok. 200 samolotéw, a zapasy
cze§ci 1 materialu byty juz przygotowane na dalsze 800. Straty zaktadow Messerschmitt
wyniosty 30 mln. marek, co omal nie spowodowalo dymisji prof. W. Messerschmitta ze
stanowiska naczelnego dyrektora. Nieco pdZniej wprowadzono skrzela na krawedzi natarcia
ptatéw, co znacznie poprawilo wlasnoéci lotne samolotu. Przebudowano isniejagce samoloty 1 po
wznowieniu produkcji wykonano jeszcze 150 zmodyfikowanych Me-210.

Niepowodzenie z Me-210 zmusilo wytwoérnie do opracowania poprawonej odmiany
rozwojowej. Zaniechano prac nad Me-310 z kabina cisnieniowg i do produkcji skierowano mnie]
skomplikowana odmiang¢ Me-410 nazwang Hornissen (szerszen). Samolot byl w zasadzie
identyczny ze zmodyfikowanym Me-210 (z przedtuzonym kadlubem 1 skrzelami), jednakze
zastosowano mocniejsze silniki DB-603A (2X1290 kW), co przediuzyto samolot o 0,2 m.
Zmianie uleglo uzbrojenie, ktére tez réznito si¢ W poszczeg6lnych odmianach. Me-410 B-2/U-3
byt przeznaczony do zwalczania celéw morskich i mial radar FuG-200. Usunigto w nim 2 K.
masz. MG-131 (13 mm) z dziobu, ale dodano 2 dziatka Mk-103 (30 mm) w komorze bombowej 1
wyrzutnik dla torpedy pod kadiubem. L.acznie wszystkich odmian Me-410 zbudowano 1120, w

tym 110 w wytwoérni na Wegrzech.

DANE TECHNICZNE

diugos¢ - 12.5 m
rozpi¢tos¢ - 16.36 m
wysokoS§¢ - 4.3 m

masa wtasna - 6140 kg

OSIAGI

predko§¢ max - 625 km /h
putap - 10000 m
zasieg - 2300 km



Opis budowy

Uwaga:
1. Przed sklejaniem nalezy dokladnie zapoznaé si¢ z planem ogélnym modelu i rysunkami

montazowymi,
2. Kazdy rysunek montazowy stanowi zesp6l z kompletng numeracja cz¢Sci potrzebnych do

jego wykonania.

3. CzeSci oznaczone literg L sklejamy jak cz¢sSci oznaczone literg P.

4. Czesdci oznaczone *) naklejamy na tekture o grubosci od 0.5 do 0.8mm.

5. Stosujemy zasade pasowania cze¢Sci na sucho przed ich sklejeniem.

6. Przy sklejaniu segmentéw kadtuba nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na symetri¢ ich

wykonania.

7. Kolejno§¢ budowy modelu odpowiada kolejnoSci numeracji cz¢Sci.

8. Czesci ostony kabiny malujemy od strony niezadrukowanej szarg farbg.
9. Gotowy model mozna wyretuszowac 1 polakierowac.

Model opracowano w skali 1:33 na podstawie material6w zamieszczonych w ksigzce AIR
CRAFT ARCHIVE.

Model opracowal: Leszek Lewandowski - Sanniki
Oktadka: Andrzej Cieslicki - Lodz

FLY MODEL

Wojciech Kowalczyk

09-500 Gostynin
skr. pocztowa 350
tel. 58-78
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