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PZL P23 KARAS

POLSKI SAMOLOT ROZPOZNAWCZO-BOMBOWY

W poczatku lat 30. dwudziestego stulecia pojawit si¢ w Polsce problem wprowadzenia do lotnictwa liniowego nowoczesnego samolotu
mogacego zastapi¢ uzytkowane od potowy lat dwudziestych przestarzale dwuplaty, spelniajacy zapotrzebowanie wojska na umwersalny samolot,
zdolny do wykonywania zadan rozpoznawczych i bombowych. Wiosna 1931 roku w wyniku konsultacji pomi¢dzy przedstawicielami wojska, PZL
i projektantéw, przyjeto zalozenia, ze samolot powinien rozwija¢ predkos¢ okoto 300 km/h, z tadunkiem 600 kg bomb i mie¢ zdolnos¢ korzysta-
nia z lotnisk polowych. Tak postawione wymagania i zadania, ktore w zupelnosci satysfakcjonowaty uzytkownika - Polskie Lotnictwo Wojskowe,
wymuszaly pewne nietatwe do spelnienia rozwigzania konstrukcyjne. Samolot musial mie¢ jednostke napgdowa o odpowiedniej mocy, a korzys-
tanie z niewielkich lotnisk polowych wymagato, celem zmniejszenia predkosci ladowania, wyposazenia skrzydet w klapy. Powstaly wedlug takich
zatozen projekt oznaczono PZL P.23. :

PZL P.23 KARAS byt wolnonosnym dolnoptatem przeznaczonym do bheklego i dalekiego rozpoznania i bombardowania. Samolot mial
konstrukcje catkowicie metalowa ze stalym podwoziem obudowanym owiewkami. KadIub byt konstrukcji péiskorupowe;j o pokryciu duralowym,
z charakterystyczna kolyska (gondola) w dolnej czgsci, pod kadlubem. Pochylony “nos”, bogate oszklenie, otwarte stanowisko tylnego strzelca,
to wszystko nadawalo charakterystyczna sylwetke KARASIOWI. W polowie 1932 roku zesp6t gléwnego konstruktora inz. Stanistawa Praussa
zasilil dr inz. Franciszek Misztal. Zaprojektowal on wedlug swojego wiasnego patentu, cienkoscienny, przektadkowy dzwigar kesonowy dla
skrzydia do PZL P.23. Nowy plat, dzigki nowatorskiemu na 6wczesne czasy rozwiazaniu, byl Izejszy o ok. 20 % od platow z rozwigzaniami stan-
dardowymi. Pod koniec 1935 roku rozpoczeto produkeje pierwszej serii KARASIA A w ilodci 40 sztuk. PZL P.23 KARAS A nie spetnial, nieste-
ty, oczekiwan jego konstruktorow i odbiorcow. Zbyt staby i Zle dzialajacy na wigkszych wysokosciach silnik zmniejszal udzwig i osiagi platowca.
W rezultacie podczas eksploatacji putap samolotu zostal ograniczony do 3000 m, co praktycznie dyskwalifikowalo go jako samolot bojowy. W
miedzyczasie probowano rozwiaza¢ problem stosujac znacznie sprawniejszy silnik Bristol Pegasus VIII. Samolot z nowym silnikiem staf si¢ wzor-
cowym dla wersji oznaczonej PZL P.23 KARAS B (KARAS ).

W drugiej polowie lat trzydziestych PZL P.23 KARAS byt w Polskim Lotnictwic Wojskowym podstawowym sprzetem uzbrojenia eskadr
liniowych. Zostat wyprodukowany w ilosci 307 egzemplarzy. W dniu 1 wrzesnia 1939 roku stanowil blisko 30 % polskich samolotéw bojowych.
Podczas walk wrze§niowych zatogi KARASI wykonywaly loty rozpoznawcze, dostarczajgc informacji o ruchach wojsk niemieckich oraz bom-
bardowaly i ostrzeliwaly kolumny wojsk nieprzyjacielskich, zadajac im straty i op6zniajac ich marsz. Oceniajac dzialania samolotu PZL P.23

we wrze$niu 1939 roku, mozemy stwierdzié, ze sprawdzily sie one w roli samolotéw rozpoznawczych, ale nie mogly by¢ dostatecznie
skuteczne, gdy uzyto ich do dzialai o charakterze szturmowym, do ktorych byly zupeinie nie przystosowane. Zbyt mala predkos¢, brak
opancerzenia i ostony przez wiasne my§liwce, przy jednoczesnej mlazdzqce] przewadze lotnictwa niemieckiego, doprowadzily do tego, ze eskadry
wyposazone w ten typ samolotu poniosly bardzo cigzkie straty. Sposrod 135 KARASI uzytych podczas Kampanii Wrze$niowej polskie lotnictwo
stracito co najmniej 117. Wielkie ofiary i bohaterstwo polskich zalég KARASI sprawily, ze samolot ten wszed! na trwale do historii polsklego
lotnictwa. Jednak pomimo kilkuletniej eksploatacji dos¢ sporej ilosci wyprodukowanych egzemplarzy - jak dotad - PZL P.23 KARAS pozostat
jednym z najbardziej nieznanych seryjnie produkowanych platowcow polskich okresu przedwojennego. Historycy i mitosnicy lotnictwa do 1995
roku nie posiadali zadnych informacji o tym, by jakikolwiek egzemplarz KARASIA zachowal si¢ do naszych czasow.

" Po zakoficzeniu II Wojny Swiatowej komunistyczne wladze nie zezwolily na sprowadzenie z Rumunii znajdujacych si¢ tam samolotéw, w
tym i KARASI. Wiadomo jednak, ze co najmniej jeden KARAS przetrwal wojne na ziemiach polskich. Byt to samolot z 64. lub 65. Eskadry
Bombowej. Uszkodzony samolot podczas lotu bojowego 2 wrzesnia 1939 roku, byl remontowany na lotnisku polowym w Franopolu (na péinocny
zachéd od Biatej Podlaskiej). Z chwila odwrotu polskich oddzialéw wymontowano z unieruchomionego KARASIA niektore podzespoly, a
platowiec ukryto w lesie. Pozostat tam az do drugiej polowy 1945 roku, kiedy to - pomimo proby obrony przez mle]scowych ludzi, kt6rzy uznah
ze samolot warto ocali¢ - zostal pocigty na zlom przez grupg szabrownikow.

W lipcu 1995 roku w Warszawie odkryto przypadkiem wrak KARASIA, ktory w nieznanych dotad okohcznosc1ach, prawdopodobnie we
wrzeéniu 1939 roku, wodowal na Wisle i po kapotazu zatongl. By¢ moze po rekonstrukcji, Muzeum Lotnictwa Polskiego wzbogaci si¢ w
przyszloSci o bardzo cenny eksponat. : s

DANE TECHNICZNE

PZL P23 KARAS - POLSKI SAMOLOT ROZPOZNAWCZO-BOMBOWY ,
ROZPIETOSC nesis s 1805 m; ZALOGA - 2 osoby;

DLUGOSC © - 9,69 m; MASA WEASNA - 1980 kg;

WYSOKOSC CALKOWITA - 330 m; MASA STARTOWA MAX. - 3525 kg;

ZASIEG MAX. ~- 1260 km; _ PULAP - 7300 m

PREDKOSC MAX. = 319 km/h na wysokosci 3 650 m; :

NAPED - silnik Pegaz o mocy 500 kW (670 KM);

UZBROIJENIE - k.m. pilota PWU wz. 33, kal. 7,9 mm, dwa pojedyncze ruchome k.m. Vickers F 7,9 mm, zasadniczy fadunek bomb 700 kg,

ale w praktyce zabierano 600 kg, a z lotnisk trawiastych nie wigcej niz 400 kg.
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. BUDOWA MODELU
Model samolotu PZL P23 KARAS zostal opracowany w skali 1:33.

ZASADY OGOLNE
1.Przed sklejaniem modelu nalezy zapoznaé si¢ z opisem budowy, rodzajami szablonow, rozmieszczeniem czedci na arkuszach, rysunkami montazowymi,
szczegdlnie dokladnie, jedli przewidziane sa rozne wersje budowanego modelu. Podczas budowy modelu nalezy korzystaC z rysunkow pomocniczych
2.Kolejno$¢ budowy zblizona jest do kolejnosci numeracji. Model nalezy klei¢ w kolejnosci przedstawionej na rysunkach montazowych, co jest bardzo wazne
szczegblnie w fazie sklejania kadiuba. . - LT
3.W trakcie budowy modelu stosujemy zasade wstepnego dopasowania czgSci “na sucho”. .
4, Symbole literowe czgci w opisie, na rysunkach i schematach oznaczaja odpowiednio : L - strong lewa, P - strone prawa. Czgsci oznaczone litera L (lewa) skle-
jamy analogicznie jak czgSci oznaczone litera P (prawa).
5.Czesci oznaczone symbolem nozyczek (<) nalezy rozciac, wyciaC. Zgia¢ elementy w miejscu, gdzie na krawedzi po przeciwleglych stronach sg kreski (— ). Linie
zagie¢ lekko naciagé. Symbol ( O ) oznacza, ze element nalezy uformowac w pierscieri i sklei¢ na styk. Symbol ( Q) oznacza, ze element nalezy uformowac
w pieréciedi i sklei¢ na zakladkg. Symbol (i—») okresla kierunek zwijania. Czesci owalne, przed uformowaniem w pierSciefi, nalezy kilkakrotnie przeciagnac
np. na krawedzi stofu. .
6.Elementy. oznaczone symbolem (*0,5), nalezy naklei¢ na tekture 0,5 mm; oznaczone symbolem (*1), nalezy naklei¢ na tektur¢ 1 mm; oznaczone symbolem
(*1,5), nalezy nakleié na tekture 1,5 mm; oznaczone symbolem (*2), nalezy nakleié na tekture 2 mm. Arkusz tektury 1 mm zalaczony jest jako ostatnia strona
wycinanki. ‘ 3
' 7.Do klejenia modelu nalezy stosowa¢ odpowiednie kleje, w zaleznosci od sklejanych materiatéw. Elementy z papieru, kartonu i tektury, sklejamy klejem uniw-
ersalnym (np. na bazie wikolu), dobre wyniki daje réwniez zastosowanie kleju butapren. Do taczenia elementow drewnianych z kartonem stosujemy réwniez
kleje na bazie wikolu lub specjalne kleje do balsy i drewna. Przy budowie modelu mozemy. uzywaé takze kleju cyjanoakrylowego (np. cyjanopan), dobrze skle-
ja elementy papierowe z drutami metalowymi. Nalezy zwroci¢ uwage na to, ze karton po nasaczeniu tym klejem staje si¢ bardzo sztywny. Uwaga ! Nalezy zwr6-
cié szezegdlng uwagg na bezpieczefistwo w trakcie klejenia i odpowicdnig wentylacje pomieszczenia w trakcie pracy !
8.Niektore elementy modelu wykonujemy z drutu o odpowiedniej Srednicy (grubosci), wyginamy wg narysowanych wzoréw, przedstawionych na rysunkach
zazwyezaj w skali 1:1. Elementy te retiszujemy farbami w kolorze macierzystym danego elementu.
9.Zastosowanie przy budowie modelu elementow wykonanych z drewna, znacznie podnosi walory estetyczne, jak rowniez zdecydowanie utatwia jego wykonanie.
Doskonate efekty daje wykorzystanie kot toczonych z drewna przy budowie samolotow, ktore nalezy pomalowaé kilkakrotnie na odpowiedni kolor. Po pier-
wszym malowaniu nalezy drobnym papierem Sciernym oszlifowac powstale na powierzchni bieznika chropowatosci. Istniejace w wycinance kolpaki k61, nalezy
naklei¢ na odpowiednie powierzchnie kot. Jako osie kot nalezy wykorzysta¢ drut o odpowiedniej §rednicy.
10.0szklenie kabiny pilota, stanowisk strzeleckich itp. mozna wykona¢ na podstawie szablonu zamieszczonego na arkuszu z rysunkami. Zaleca si¢ jednak wyko-
rzystanie dostgpnego na rynku modelarskim, uformowanego z folii PCV oszklenia modelu. :
11.Niektore wregi oraz inne elementy , po naklejeniu na odpowiedniej grubosci karton, nalezy doktadnie doszlifowa¢ drobnym papierem Sciernym do krzywiz-
ny wyznaczajacej ksztalt elementu. W modelach budowanych metodg podwdéinych wreg, dwie sasiadujace ze sobg wregi nalezy tak zeszlifowaé, aby ich obrys
byt jednakowy. Przed sklejeniem segmenty kadiuba szlifujemy od czola na drobnym papierze §ciernym, ufozonym na rownej powierzchni. Zwracamy szczegol-
na uwage na zachowanie symetrii kadluba samolotu.
12.W celu poprawienia estetyki modelu nalezy retuszowac wycigte krawedzie caesci np. wodna farbka akwarelowa w odpowiednim kolorze.
13.Chcac zabezpieczy¢ model, usztywni¢ jego konstrukeje, ulatwic przyszig jego konserwacje i czyszczenie, uzyska¢ powierzchni¢ matows lub biyszczaca, mozna
model polakierowaé lakierem bezbarwnym (najtatwiej korzystajac z lakieru w SPRAY-u). Aby uzyska¢ powierzchni¢ matowa lakierujemy jednokrotnie,
powierzchnig blyszczaca uzyskujemy poprzez wielokrotne lakierowanie. :

OPIS BUDOWY

Budowe modelu rozpoczynamy naklejajgc na tekturg wszystkie czesci, ktorych numeracja poprzedzona jest wielka literg lub za numerami
znajduje si¢ gwiazdKa.

KADLUB - formujemy wnetrze cz.1, tak, aby boki mialy dobrze wyoblony ksztait przejscia krzywizny miedzy wregami A2 i B1. Wrega A2
jest traktowana jako wzorzec krzywizny bocznej, nie bedzie przyklejana w tym segmencie. Nastepnie naklejamy gore blatu obserwatora ¢z.2,
wycinajac poprzednio w nim zaznaczone otwory. Wszystko razem jeszcze raz dopasowujemy ksztaltem, po czym i wklejamy znajdujace si¢ tu
pozostale wyposazenie i czesci wedtug zamieszczonych rysunkéw. Caly tak przygotowany zesp6t oklejamy pokryciem zewngtrznym cz.3 wkleja-
jac w §rodek odpowiednio dopasowany arkusz folii. Zaleca si¢ wykorzystanie przy budowie modelu, dostgpnego na rynku modelarskim,
gotowego oszklenia wykonanego z folii PVC. Na koniec instalujemy stanowiska strzeleckie. Kabing pilota montujemy w podobny sposdb,
doktadnie analizujac rysunki montazowe. ; )

SKRZYDYA - zaczynamy od przygotowania szkieletu centropfata, ktory oklejamy pokryciem cz.13 - zaczynajac od dotu. Migdzy dzwigary
wklejamy cz,14, do ktérej dotaczamy wszystkie elementy wyposazenia zgodnie z rysunkami montazowymi. Nastepnie catos¢ wklejamy w kadtub.
Potaczenie centroplata z kadtubem oprofilowujemy owiewkami cz.23: Polowki skrzydel, odpowiednio zmontowane, doklejamy wzmacniajac

/potaczenie paskami cz.27. Mozemy wyposazy¢ skrzydla w ruchome powierzchnie sterowe. W tym celu przed oklejeniem szkieletu zmieniamy
jego konstrukcje opierajac si¢ na rysunkach. Odcinamy niepotrzebne czgsci pokrycia pozostawiajac skrzydla zewnetrzne gotowe do wklejenia
“czeSci ruchomych steréw i klap. ' " : .
STATECZNIKI - mozemy wykonaé podobnie jak skrzydla tj. w dwdch wersjach - uproszczonej lub wzbogaconej. W tym celu postgpujemy
podobnie jak z czgsciami zewnetrznymi skrzydel. ;

'SILNIK - mozna réwniez wykonaé w wersji uproszezonej lub rozbudowanej. Wersja rozbudowana wymaga niewielkich przerbek pole-
gajacych na usunieciu potaczenia migdzy segmentem cz.28 i cz.29 oraz wymiang cz.34 na cz.34’. Silnik posiada ramg cz.41, ktéra powinna byé
przyklejona do wregi A7, w tym celu wklejamy ja czgScia zadrukowana do wewnatrz. Z przodu nakladamy stozek cz.28 i na wszystko pierscief
obudowy silnika cz. 33. ‘

Pozostale elementy wykonujemy i montujemy opierajac si¢ na rysunkach montazowych.
Dopuszcza si¢ przy budowie modelu wykorzystanie kol toczonych z drewna. u

s

UWAGA | CZERWONE OZNACZENIA DOTYCZA WYKONANIA MODELU W WARIANCIE ROZBUDOWANYM.

SPRZEDAZ WYSYLKOWA . DO TEGO MODELU MOZNA

DOKUPIC ZESTAW
- modele kartonowe FLY MODEL . : KOL DREWNIANYCH

- modele kabin z folii PCV- (prod. PH. GOMIX) "

- elementy drewniane do modeli kartonowych : kota, Iufy dzial, armaty, maszty, reje itp. (prod. PH. Gomix) v
- bardzo drobne elementy modeli wykonane z mosiadzu w odpowiednich skalach (prod. P.H. Gomix) B o—-—
- bezbarwny lakier SPRAY BRICO COLOR pojemnik cisnieniowy 400 ml ' NI DOKUPIC OSZKLENIE KABINY
- karton I mm, 1,5mm, 2 mm, format A3, A4, B3, B4
- kleje do kartonu, papieru, drewna .

Z FOLII PCV

ZAMOWIENIA prosimy kierowaé telefonicznie, faxem lub' poczta na adres:
PH. GOMIX, 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6 :
tel. (085) 732 20 11 tel./fax (0 85) 74065 61 tel./fax (0 85) 663 63 01 www.gomixmodel.pl
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