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BLOHM und VOSS Bv 138
NIEMIECKA LODZ LATAJACA

Lodzie latajace BLOHM und VOSS By 138 stanowily podstawowe wyposazenie jednostek lotnictwa morskiego Luftwaffe, ktore wykorzystywano
do celow rozpoznawczych i do obserwacji akwendw morskich i nabrzezy. ' _

Podstawowe zatozenia taktyczne lodzi latajacej, okreslone juz w 1934 roku, to mozliwos¢ dzialania zarowno w dzien jak i w nocy, stawiania min, Zrzutu
bomb i wykonywania atakéw torpedowych. Do zwalczania celow morskich samolot powinien by¢ wyposazony w karabiny maszynowe i odpowiednie ('izialka:
Nowy typ lodzi latajacej powinien mie¢ zasigg dzialania przekraczajacy 2400 km, pulap do 4000 m. Szczegélnic wymagajace h_yty ‘kfyte‘ria_ tzw. dzielnosci
morskiej, tj. zdolno$ci operowania na morzu przy wietrze bocznym osile 4° w skali Beauforta. Planowano zaprojektowac konstrukcje wielosilnikowa zdolna do
kontynuowania lotu w przypadku uszkodzenia jednego zsilnikow.

W pracach nad projektem nad nowa lodzia latajaca liczyly si¢ w zasadzie tylko dwie wytwomnie: Domier i Hamburger Flugzengbap GmbH. Ta
ostatnia wytwornia opracowala trzy projekty. Wykonano wiele prototypow lodzi latajacej, alternatywnie stosowano silniki kilkl_l wytwomni, budgwanc_
petnowymiarowe makiety samolotow, lecz w trakcie pierwszych lotéw ujawniata si¢ podstawowa usterka: niedobor mocy powodujacy bardzo dtugi start 1
tendencjg do skrgcania, co byto podstawa negatywnej oceny prototypu. ) ‘

W marcu 1938 roku wydzielone zaklady Hamburger Flugzengbau GmbH zostaty wiaczone w sktad koncernu BLOHM und VQSS jako Qddznal
Produkcji Samolotéw Stoczni BLOHM und VOSS. Jeden z prototypow samolotu z nowym oznaczeniem Bv 138A, zachowywal sig w powlci_rzu'prawld!owo.
dlatego tez stat sig podstawa do dalszych prac rozwojowych konstrukeji. Powstawaty kolejne wersje, ktorych obloty odbyw_aiy sig, az do kwletma_l 1940 rok}l.
Caly czas trwaly praby modyfikowanych prototypow, powstawaly kolejne wersje samolotéw Bv 138B 1 Bv 138C. W pazdzierniku 1941 roku stwierdzono, ze
BLOHM und VOSS By 138C wymaga jeszcze poprawek i dopracowania oraz, ze samolot nic w pelni wykorzystuje wszystkie mozliwosci bojowe. W ?'czultame
tej nickorzystnej opinii postanowiono zmniejszy¢ zamowienie z 400 do 300 samolotow Bv 138 wszystkich wersji. Juz w lutym 1942 roku pr(‘)‘d_ukqa By 13_8
zostata skreslona z listy priorytetowe; i skierowana do tzw. drugicgo rzutu produkeyjnego. Spowodowalo to znaczne zmniejszenie tempa _produkqi iograniczenie
przydzielanych surowcow. W nastgpnym roku produkcja Bv 138 zeszla jeszcze na dalszy plan. Sytuacja na frontach Il Wojny Swiatowej zmuszata do szyhklegp
rozwoju i produkcji samolotow mysliwskich, Messerschmittow i Focke-Wulfow, a nic By 138. W sierpniu 1943 roku szef sztabu glownego Luﬂwai’fc polecit
wstrzymanie produkcji Bv 138. Zezwolono jedynie na skompletowanic By 138 znajdujacych si¢ w zaawansowanym stadium montazu. Ostatni By 138C zostal
wyprodukowany w zaktadach BLOHM und VOSS w potowie grudnia 1943 roku. o

Nowe lodzie latajace BLOHM und VOSS Bv 138 po raz picrwszy zostaly uzyte bojowo w czasic kampanii norweskic). Dwa Bv 138A zostaly
weielone do jednostki transportowej. Pierwszy lot wykonano juz w kilka dni po rozpoczgeiu operacji "Wesserubung". 13 kwictnia 1940 roku dwa Bv 138
mialy wykonaé¢ lot do Narwiku z migdzyladowaniem w Bergen. Podczas podchodzenia do brzegu jeden z samolotéw zostat celnic ostrzelany przez
niemiecka artylerig przeciwlotnicza, ktora nie znata sylwetki najnowszej todzi latajace; Luftwaffe. Samolot mial powaznie uszkodzone skrzydto, pociski
kalibru 20 mm przebily tez kadtub powodujac jego czgsciowe podtopicnie. Uszkodzony By zostal potem przewieziony do Rzeszy i wyremontowany.

BLOHM und VOSSY patrolujac akweny potnoene wykryly dwa duze konwoje zmierzajace latem i jesienia 1942 roku do por{i)w %EOWIEC](I(.:}I,
Ustawiczne loty rozpoznawcze umozliwialy skuteczne ataki niemieckich okrgtow podwodnych i lotnictwa, ktore dziesigtkowaty alaa{ncklc konwoje.
Ziowrézbny widok Bv 138 byl dla marynarzy alianckich zwiastunem rychlego ataku "wilczego stada" U-bootow lub ataku samolt_now bombowych
Luftwaffe. Bv 138 operowaly gloéwnie z baz w Norwegii na trasic konwojow zaopatrzeniowych do Murmanska i Archangielska. Lodzie laajace Bv !38
wielokrotnie uzupetniaty paliwo z niemieckich okrgtow podwodnych. Bylo to mozliwe, gdyz ich silniki byly napedzane takim samym paliwcm_— olejem
napedowym. W lipcu 1943 roku dwa Bv 138C uzupetniaty paliwo z dwoch U-bootow u brzegow Nowej Ziemi. BLOHM und VOSSY prowadzity wiedy
rozpoznanic Morza Karskiego.

Bv 138 dzialaly takze z terenu Francji oraz na Morzu Czarnym i na Morzu Srodziemnym. Lodzie latajace By 138 MS miaty by¢ wykorzystywane _do
prowadzenia rozminowywania , niszczenia minz powietrza. Przystosowanie do detonowania min polegato na zbudowaniu pod skrzydtami "obrgczy" o Srednicy
14 000 mm oraz zamontowaniu w kadtubie urzadzenia pradotworczego do wytwarzania pradu elektrycznego potrzebnego do wzbudzania pola magnetycznego.
Z powodu znacznego wzrostu masy samolotu prace nad projektem zaniechano. _

We wrzeéniu 1943 roku zaproponowano nazwanie Bv 138 "Seedrache" - "Smok morski". lecz ta nazwa nie zostala przyjeta. Nieoficjalnie Bv 138
byl nazywany " Der fliegende Holzschuh czyli " Latajacy drewniany sabot". _ '

Samolot BLOHM und VOSS Bv 138 mial krotki lodziowy kadtub z dwiema belkami ogonowymi, niosacymi usterzenie z podwojnymi sterami
kierunku. Kadlub podziclony byl na siedem wodoszczelnych przedzialow zapewniajacych separacjg kazdego przedziatu w przypadku zalania go woda. Na
wysoko osadzonym skrzydle zabudowane byty trzy silniki. Dwa mate plywaki podporowe, zapewniajace podtrzymywanie platow podczas startu 1
wodowania oraz w czasic kotwiczenia, byly mocowane na wysiegnikach do dzwigara przy koncowkach plata skrzydia. Plat skrzydla o konslrukcp
catkowicie metalowej skladal sig z czesci centralnej centroplata wraz z gondolami silnikowymi oraz z dwoch skrzydet zewnetrznych. Skrzydia posiadaty
dzwigar rurowy bedacy jednoczesnie zbiornikiem paliwa w czgsci centralnej. Uzbrojenie obronne todzi latajacej Bv 138 bylo zgrupowane w trzech
stanowiskach strzeleckich obstugiwanych przez strzelcow: z przodu kadiuba, na grzbiccie srodkowego silnika i na korcu kadtuba. Samolot byt takze
wyposazony w urzadzenia radarowe sluzace do wyszukiwania celow morskich.

DANE TECHNICZNE
BLOHM und VOSS Bv 138 B-1/C-1 - NIEMIECKA LODZ LATAJACA

ROZPIETOSC -26.94 m; DLUGOSC 19,90 m;
WYSOKOSC CALKOWITA - 6,60 m; ZALOGA -5 osob;

MASA WLASNA - 11 770 kg; MASA STARTOWA MAX - 17 650 kg;
PREDKOSC MAX - 285 kmvh na wysokogci morza (0 m); ZASIEG MAX (start z katapulty) -4 250 km;
PULAP - 5000 m; ZASIEG MAX -3413 km;
NAPLED -3 silniki rzedowe wysokoprezne 6-cio cylindrowe Junkers Jumo 205D o mocy 647 kW (880 KM);
UZBROIJENIE - jedno dziatko MG 151 kal. 20 mm; k.m. MG 131 kal. 13 mm ; szes¢ 50 kg bomb lub cztery 150 kg bomby

glgbinowe.
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BUDOWA MODELU
Model samolotu BLOHM und VOSS By 138 zostal opracowany wskali 1:33,

Zasady ogélne

1. Przed sklejaniem modelu nalezy zapoznaé¢ si¢ z opisem budowy, rodzajami szablonow, rozmieszczeniem czgsci na arkuszach,
rysunkami montazowymi, szczeg6lnie dokladnie, jesli przewidziane sa rozne wersje budowanego modelu. Podczas budowy modelu
nalezy korzystac zrysunkow pomocniczych.

2. Kolejnosé budowy zblizona jest do kolejnosci numeracji. Model nalezy klei¢ w kolejnosci przedstawionej na rysunkach montazowych,
co jest bardzo wazne szczegolnic w fazie sklejania kadtuba.

3. W trakcie budowy modelu stosujemy zasadg wstgpnego dopasowania czgsci "na sucho”.

4. Symbole literowe czesci w opisic, na rysunkach i schematach oznaczaja odpowiednio : L strong lewa, P strong prawa. Czgsci
oznaczone litera L (lewa) sklejamy analogicznie jak czg¢$ci oznaczone litera P (prawa).

5. Czesci oznaczone symbolem nozyczek (<) nalezy rozcia¢, wyciac. Zgiac elementy w miejscu, gdzie na krawedzi po przeciwlegtych
stronach sa kreski (—). Linie zagie¢ lekko naciaé. Symbol (O ) oznacza, ze element nalezy uformowac w pierscien i sklei¢ na styk.
Symbol (Q)) oznacza, Ze element nalezy uformowac w pierscien i sklei¢ na zaktadke. Symbol (—*) okresla kierunek zwijania. Czgsci
owalne, przed uformowaniem w pierscien, nalezy kilkakrotnie przeciagnac np. na krawedzi stohu.

6. Elementy oznaczone symbolem (*0,5), nalezy naklei¢ na tekturg 0,5 mm; oznaczone symbolem (*1), nalezy naklei¢ na tekturg 1 mm;
oznaczone symbolem (*1,5), nalezy naklei¢ na tekturg 1,5 mm; oznaczone symbolem (*2), nalezy naklei¢ na tekturg 2 mm. Arkusz
tektury 1 mm zalgczony jest jakoostatnia strona wycinanki.

7. Do klejenia modelu nalezy stosowa¢ odpowiednie kleje, w zaleznosci od sklejanych materialow. Elementy z papieru, kartonu i tektury,
sklejamy klejem uniwersalnym (np. na bazie wikolu), dobre wyniki dajc rowniez zastosowanie kleju butapren. Do tgczenia elementow
drewnianych z kartonem stosujemy rownicz kléje na bazie wikolu lub specjalne kleje do balsy i drewna. Przy budowic modelu mozemy
uzywaé takze kleju cyjanoakrylowego (np. cyjanopan), dobrze skleja elementy papierowe z drutami metalowymi. Nalezy zwréci¢
uwage na to, ze karton po nasaczeniu tym klejem staje si¢ bardzo sztywny. Uwaga ! Nalezy zwréci¢ szczegélng uwage na
bezpieczenstwo w trakcie klejenia i odpowiednia wentylacj¢ pomieszczenia w trakcie pracy !

8. Niektore elementy modelu wykonujemy z drutu o odpowiedniej $rednicy (grubosci), wyginamy wg narysowanych wzorow,
przedstawionych na rysunkach zazwyczaj w skali 1:1. Blementy te retuszujemy farbami w kolorze macierzystym danego elementu.

9. Zastosowanie przy budowie modelu elementow wykonanych z drewna, znacznie podnosi walory estetyczne, jak rowniez zdecydowanie
utatwia jego wykonanie. Doskonate efekty daje wykorzystanie kal toczonych z drewna przy budowie samolotow, ktore nalezy
pomalowaé kilkakrotnie na odpowiedni kolor. Po pierwszym malowaniu nalezy drobnym papierem $ciernym oszlifowa¢ powstate na
powierzchni bieznika chropowatosci. Istniejace w wycinance koltpaki kol, nalezy naklei¢ na odpowiednie powierzchnie két. Jako osie
kot nalezy wykorzystac drut o odpowiedniej Srednicy. .

10. Oszklenie kabiny pilota, stanowisk strzeleckich itp. mozna wykonaé na podstawie szablonu zamieszczonego na arkuszu z rysunkami.
Zaleca si¢ jednak wykorzystaniedostgpnego na rynku modelarskim, uformowanego z folii PCV oszklenia modelu.

11. Niektore wregi oraz inne elementy . po naklejeniu na odpowiedniej grubosci karton, nalezy doktadnie doszlifowac drobnym papierem
$ciernym do krzywizny wyznaczajacej ksztait elementu. W modelach budowanych metoda podwojnych wreg, dwie sasiadujace ze sobg
wregi nalezy tak zeszlifowaé, aby ich obrys byl jednakowy. Przed sklejeniem segmenty kadiuba szlifujemy od czola na drobnym
papierze $ciernym, utozonym na rownej powierzchni. Zwracamy szczegolng uwagg na zachowanie symetrii kadtuba samolotu.

12. W celu poprawienia estetyki modelu nalezy retuszowaé wycigte krawedzie czesci np. wodna farbka akwarclowa w odpowiednim
kolorze.

13. Chcac zabezpieczy¢ model, usztywni¢ jego konstrukcje, utatwié¢ przyszia jego konserwacje i czyszczenie, uzyska¢ powierzchnig
matowa lub blyszczaca. mozna model polakierowaé lakierem bezbarwnym (najtatwiej korzystajac z lakieru w SPRAY-u). Aby uzyskac¢
powierzchnig matowa lakierujemy jednokrotnie, powierzchnig blyszczaca uzyskujemy poprzez wiclokrotne lakierowanie.

OPIS BUDOWY

Na planie ogélnym modelu wyszczegdlniono zasadnicze zespoty modelu i wszystkie jego cz¢sci , oznaczone kolejnymi numerami od
1.do numeru 71. Duzymi literami oznaczono numery czg$ci wyposazenia kabiny i wiatrochrony : A, A1, A2 itd. oraz strzeleckie wiezyczki :
B,BI1,B2itd.

Na rysunkach montazowych przedstawiona jest budowa poszczegolnych zespotow: kadtuba gléwnego, kadlubow bocznych wraz
zsilnikami, skrzydet, ptywakow itp. Elementy stuzace do budowy szkieletéw naklejamy na tekture o grubosci 1,0 mm.

Budowe nalezy rozpoczaé od sklejenia szkieletu kadtuba glownego i oklejenia go odpowiednimi czgsciami. W nastgpne;j
kolejnosci budujemy centroptat na planic ogolnym cz¢$¢ numer 18, dalej centralny silnik z nadbudowka i chtodnica - cz¢sci od numeru 25
do 30 oraz czesci o numerach 35 i 36, lewy i prawy silnik to cz¢sci 0 numerach 29, 30, 33, 34 oraz czesci o numerach 21 Li 21 P, chtodnice
czescionumerach44 Li44P.

Dalsza kolejnoscia budowy kieruje sam wykonawca. Wewngtrzng strong chlodnicy malujemy na kolor ciemnozielony. Lufy
dziatek i karabinéw maszynowych wykonujemy we wlasnym zakresie.

/CA PRZEDSIEBIORSTWO HANDLOWE

GOMIX
LESZEK GOLDYN
15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
tel. (085) 73220 11 tel/fax (0 85) 7406561 tel./fax (085) 663 6301
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WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE

PRZEDRUK 1 KOPIOWANIE FRAGMENTOW LUB CALOSCI JEDYNIE ZA ZGODA WYDAWCY

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

- modele kartonowe FLY MODEL

- modele kabin z folii PCV (prod. P.H. GOMIX)

- elementy drewniane do modeli kartonowych : kola, lufy dzial, armaty, maszty, reje itp. (prod. P.H. Gomix)
- bardzo drobne elementy modeli wykonane z mosiadzu w odpowiednich skalach (prod. P.H. Gomix)

- bezbarwny lakier SPRAY BRICO COLOR pojemnik cisnieniowy 400 ml

- karton | mm, 1,5mm, 2 mm, format A3, A4, B3, B4 -

- kleje do kartonu, papieru, drewna

DO TEGO MODELU MOZNA
DOKUPIC OSZKLENIE KABINY

Z FOLIl PCV

P.H. GOMIX

ZAMOWIENIA prosimy kierowaé telefonicznic, faxem lub poczta na adres:
PH. GOMIX, 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
tel. (085) 73220 11 tel./fax (0 85) 740 6561 tel./fax (0 85) 663 63 01
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