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Projekti opracowanie graficzne modelu - MICROGRAFX WEBTRICITY - Zbigniew Satapa

W 1956r. firma McDonnell Douglas zakoriczyla prace nad dokumentacja i rozpoczela budowe prototypu mysliwca obrony powietrznej
F-4H Phantom II. Pierwszy lot odbyl sie 27maja 1958r. z lotniska Lamperfield k. St. Louis. Po wygraniu konkursu z Crusaderem, US
Navy i Marines zlozyly swoje pierwsze zamowienie. W wyniku przeprowadzonych prob poréwnawczych okazalo sie, ze F-4H ma
przewage nad kazdym mysliwcem frontowym. To sprawilo, Ze samolotem zainteresowaly sie USAF. Po wprowadzeniu koniecznych
zmian: cztery wezly podwieszen i jedno pod kadlubem, zainstalowano aktywny system naprowadzania na cel, nadano koricéwkom
skrzydel charakterystyczny dodatni wznios (przyrost statecznosci byt tak duzy, ze, aby go zneutralizowaé, nadano ujemny wznios -
usterzeniu poziomemu, pociski rakietowe AIM-7 Sparrow zostaly wkomponowane do polowy w kadiub.) Na wyprodukowanych juz -
samolotach ustanowiono do 1962r. wigcej rekordéw niz do tamtych czaséw zdolal osiagna¢ jakikolwiek inny typ samolotu. | i F
Wysokos$¢ absolutna - 28852m. ; predkos$¢ maksymalna w obwodzie zamknietym 500km. - 1958km/h. ; czas dolotu na wysokosé
3050m. - 35sek. ; putap absolutny(dynamiczny) - 30000m. to tylko niektore z tych rekordéw. Po wprowadzeniu unifikacji nazw po ? -
1962r. F4H oznaczony zostat F-4A Phantom Il. Pierwsza wielkoseryjna produkcje dia US Navy i Marines rozpoczeto w 1960r. Bytto F- a
4B, w ktérym wprowadzono wiele zmian: zmieniono ksztalt oslon kabiny, podniesiono fotel nawigatora, przeprojektowano nos dla . .-
radaru APQ-72, zastosowano silnik J79-8 o ciagu 75,62kN (7711kG) z dopalaniem oraz zainstalowano po dwa wezly podwieszen A
pod kazdym skrzydiem i jeden pod kadiubem. Istnialo kilka pododmian tej wersji. W 1961r. na F-4 Phantom Il zlozyl zaméwienie g
USAF, wersja ladowa otrzymata oznaczenie F-4C. Wyposazenie dostosowano do wymagan norm USAF, kladac nacisk na 1
urzadzenia do zwalczania celow naziemnych ; nowy radar APQ-100 oraz wewnetrzny system nawigacyjny AS-38. Mimo dos¢ g
obszemej listy zmian, F-4C wciaz nie byt konstrukcja do pelnienia zadar mysliwca przewagi powietrznej, samolotu mysliwsko | -
bombowego. USAF udato si¢ przeforsowaé czesé niezbednych zmian | tak powstala wersja F-4D. Nieznacznie powiekszono s " J
srednice nosa dla nowej anteny radaru APQ-109 oraz anteny celownika radiolokacyjnego z ukladem do pomiaru odlegiosci obiektow -
naziemnych. F-4D przystosowano do przenoszenia wszystkich typéw bomb uzywanych przez USAF. W 1965r. rozpoczeto prace .
nad kolejna wersja F-4D. W wyniku zadan pilotow walczacych w Wietnamie, zamontowano dziatko M-61 Vulcan pod nowym

ym nosem kadiuba. Miedzy nowym radarem a kabing pilota umieszczono beben z 640 nabojami. Zastosowano nowe silniki 4

@

wydtuzon

J79-17, o ciagu 79,62kN (8119kG) z dopalaniem. Kabine zalogi wyposazono w fotele wyrzucane Martin Baker Mk H7 klasy zero-

zero. Wprowadzono teZ specjalng stacje radiolokacyjng do lotéw na matych wysokosciach. Nowy samolot oznaczony F-4E Eaf™ |
dysponuje zwigkszonymi mozliwo$ciami bojowymi. Moze zwalczaé cele powietrzne w pelnym zakresie wysokosciw dzieri i w nocy, 1
niezaleznie od warunkow atmosferycznych. W 1964r. na zamdwienie US Navy rozpoczeto prace nad nastepca F-4B. Wersja F-4J ]

powstala w wyniku doswiadczen i danych uzyskanych z jej poprzednika. Wprowadzono tez ulepszenia powstale w wi
ladowych Phantoma Il. Wzmocniono przednia golen podwozia, powigkszone zostaly powierzchnie klap oraz kat wychylenia lotek do
16,5 stopnia. Dodano slot na krawedzi natarcia steru wysokosci. Wymienione zostaly siiniki na nowsze o wiekszym ciagu i mniejszym
zuzyciu paliwa - J79-10. Zmodemizowano wyposazenie samolotu, wprowadzajac nowy celownik radiolokacyjny, umozliwiajacy lot
na matych wysokosciach w trudnych warunkach atmosferycznych. F-4J otrzymal tez urzadzenia do naprowadzania telewizyjnego
pociskow i bomb kierowanych, laserowe uklady celownicze oraz czujnik identyfikacji celow TRISAT AN/ANX-2. W polowie lat
siedemdziesiatych panstwa NATO zaczynaly odczuwac brak nowoczesnego $rodka walki elekironicznej. F105 Wild Weasel oraz | N
wersja F-4C staly sig przestarzale. Ich nastepca stal sie F-4G Wild Weasel. Powstal on w latach 1976-79 w wyniku przerébki wersji F- -
4E. Zlikwidowano w nim dziatko, umieszczajac w to miejsce zestaw rozpoznania radioelektronicznego APR-38C/S, umozliwiajacy
wykrywanie, lokalizacje i analize wykrytych stacji radiolokacyjnych przeciwnika oraz programowanie samonaprowadzajacych glowic
pociskow Shrike lub Standard ARM- na czgstotliwo$¢ atakowanej stacji. Wewnatrz kabiny umieszczono ekrany i systemy kontroli
APR-38, zajmujace przestrzen migdzy pierwsza i druga kabina. Od poczatku lat siedemdziesiatych USAF i US Navy modyfikowaly
posiadane na uzbrojeniu F-4B, C, D J oraz RF-4C i B, wydluzajac ich resurs i unowoczesniajac wyposazenie. Tak powstala
zmodernizowana wersja F-4N i F-4S. W lipcu 1986r. rozpoczeto budowe ostatniej wersji Phantoma Il, nazwanej Super Phantom lub | B
Phantom 2000. Po calkowitej modernizacji wyposazenia, systemow nawigacyjnych, a takze wymianie siinikéw F-100-PW | ] : %

uzywanych przez F-15 Eagle, osiagi nowego samolotu okazaly sie niegorsze niz F-16 Fighting Falcon. Zmodernizowane Phantomy
moga by¢ uzywane jako petnowartoSciowy sprzet bojowy do 2000r. Od 1958r. wyprodukowano na calym Swiecie 5195 tych
samolotéw. Byt to wigc jeden z najwiekszych powojennych kontraktéw zbrojeniowych. W duzym stopniu zawdzieczal on swe e ]
rozmiary konfliktowi wietnamskiemu. W latach szesédziesiatych i siedemdziesiatych Phantomy byly niemal symbolem mysliwca : ;,4!
panstw NATO.Do chwili obecnejlata na $wiecie ok. 2400 samolotow F-4 Phantom wszystkich wersji. } N

Dane techniczne

Dlugos$é - 17.76m. Rozpigtosé -11,70m. Wysokosé - 4,96m.Pow. Plata-49.20m’ Masa wlasna - 12700kg.
Masa startowa max.- 24765kg. Predko$¢ max.- 2390km/h. Predkosé przelotowa - 900km/h.

Pulap operacyjny - 21640m. Pulap przelotowy - 12200m. Zasigg - 3550km.
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Krétki opis budowy modelu F-4 Phantom I

Przed rozpoczeciem budowy modelu, proponuje bardzo doktadnie
zapoznac sig z rysunkami przedstawiajacymi sposéb w jaki nalezy
formowac i sklejac poszczegdine elementy. Opis jest propozycja w jakiej
kolejnosci sklejac model, by unikna¢ niepotrzebnych pomylek. Dobre
nozyczki i ostry nozyk lub skalpel to podstawowe narzedzia, potrzebne do
montazu. Polrzebna tez bedzie linijka, najleplej metalowa, karton o
grubosci 1mm oraz drut lub szpilki. W tym modelu jest wiele czesci, ktdre
nie maja sklejek i trzeba je sklejac "na styk" krawedziami. Do tego
najbardziej nadaje sie BUTAPREN w tubie. A przy uwaznym i starannym
klejeniu mozna sklei¢ i caly model. Niektore elementy, takie jak golenie
podwozia lub sitowniki sa zwijane w ciasne rurki. Zamiast kleic caly element
i potem go zwija¢, proponujg zwinaé taki element bez kiejenia i na jego
Korice wpuscic krople kleju o nazwie CYJANOPAN, lub SUPER GLUE.
Montaz kadiuba rozpoczniemy od naklejenia wreg na karton gr. 1mm o
duzej sztywnosci. Po wycigciu wreg najlepiej jest oklei¢ ich krawedzie
sklejkami {aczacymi kolejne segmenty (klej butapren). Na kolejne wregi
naklejamy uformowane segmenty, aZ do wregi g'i segmentu nr.7, wrege g'
oklei¢ sklejka tylko od strony segmentu 7 tak, by mozna ja bylo przykleié do
wregi g. Nos kadiuba wyposazony. jest w radar cz.53 i 54: montujemy go
wg. rys. i wklejamy na wrege c. Segment 1,2 i 3 jest tylko naktadany na
sklejke segmentu 4, tak by mozna bylo ten radar pokazac. W ta pierwszg
czesc kadiuba wklei¢ wneke podwozia przedniego cz.28 Wewnatrz wneki
wklei¢ rozpore ¢z.29 i chwytak goleni cz.30. Nastepnie kabine pilotéw,
cz.34 i 35. Krawedzie kabiny skleié z krawedziami segmentu 7, w
kolejnosci : najpierw cz.35, potem cz.34. Wyposazenie kabiny wykonac
wg. rysunkow. Druga czesé kadiuba jest nieco trudniejsza, gdyz wymaga
odpowiedniego formowania | zaginania segmentéw tak, by dopasowac je
do poszczegdlnych wreg. W spadnich segmentachnr 78 oraz 11,121 14,
trzeba wkleic 4 elementy- cz.24 w czesci przedniej i cz.25 w czesci
srodkowej, uformowane w ksztalt rynienek. W powstate wneki wkieié w
koncowej fazie rakiety cz.113. Segment 11,12,14 polaczy¢ w dolnej czesci
segmentem nr.13. W segmencie tym wyciaé prostokatne otwory i wklei¢
el13L i 13P Gotowa, druga czesc kadluba mozna polaczyé z czescia
pierwsza. W segmencie 8 .wasy” tego elementu przykleié w zaznaczonym
przerywana linia miejscu. Na nie (wasy) naklei¢ el.23. Do tego elementu
doklei¢ uformowang cz.24. Cz.27 po uformowaniu wg. rysunku,
wklei¢ w segment 6. Segment nr 14 nakieié na wrege m w taki sam sposob
jak na wrege |. W powstaly otwor od strony wregi m wmontujemy dysze
silnikow. Na wredze m oklei¢ segment nr 15, ktory jest najtrudniejszym

-segmentem kadiuba, dopasowanie go i oklejenie na wregach m i n moze

sprawi¢ wiele klopotow, gdyz dolna jego czesc jest formowana w przeciwng

'strone niz gorna. Segmenty 16 | 17 jest mniej kiopotliwe, ale réwniez

wymagaja dokladnego wyprofilowania przed oklejeniem na wregach n i o.
Dolne krawedzie tych segmentéw potaczy¢ odpowiednio zagieta cz.18 Na

‘niej ulozy€ | przyklei¢ hak- cz.32 przyklejona do dolnej czeéci wregi n i

nalozona na nig czg$¢ 33. Pozostale segmenty 19, 20 i 21 oklejone na

wregach p, r i s zakoricza montaz kadiuba. Kolejnym trudnym elementem
sq dysze silnikéw cz.26. Mozna je zwierac i rozwieraé jesli zostang
wykonane wg. pomocniczego rysunku. El. ¢ nakleié na karton i wyciaé. Na
ten element nakleic cze$¢ 26b, element 26a naciat po obu stronach
czarnych prostokacikéw i zagiac do Srodka. Tq czesé nakleié na czesé 26b
tak, by koniec zagietego listka cz.a pokrywat sig z poczatkiem listka cz.b.
Bardzo delikatnie posmarowac klejem krawedz korica listka a | poczatek
krawedzi listka b i sklei¢ je. Podobna czynnos$¢ powtdrzyé z kolejnymi
listkami dyszy. W ten sposéb sklejony koniec dyszy moze zmieniaé swoja
srednicg. Uwaga: trzeba pamigtac, by listek byl posmarowany tylko z
jednej strony, pomytka moze zepsuc efekt ruchomych dysz. Gotowe dysze
wsunagc w otwory segmentu 14 | przykleic do wregi I. Kolejnym etapem sa
skrzydia. Poniewaz model ten jest wersja pokladowa, (samolot dla US-
Navy) - jego skrzydia sa skiadane. Sposéb w jaki mozna to wykonaé
przedstawiajg rysunki. MontaZ nalezy zaczaé¢ od d2wigaréw cz.64 i zeber
naklejonych na karton. Gdy elementy te sa juz gotowe, wyciaé skrzydia
cz.68 | wyciac w nich otwory dla wnek podwozia | klap hamulca
aerodynamicznego. Wkleié w nie wykonane wg. rysunkow wneki cz.75i1 83,
same klapy zamykajace wklei¢ w koricowej fazie budowy modelu, Gotowy
dzwigar przykleic w dolnej czesci skrzydia, na krawedzi przykadiubowej
wklei¢ trzyczesciowe zebro ¢z.65 na drugim korficu wklei¢ Zebro 66.
Calos¢ mozna przykry¢ gérna powierzchnia skrzydia i skiei¢. Na krawedzi
splywu dokleic gotowe lotki cz. 70 i 71. W gémej czesci skrzydla zawinad i
sklei¢ zabki tak, by mozna bylo wsunaé w nie drut. Podobnie postapi¢ z
druga czescig skrzydia cz.69. Wykonany zawias pozwoli na skladanie
skrzydet. Golowe skrzydio wkleic wraz z déwigarem w dolng czesé
segmentu kadluba cz.9 Krawedz styku skrzydel z kadiubem okleié
paskiem cz.74. Na grzbiecie w ogonowej czesci kadluba przyklei¢ dzwigar
statecznika pionowego cz.55 Na nim naklei¢ statecznik cz.56 i dolng
krawedz oklei¢ paskiem cz.58. Na stateczniku nakleié el. anten cz. 59, 60 i
60a. Stateczniki poziome (ster wysokoscl) sg usterzeniem plytowym i
wychylaja sig w calosci. Mozna je przykleié na state lub uczyni¢ ruchomymi.
W tym celu, ze wzgledu na ujemny wznios steréw, zwiniete rurki cz.62
laczymy elastyczna, najlepiej gumowa rurka. Drugie jej korice przewlec
przez wycigte otwory w segmencie 19 | wklei¢ w dzwigary cz.61. Przed
wklejeniem rurek nalezy wsunac na nie jeszcze el.22 Powinny sie one
wychylac razem ze statecznikiem. Na dzwigary natozyé i przykleié gotowe
stateczniki cz.63. Elementy podwozia przedniego i gléwnego wykonaé w
calosci wedlug zamieszczonych rysunkéw. Na wezlach podwieszeri
cz.101, 102 | 104 przykleic gotowe zbiorniki paliwa. Wezly cz.106 sq
bardziej skomplikowane i trzeba je wykonaé wg. rysunku, na el.106 nakleié
po obu jego bokach el.107 od dolu el 106 przyklei¢ el.108 i od dolu el. 108
czesc 109. Na weziach tych przykleic rakiety cz.114, oraz bomby cz. 115
Ostatnim etapem sg klapy podwozia przedniego ¢z.31 Klapy podwozia
gléwnego cz.79180, oraz anteny cz.49.
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