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JUNKERS JU 87 G

Wiosng 1940 r. rébwnolegle do produkowanych w dalszym
ciggu wersji Ju-87B i innych rozpoczeto prace nad projek-
tem samolotu, ktéry w maju 1940 r. uzyskal oznaczenie
D (Dora), a zbudowany w lecie jego prototyp V21 miat
zaplanowany pierwszy oblot, na grudzien. Niedomagania
nowego silnika Juma 211 F spowodowaty odlozenie terminu
oblotu. Ostatecznie prototyp wyposazono w nowy silnik
Jumo 211 J o mocy 1044 kW. BNnadania | préby w locie
przeprowadzono w osrodku badawczym w Rechlinie w maju
1941 wykazaly pelng przydatno$¢ samolotu do spetnienia
zadan projektowych. Niezwiocznie wprowadzono go do
produkcji seryjnej pod oznaczeniem D-1. Wersje D-3 przy-
stosowano do dziatlan szturmowych. Opancerzono kabing
zalogi, silnik i chltodnice, wyprodukowano hamulce powiet-
rzne | zdemontowano syreny. Wersje te wyposazono takze
w zmodyfikowany system masowego wywazania lotek.
Wersja D-5 bazowano byta na wersji D-3, powiekszono
rozpietosc¢ skrzydet, zlikwidowano hamulce powietrzne | ele-
menty wyposazenia stuzgce do bombardowania z lotu nur-
kowego. Powiekszono powierzchnie kadtuba ostonietg pan-
cerzem | zamontowano uniwerslane zaczepy podkadiubowe
| podskrzydiowe na r6znego rodzaju uzbrojenie | wyposaze-
nie.

Samolot Ju-87G-1 (niszczyciel czolgdéw) - bazowany byt
na wersjl D-3, ktéra maksymalnie odcigzono 1 pozbawiono
ofensywnego uzbrojenie strzeleckiego, podwieszajac pod
skrzydtami dziatka p-panc. kal. 37 mm. Samolot Ju-87G-2
(niszczyciel czotgéw) byt uzbrojony | wyposazony jak wersja
G-1, ale zbudowany byl na bazie wersji D-5 czyli z dlugimi
skrzydtami.

Polepszylo to znaczne wiasciwosci lotne samolotu. Pierw-
sze | glbwne zastosowanie znalazt na froncie wschodnim.

Dziatka p-panc. kal. 37 mm w jakie wyposazono samoloty
G-1 1 G-2 do Flak 18 firmy Rheinmetall, zwane takze Bord
Komone 3.7. Nie byly to typowe dziatka lotnicze, ale prze-
ciwlotnicze dziatko naziemne, zbudowane w 1935 r | po-
wszechnie uzywane w oddziatach OPL. Skonstruowano dla
niego specjalng eurodynamiczng obudowe, mieszczacg ko-
more zamkowg, ttumik odrzutu o mechanizmy przetadowa-
nia i elektrycznego spustu. Z boku obudowy wsuwano
pudetkowy magazynek mieszczacy 12 nabojéw z pociskiem
przeciwpancernym i burzgcym.

Dane techniczne dziatka:

Kaliber 37 mm; masa 272 kg; dlugos¢ catkowita 3626 mm,
diugosé lufy 2112 mm; pr. poczatkowa pocisku 795-+860
m/s; szybkostrzeln6s¢ 140 strz/min; zasieg efektywny 2000
m, pocisk p-panc. (petny z wolframowym rdzeniem) miat
dtugos¢ 365 mm przy masie 1,46 kg.

Dane techniczne samolotu Ju-87G-2

rozpietosé 15,00 m

diugoscé 11,50 m

WYSOkoS¢ 3,88 m

masa wiasna 3930 kg

masa catkowita 5960 kg

predkos¢ max. 369 km/h

putap 7360 m

zasieg max. 1530 km

naped Juno 211J-1 o mocy 1044 kW

Model przedstawia smolot Ju-87G-2 uzywany w paz-
dzierniku 1943 r. na froncie wschodnim.
1) Kazdy rysynek montazowy od 1 do 8 stanowi zespot
z kompletng numracjg czesci potrzebnych do jego wykona-
nia.
2) Czesci oznaczone literg L sklejamy jak czeSci oznaczone
literg P.
3) Stosujemy zasade pasowania czes$ci na sucho przed ich
sklejeniem.
4) Czesci oznaczone * (gwiazdka) naklejamy na tekturg
o grubosci od 0,5 do 0,8 mm, a oznaczone @ (kropkg)
naklejamy na karton.
5) Przy sklejaniu segmentéw kadtuba nalezy zwroci€ szcze-
g6lng uwage na symetrie ich wykonania.
6) kolejnos$é budowy modelu odpowiada kolejnosci nume-
racjl czesci.
7) Czesci ostony kobiny malujemy od strony niezadrukowa-
nej] (od B do B6) szarg farbg.
8) Gotowy model mozna wyretuszowac | polakierowac.

Opis budowy

Kadlub modelu sklejamy z segmentéw 16, 1a, 1, 2, 3, 4, 5,
6iwreg 1E, 1D, 2B, 2E, 2C, 3A, 3B, 4A, 4B, 5C, 5E, 5D, 6B,
6C, 6D, 6E. W cz. 2 wklejamy wrege 2C | cz. 2D. Przed
sklejeniem cz. 3-4 nalezy wklei¢ wnetrze kabiny wraz z wy-
posazeniem cz. A, A1, A2, A3, A4, A5, A6, A7, A8, A9, A10,
A11, A12, A13. Na cz. 3 naklejamy uformowang ostoneg
kabiny cz. B-Bb. skrzydta sklejamy z cz. 8L,P, 9L, 9P na
szkielecie z zebra - 8cP,L, 8dL, P, 9b,L,P i dzwigaréw 8a, 8b,
P, L, 9a P, L. Do sklejonych skrzydet doklejamy lotki | klapy
cz.11L,P, 12L,P, 13L,P na wspornikach cz. 10. Pod skrzydia
podklejamy dziatka cz. od 30 do 30S wg. rys. Podwozie
sklejamy z cz. 15, 15a, 15b, 15¢, 15d, 15e stanowigcych
szkielet k6t. Stateczniki sklejamy z cz. 7L, P, 7a, 7b | za-
strzalow 27P, 27L, pozostale czesSci sklejamy w/g wys.
wykonawczych | rys. zestawieniowego.
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