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B-52 STRATOFORTRESS

Po zakonczeniu Il wojny $wiatowej flotylla ponad 20 tys. cigzkich bombowcéw amerykanskich
zostata zredukowana do ilo$ci 2112 samolotow. Role bombowca strategicznego spetniat Boeing B-29.
Zbudowanie przez Zwigzek Radziecki bomby atomowej stworzylo realne zagrozenie wybuchu
nowego konfliktu swiatowego. W tej sytuacji niezbedny stat sig nowoczesny migdzykontynentalny
nosiciel bomb atomowych. B-29 nie spetniat juz wymogow stawianych przed samolotem tej klasy.
Jego nastepca zostat Convair B-36 Peacemaker. Jego prototyp oblatano 8 sierpnia 1946 roku i szybko
wszedt do produkgiji seryjnej. Jednak gwattowny rozwej techniki spowodowat, ze juz w 1953 roku
zakonczono jego produkcje. Proby modyfikacji tego samolotu nie przyniosty spodziewanych efektow.
Kolejnym bombowcem strategicznym miat zosta¢ North American B-45 Tornado. Dostgpne w tym
czasie silniki odrzutowe miaty zbyt maty cigg i sprawnosc¢, samolot miat wiec za maty udzwig i zasieg.
Ostatecznie zostaty one przekazane lotnictwu taktycznemu (uzywane byty w Koreii Europie).

Brak nowoczesnego bombowca strategicznego zmobilizowat firme Boeing do rozpoczecia prac
nad catkowicie nowym projektem. W 1947 roku oblatano bombowiec strategiczny Boeing B-47
Stratojet. Jego wadg byt zbyt maty promien dziatania, ktéry uniemozliwiat bezposredni atak na
terytorium ZSRR z baz na terenie USA. W 1948 roku opracowano podstawowe zatozenia nowego
projektu. Zbudowany wedtug tych zatozen pierwszy prototyp oznaczony XB-52 zaprezentowano 29
listopada 1951 roku. 2 pazdziernika 1952 roku wykonat on swéj pierwszy lot. W miedzyczasie oblatano
drugi prototyp YB-52. W lutym 1951 roku nie czekajac na wyniki préb, Dowdédztwo Lotnictwa
Strategicznego zaméwito 13 samolotow B-52A. Pierwszy z nich opuscit zaktady Boeinga 5 sierpnia
1954 roku.

Ostatecznie zbudowano tylko trzy samoloty w wersji B-52 A, poniewaz 6 sierpnia 1954 roku
zawarto kontrakt na budowe 50 samolotéw B-52 B i RB-52 B. Réznice pomiedzy B-52 A17 i B-52 B
polegaty miedzy innymi na zastosowaniu innych silnikéw J57-P-19 W, a pozniej J57-P-29 W. Pierwszy
B-52 B oblatany 25 stycznia 1955 roku przekazano 29 czerwca 1955 roku do bazy lotniczej Castle.
Kolejng wersja byt B-52C, w ktérym m. in. umozliwiono podwieszanie pod skrzydtami dodatkowych
zbiorniéw paliwa. 14 maja 1956 roku oblatano pierwszy samolot B-52D. Byta to wersja przystosowana
do gtebokiej penetracji terytorium przeciwnika i ataku na wyjatkowo wazne obiekty bez kontaktu z
wiasng bazgiinnymiobiektami.

Zbudowano 170 samolotéw w wersji D, z czego 101 egzemplarzy w filli Boeinga w Seattle, 69 w
Wichita, gdzie przeniesiono produkcje tej i wszystkich nastepnych wersji B-52.

Dane techniczne samolotu B-52:
Rozpietos¢ - 56,39 m; dtugosc - 49,04 m; wysokos$¢ - 14,60 m; objetos¢ komory bombowej - 29,50 m’;
naped - 8 silnikow J 57-P-29 W.

Opis budowy:

Model ze wzgledu na swojg wielkos¢ nalezy do trudnych, dlatego nie polecam go poczatkujgcym
modelarzom.

Przed rozpoczeciem budowy nalezy doktadnie zapoznac sie z opisem.

Uwagi ogdlne:

- Czescioznaczone gwiazdka - podklejamy kartonem

- Czescioznaczone dwiema gwiazdkami - podklejamy tekturg o grubosciok. 1 mm
- Czescioznaczone literg P - prawa strona

- Czescioznaczone literg L - lewa strona

- Pola oznaczone literg W - wycinamy

Budowe modelu rozpoczynamy od wykonania kadtuba. Segmenty 1, 2, 3, nie sprawig ktopotoéw. Przed
sklejeniem segmentow 4, 5, 6, wykonujemy kabine pilotéw, czesci 19 do 26 (rys. pomocniczy).
Segmenty 4, 5, 6, faczone sa w ten sposob, ze w dolng czes¢ wklejamy wregi podwojne, tzn. 4b - 5ai
5b - 6a, natomiast gorne czescitaczone sa sklejkami.

Nastepnie sklejamy segmenty 7 i 8. Przed sklejeniem segmentow 9 i10 budujemy szkielet. Sktada sie
onzcz.:9a,b,c,d e fgh;10a,b,c,f e orazcz.:28a,b,c.d, e, f.

Komore bombowa i podwozia, cz.: 28 a, b, ¢, sklejamy w pudetko, w ktorego srodek wklejamy wregi
28d.Z cz. 28 e, f sklejamy pudetko otwarte od spodu. Gotowa komore wklejamy w szkielet.

Cz.31a,b, ¢, naobecnym etapie budowy nie wklejey. Gotowy szkielet oklejamy czesciami 9 10.Do
wnetrza segmentu 17 wklejamy w kabine strzelca onowego, w ktéra wklejamy fotel cz.26.

Dziatko ogonowe sklejamy w nastepujacej kolejnot: stozek 18j z wrega 18h, cz.18c, oklejka cz.18,
ktérg malujemy wewnatrz na czarno, wregi 18a przysjone do wregi 17b od wewnetrznej strony cz.18.
Nastepnie na cz.18d naklejamy cz.18e, oklejamy cz.18f i zamykamy segment cz.18g, do ktorej
przyklejamy stozek cz.181 i wrege 18k. W stozeken wklejamy 4 lufy wykonane wg szablonu C.
Nastepnie do kadtuba przyklejamy statecznik pionvy cz.29 i stateczniki poziome cz.30, zwracajac
szczegodlng uwage na symetrie.

Czesci31a, b, c, wykonane ze sklejki o grubosci 3 m wklejamy w kadtub. o
Skrzydta wykonujemy w nastepujacej kolejnosci: v rysunku pomocniczego sklejamy wzmocnienia
nasady skrzydet z czesci: 32 a, b, ¢, d, e, f, g. Do wnocnienia doklejamy keson, cz.32h, ado bokléw.
cz.32h dzwigary cz.32 j, k. Koniec cz.32h, |, k, »winien stanowi¢ jedng ptaszczyzng, do ktorej
przyklejamy zebro cz.32l. Gotowy szkielet oklejamyz.32m, n.

Nastepnie sklejamy keson cz.33c, ktéry przyklejay do zebra 33a, do bokow cz.33c przyklejamy
dzwigary cz.33f, g, i na koncu zebro 33b. )
W czesci 33j wycinamy wneke podwozia pomocnzego i od $rodka przyklejamy cz.35, nastepnie
szkielet skrzydta oklejamy cz. 33 h, j. )
Nastepnie wykonujemu koficowki skrzydia c34. UWAGA: jezeli model wykonujemy Zz
wypuszczonym podwoziem to ujemny kat wzniosikolejnych segmentow skrzydta jest wiekszy niz
poprzednich, co uzyskujemy przez delikatne praszlifowanie na papierze Sciernym ptaszczyzn
czotowych segmentéw skrzydta. Gotowe skrzydk przyklejamy do kadtuba, zwracajgc uwage na
symetrie.

Nastepnie wykonujemy wsporniki silnikéw wedtug rsunku pomocniczego. Zastosowano nastepujace
oznaczenia:

dla zespotu silnikow wewnetrznych, lezacych blizej ladtuba - cz.36a wewn.,

dla silnikéw zewnetrznych - cz.36a zewn.,

dla silnikdow wewnetrznych - cz.36h,

dla silnikéw zewnetrznych - cz.36g,

dla silnikow z lewej strony -cz.36jL,

dla silnikow z prawej strony - cz.36kP.

Czesc 36l przyklejamy od spodu do cz.36f.

Szkielet gondoli silnikéw sklejamy wg rys. pomociiczego. Do wnetrza gotowych silnikéw wklejamy
wioty cz.37w i wyloty cz.37x. Gotowy szkielet oklejimy elementami poszycia wg rys. pomocniczego,
szczegolnie starannie formujac czesci 37 1113712,

Z cz.37uwykonujemy oprofilowanie wylotéw zewnerznego i prawego wewngtrznego wysiegnika.
Pylony cz.38, zbiorniki paliwa cz.39 i 40 oraz bonby cz.41 wykonujemy wg rys. pomocniczych - 9
bomb wklejamy do komory bombowej (3 rzedy po 3 iztuki). o
Podwozie gtéwne i pomocnicze wykonujemy wg rys. pomocniczych, wzmacniajac je czesciami
wykonanymi z drutu wedtug szablonéw A i B.

Podwozie gtdwne wklejamy w ten sposéb, aby cz.4%k skierowana byta do osi kadtuba, w zwigzku ztym
w prawych goleniach cz.42n zwrécone sa w strone srzodu samolotu, natomiast w lewych goleniach w
strone ogona.

Golenie podwozia pomocniczego sklejamy w ten sposob aby ramie widelca zawsze byto po
zewnetrznej stronie, cz.44d po wewnetrznej strorie, natomiast cz.44c zawsze skierowana byta w
strone ogona samolotu.

Na zakonczenie godta na bokach kadiuba malujemy wedtug rysunkéw pomocniczych.

Numery na bokach kadtuba i na stateczniku pionowym malujemy na czerwono oraz wewnatrz znakow
panstwowych malujemy czerwone paski grubosci 1 5 mm na kadtubie i4 mmna skrzydle.

UWAGA: '

W celu podniesienia atrakcyjnosci modelu zalecamy zaszpachlowanie i pomalowanie w kolorze
szarym spodu dziobowej czesci kadiuba. Ponadto wszelkie krawedzie taczen nalezy wyretuszowac
odpowiednio dobranym kolorem farby. Bomby mozna wykonac z drewna na tokarce i pomalowac w
kolorze czarnym.

W kompletnym modelu znajdujg sie dwie strony nr 19 (gondole silnikow).
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