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Zaretuszowa¢ od wenatrz
na kolor czarny!!!
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Kawansaki K1-100 1b

Plan generalny modelu .
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Dane modelu: :
Dhugosé................ 270,45mm
Rozpietos...........363,63mm
Wysokos¢............112,12mm
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Kawasaki Ki-100 Goshikisen
Jedynym myéliwcem Lotnictwa Armii, zdoinym do przechwycenia samolotow B-29 na ich pulapie, byl Kawasaki Ki-61 b Hien (Tony) napedzany rzgdowym silnikiem Ha-140 o

mocy 1500KM. Problem polegal jednak na tym ze siinik ten,
silnikiem Ha-140 oraz niski poziom produkcji spowodowaly ze w
Syluacja ta spowodowala Ze juz w listopadzie 1944 roku, Kawasa

Kawasaki

Ki-100 Jb
CGioshikisen

w wyniku racze] kiepskiej jakosci wykonania, byt w stanie osiggnac te moc raczej sporadycznie. Ciagle problemy z
halach montazowych Kawasaki znajdowalo sig dosé sporo platowcdw Ki-61 czekajacych na montaz silnikow.
ki zostalo poinstruowane by rozwazy¢ mozliwosé instalacji innego silnika w platowcu Ki-61. Rezultatem tych

poszukiwan byla decyzja uzycia silnika Ha-112-Il o mocy 1500KM. Byla to wszechstronnie sprawdzona jednostka napedowa, bardzo prosta w obsludze i niezwykle niezawodna.

Byt tylko jeden problem.... Samolot Ki-61 byl zaprojekiowany do uzycia silnika chlodzonego ciecza, a Ha-112 byt 14-1o cy

lindrowym silnikiem w ukiadzie podwdjne] gwiazdy. Jak w

takim razie zamontowacé silnik o $rednicy 1.22m w kadiubie kiéry ma tylko 0.84m szerokoéci? Na szczescie dlainzynierow Kawasaki, byli oni w stanie przeanalizowad samolot FW-
190A oraz D4Y3 Suisei, gdzie montaz silnikéw gwiazdowych na waskim kadiubie okazal sig sukcesem. Rezultatem tej konwersji byl samolot na tyle rozny od Ki-81, ze otrzymat

nowe oznaczenie, Ki-100.

Pierwszy lot prototypu odby! sie 1-go lutego 1945 roku i okazat sig niewiarygodnym wrgcz sukcesem. Nowy samolot by [zejszy od Ki-61 prawie 0 300kg, byt znacznie zwrolniejszy |
tatwiejszy w pilotazu. Predko$é maksymalna byta co prawda nieco nizsza niz w przypadku Ki-61 (wigkszy opdr powietrza) ale niezawodnosc silnika wynagradzala to z nawigzka.
Efektem tych préb byla decyzja o natychmiastowym skierowaniu samolatu do produkcji seryjnej jako Mysliwiec Armii Typ 5 Model 1A (Ki-100 la)

Pierwsze seryjne Ki-100 la byly bezposrednimi przerGbkami istniejacych platowcéw Ki-61 11 i w okresie pomiedzy marcem i kwietniem 1 945, wyprodukowano 275 samolotow kidre

natychmiast dostarczono do jednostek fromowych.

Slusznosc tej decyzji zostala potwierdzona w warunkach bojowych niemal natychmiast. Nawet w rekac

h $rednio doswiadczonego pilota, Ki-100 la okazat sig wysmienitym

myéliwcem, szczegdinie na niskim i $rednim pulapie. Ki-100 byt zdecydowanie lepszy od F6F Hellcat, czego dowodem moie by¢ starcie nad Okinawa, gdzie jednostka
wyposazonaw Ki-100 la zestrzelita 14 Hellcatow bez strat wlasnych. W przypadku starcia Ki-100 la z samolotami P-510 Mustang, o wyniku potyczki decydowat przewaznie poziom
wyszkolenia pilota lub przewaga powietrzna, a nie wiasnoéci samolotu. Niestety, na pulapie powyZej 7900 m, manewrowosc Ki-100 la wyraZnie spadata | samolot byl w dos¢

niedogodnej sytuacji by przechwytywac bombowce B-29.

Wszystkie oryginalne ptatowce Ki-61 1l zostaly przebudowa
gwiazdowym. Wersja ta otrzymala oznaczenie Ki-100 Ib i charakteryzowala sig abnizonym tylem

ne na Ki-100 do kerica maja 1945 i kolejne maszyny byly juz docelowo budowane jako napedzane silnikiem
kadluba oraz kroplowa ostona. Samoloty Ki-100 Ib byly budowane w fabrykach

Kagamigahara i Ichinomiya. Pradukcja niestety byla powaznie utrudniona w wyniku ciagtych bombardowan, do czasu kapitulacji Japonii, Kawasaki bylo w stanie dostarczyc tylko

118 maszyn Ki-100 1b.

W celu poprawienia osiagdw samolotu na wysokosci operacyjnej B-29, Kawasaki planowalo budowe madelu Ki-10

0 Il napedzanego silnikiem Ha-112-ll Ru ze sprezarka |

wiryskiem mieszanki wody i metanolu w celu krétkotrwatego zwigkszenia mocy. Samolot byl ciezszy | wolniejszy od Ki-100 la/b ale byt w stanie osiggna¢ predkosé 590km/h na

wysokosci 10000m co czynito go efektywnym mysliwcem przechwytujacy

jedynie 3 prototypy.
Dane techniczne :

m. Produkeja seryjna miala rozpoczac sig we wrzesniu 1945, ale do czasu kapitulacji wyprodukowano

Rozpieto$é - 12m; diugosé - 8,82m; wysokosc - 3,75m; predkosc max. - 580km/h na wys. 6000m; 533km/h na wys.10000m; pulap max. - 11000m; zasieg - 1400km; uzbrojenie - 2
dzialka 20mm w kadlubie i 2 km-y 12.7mmw skrzydiach; produkcja - 275 samolotow Ki-100-1a, 118 samolotdw Ki-100-Ib, 3 prototypy Ki-100-1l.

Model przedstawia Ki-100-Ib nalezacy do 111'"Sentai bazujacego w Bazie Lotniczej Akeno.

Rys historyczny - Mirostaw Kraél
Opracowanie modelu -tukasz Fuczek

Pragne serdecznie podzigkowa¢ Piotrowi Cieslarowi oraz Mirkowi Krélowi za pomoc w zdobyciu materialéw dotyczacych Ki-100.

UWAGI OGOLNE

Przed sklejeniem nalezy uwaznie zapoznac sig z planem
ogdlnym modelu | rysunkami montazowymi. Czesci
oznaczone gwiazdka nalezy podkleic tekiurg grubosci ~
0,5-0,7mm. Czeéci oznaczone literkg P nalezy przykleic
jak L. Ewentualne naddatki nalezy oszlifowac drobnym
papierem $ciernym. Biale krawedzie nalezy
wyretuszowa¢ odpowiednio dobranym kolorem farbek
plakatowych lub olejnych. Maodel nalezy po sklejeniu
polakierowac lakierem matowym. Stosujemy zasade
pasowania czesci na "sucho”, tj. dwa razy przymierz - raz
klej. Przy sklejaniu kadiuba nalezy zwrdci¢ uwage na
jego symetrie. Grubo$¢ drutu dobraé zgodnie z
zalaczonymi szablonami.

OPIS BUDOWY

Budowe modelu rozpoczynamy od sklejenia
$rodkowego odcinak kadluba, w ktérym miesci sie
kabina pilota. Zgodnie z rysunkiem 1 sklejamy szkielet
cz. 1 -1c. Do wregi 1b przyklejamy strong
niezadrukowang podioge cz.2. Zgodnie z rysunkiem 2
sklejamy wyposaienie kabiny pilota. W trakcie sklejania
poszczegblnych podzespoléw  nalezy odpowiednio
retuszowaé czesci. Golowy zestaw oklejamy cz. 11. W

nastepnej kolejnosci przyklejamy poszczegolne
segmenty w kierunku ogona samolotu - patrz rys. 3,4. W
zaznaczonym miejscu przykiejamy statecznik pionowy -
cz.22. Sklejamy szkielet mocowania diwigara
statecznika poziomego - przyklejamy na styk do kadiuba
w zaznaczonym miejscu. Tak gotowe elementy oklejamy
cz. 38, 38a odpowiednio je formujac. W naslgpne;
kolejnosci sklejamy ruchome elementy tych
statecznikdw i przyklejamy je w oznaczonym migjscu -
patrz rys.7.8. Pod statecznikiem poziomym przyklejamy
po obu stronach kadluba cz. 35. W miejscu
zaznaczonym na rys. 7 przyklejamy gotowy zespét kolka
ogonowego - rys. 9. Przechodzimy do montazu
przednich segmentdéw kadiuba. Zgodnie z rys.3 i 4
sklejamy je w calos¢, pamietajac aby wyciac w cz. 28
miejsce zaznaczone do montaiu cz. 32. Wykonuje lo
zgodnie z rysunkiem 3. Cz. 32 oklejamy na wregach 30ai
przyklejamy w zaznaczonym migjscu na wredze 41a.
Sklejamy rury wydechowe - po 6 na jedna strong - patrz
rys. 4. Zgodnie z rys. 4 sklejamy w calosc ostong silnika.
Nalezy zwrdcié uwage na jej specyficzny ksztat. W
migjscach zaznaczonych wycinamy pole dla montazu
loza wylotu Iuf km. - patrz rys.4. Po sklejeniu nalezy
gotowy zestaw zamalowa¢ od srodka na czamo.
Elementy silnika sklejamy zgodnie z rysunkami 12§ 13.

Szablony z drutu Wz 1 nalezy przemalowac farbkg olejng
w odpowiednio dobranym kolorze. Rysunek 13 pokazuje
montaz cylindrdw ora ich montaz na lozu. Szkielet
skrzydia wykonujemy zgodnie z rysunkiem 14i15. Do cz.
55e nalezy przyklei¢ cz. 55m. Sklejamy wneke podwozia
- rys. 16. Tak gotowy element przyklejamy od wewnatrz
do oklejki skrzydla - cz. 57. W elemencie 57 nalety
zastanowi¢ sie, czy wykonujemy ruchome elementy
sterowe. Jesli tak nalezy odcigé je w zaznaczonych
miejscach. Elementy klap nalezy odciac, ale tylko w
miejscach zaznaczonych. Nie nalezy odcinaé tego
elementu od reszty cz.57. Nalezy je odgigc. W placie
lewym przyklejamy od wewnatrz Swiatlo pozycyjne i od
wewnatrz oklejamy do folia. Caly element piata
przykiejamy do kadluba i oklejamy cz. 58.Zgodnie z
rysunkiem 19 sklejamy wyposaZenie klap. Golen
podwozia gléwnego sklejamy zgodnie z rysunkiem 9a
oraz 18. Oslong goleni sklejamy w calo$¢ zgodnie z
rysunkiem generalnym. Sklejamy owiewke kabiny pilota
zgodnie z rysunkiem 4 oraz rysunkiem generalnym.
Sklejamy kolpak $migla zgodnie z rysunkiem 21. Lopaty
smigiet sklejamy w catosé i przyklejamy w oznaczonym
miejscu do cz.70. Zgodnie z rysunkiem 20 sklejamy pylon

- pod skrzydlami oraz dodatkowe zbiorniki paliwa.
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Szablony z drutu oraz z folii skala 1:1
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