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Historia samolotu

Plerwszy japonski mysliwies preechwytujacy powstawat niemal riwnoczesnie z projekiem samolotu Ki-43 *Hayabusa® (Oscar). W
odrédnigniu jednak od Hayabusy gdzie zgodnie z japoficka doktnma ghiveny nacisk polozony byl na 2wroinoss samolofu, projekt Shoki byl
jak na japoniskie warunki rewalucyjny. Fo raz plerwszy w zalorenach projeklowych nowego mysiwea nie polawilo sle sfowo “swiobnogs”,
Gidwmy nacisk polodono natomiast na predkost maksymalna [B00km'h na wisokoscl 4000m) oraz prodkosd wznoszenia — wysokods
4000m samodot muslal osiggnet w czasle pontke) S minul.  Prejeklowany samolcd misd byd rdwniez, jak na japonski standard, sinie
uzhrojony w dwa kmy T Tmmoraz dwa 12, 7mm.
Gldwmy ircynier firmy Makajima, T, Kevama, od sameqgo poczalku sdawal sobie spraweg, 2o Zaden silnik standardowso preeznaczony dia
samokabiw mysliwskich nie bedzie mialodpowiednie] macy by spetnié wymagania projekiu, Jegowydr padbwies na 14-1o eylindrowy silnik
Ha-41 o mocy 1250KM, standardowy siinik dia samolotdw bombowyeh, Modna powiedzied ze decyzja ta misla bardzo glebokl sens, skoro
samolol ma zwalczat bombowee, nisch wiec ma takisam silnik. ..
Proiotyp samolofu po raz plenvszy wenidst ske w powielrze w sierpniu 1840 roku.  Proby w locie okazaly sie sukcesem.  WWiasnodci
pilvazowe samolotu oceniono na zadowalajgee mimo ograniczonej widocznodad 2 kabiny podozas kolowania i startu oraz duzej predkodci
ladowania.  Problemy pojavily sie jednak gdy preyszio pordwnad osiggi do wymagadh projekbu... Samolot osiggnad predxodd zalodwin
I3 @ czas wenoszenia na J000m wiynids! Smin i S4sek. Mekajima majaca w tym czasie rdwnied kiopoly 2 Hayabusa postanowila
podejéd do tego problemu bardzo powaznie. Przeprojekiowana mocowanie silnika, wiot powietrza do spredarki oraz klapy chiodzace
silnika,  Po fych przerdbkach i ze zdemontowanym uzbrojeniem samolot oslggnal predkoss 5T0kmh, Pondewak prgdkods ta nadal byla
nigwyetarczajgca by zadowolic zatozenta projekiowes, Nakajima weizt sig do dalszych modyfikacy. W efekcie przeprojekiowanc instalace
sy ogninwe) by poprawic chiodzenie silnika co z kolei pozwolio na zlikwidowanke szczelin chlodzaoyvch w preednie) czedcl kadiuba i
zmnlejszanie oporu. agrodynamicznego samololu,  Dzigkl ym modyfikaciom samolot osiggnal predkoss maksymalna G26%mi,
preekraceajacy wymagania projeklu.  Ma podstawie tych csizgdw | obliczed wagl samoloty, oceniono 2e maszyny servine bedg w stania
oalagnat predicss SE0Kmm,
Figrwsze T samobobd z sernii preedprodukcyjnej oraz drugi | rzed protolyp zostaly preekazans do eksporymentalnego dywizjonu i wyslans
do Chin by pres|ss préby wwanunkach bojowych. Wazysikis proby zostaly zakofczone pomysinie i we wrzesniu 1942 roku samolod frafit do
produkcii seryinej jako Jedno-migjscowy Mysliviec Armii Typ 2 Model 1, Maszyny 2 seni preedprodukcyjne) oraz pierwsze egzamplarze
saryjne oirzymaly cenaczenie Ki-dd-la. Drugim produkowanym medelem byl Ki-44-1b. Rd#nil sig on uzbrojeniem kidre zwiekszons do 4
karabindw maszynowych 12,7mm oraz chicdnicy oleju przeniesiona z wnelrza osdony silmika pod klapy chiodzace.  Jedyng rédnicg
pomigdzy Ki-dd-Ib a nastepnymm, Ki-dd-l, do preeniesiende dolnyeh czgsci poknee kol 2 goleni ne kadiub.
Pomime e Ki-<4 byl najszybsoym japohskim samolotern myvslivekim, nie byl on w stanie preechwycid samolobu rozpoznawczegs
Mitsubishi Ki-i6. By poprawié te sytuacie, Makajima postanowita zainstalowat w swoim myslweu poteimnisjszy silnik, réwnie? pochodzacy
od bombowea. Wybdr padi na silnik Ha- 108 o mocy 1450HM. MNa szezedcie dla producenta jak i samobol, nowwy silnik miad niemal te samea
gabaryly jax Ha-41 co pozwolito na |ego bezproblemowa instalacjg. Model Ki-44-lla miat uzbrojenie idantyczne jak Ki-d44-1b. Masteprym
?ﬂudebm samolotu byl Ki-d4-lb uzbrojony w4 karabiny maszynowe 12, Fmm (jak wergja Ki=dd-be) oraz Ki-44-l1c uzbrojony w cztery dziaka
.
Cstatnig wersje, Shoki ktdra irafila do produkcji byt Ki-d4-lll napedzany 18-10 cylindrowyn silnikiem Ha-145 o mocy 2000KEM oraz
cElersdspatodym Smiglerm, W celu poprawienia wissnosci pilotezowych podozas startu | lgdowanis, model ten miad powigkszona
powierzohnie skrzydel | usterzenia picnowege.  Produkcia tego samololu zestat zalrzymana pod koniec 1944 roku, gdy linke produkeyine
zaczgdy opuszezad samoloty Nakajima Ki-84 “Hayate” (Frank).
Przadstawiony model o najlicznie) produkowana cdmiana samololu, Ki-d4 g

Dana techniczne:

Siinik ~ Ha-109, cztemasto-cylindrowy, chiodzony powielrzem o mocy 1450KM; uzbrojenie — cztery dziata Ho-3 20mm; rozpigtoss —
9.45m; diugoss — 8.785m; wysokost — 3,25m; powierzchnia nogna — 18m2; waga = pusly 2108kg, maksimum 2993kg; predkodd maks -
B0Skmib na wysokosc S200m; prediost preelotowa - 400km'h na wysokosci 4000m; czas wznoszenia na 5000m - 4 min 17 sec; pulap
oparacyjny — 11200m; zasieg maksymalny 1 F00m

Rys histony czny — Miroskaw Kbl
Cipracowanie modelu — Rafak Clesiolski

Pragreg podzigkoas Mirkowi 2a 0gromng pomes w zdobyveiu dokumentacii preygotowaniu ninlejszego modely, Rafal Clesislski
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Opis budowy modelu.

Model jest srednio trudny w budowie, przed
jego wykonaniem nalezy zdecydowac, czy
bedzie posiadat wnetrze kabiny, peing
makiete silnika czy ruchome powierzchnie
sterowe. Do wykonania modelu potrzebne
beda nastepujace materiaty: tektura 1mm,
spinacze biurowe i drut o réznej srednicy,
przezroczysta folia, kawatek nitki. Polecam
korzystanie z réznych rodzajow klejow w
zaleznosci od tego jaka ma by¢ spoina. Jako
gtéwny klej polecam butapren, do klejenia
szkieletu i przyklejania drobnych elementéw
polecam kleje cyjanoakrylowe a do spoin
przenoszacych znaczne obcigzenia oraz
wypetnien polecam epoksydowe kleje
dwusktadnikowe.

Elementy oznaczone gwiazdkg * podklei¢
tektura o grubosci 1 mm,

Kadtub

Budowe rozpoczynamy od wykonania
szkieletu kadiuba sktadajgcego sie z
elementéow W3, W4, W5, W6, W7, W8.
Poszczegodlne czesci szkieletu powinny
wchodzi¢ w wycigcia bez wcisku, uchroni to
szkielet przed deformacjg. Ztozony w catos¢
szkielet sklei¢ uzywajgc kleju
cyjanoakrylowego wkraplajgc pojedyncze
krople w miejsce styku poszczegoélnych
elementéw. Pozwoli to uzyska¢ solidny
szkielet w bardzo krotkim czasie. W gotowy
szkielet wklei¢ wyposazenie kabiny, orczyk
sktadajacy sie z elementéw A9, A10, A1,
X1; drazek pilota X2, a8; podstawe fotela X4
oraz sam fotel sktadajacy sie z elementow
A12, A12L, A12P oraz przyklejonych do
niego pasow pilota. Do wregi W4 przyklei¢
tablice przyrzadow A2, A3 oraz karabiny
maszynowe A4, A5, A6. Nastepnie nalezy
uformowac wewnetrzne poszycie kabiny A1 i
przyklei¢ do niego poszycie zewnetrzne 8i 9
zwracajac uwage na to by dolne fragmenty
poszycia byly odchylone na zewnatrz gdyz
stanowi¢ bedg jednoczesnie ostone
potaczenia skrzydta i kadiuba. Gotowe
poszycie przymierzy¢ do szkieletu i w razie
potrzeby poprawi¢ jego uformowanie. Do
uformowanego poszycia przyklei¢ kolejne
elementy wyposazenia wnetrza kabiny A15,
A16, A17, A18, A18, A20 X12. Nastepnie
poszycie przyklei¢ do szkieletu zwracajac
uwage na zachowanie symetrii. Teraz nalezy
przystapi¢ do sklejania kolejnych
segmentéw kadtuba 10,11 oraz statecznika
pionowego 12. Do przedniej czesci szkieletu
przyklei¢ uformowany segment 7 z wklejong
wregg W2.

Silnik

W tym momencie nalezy zdecydowac czy
wykonujemy petng makiete silnika, czy tez
jego uproszczong wersje. W obydwu
przypadkach nalezy wykona¢ jego ostone
sktadajgca sie zelementéw 1, 2, 3,4, 5,6. Po
wyschnieciu elementéw nalezy w gornej
czesci pierwszych dwoéch segmentow
wycigé zaznaczone pole i w to miejsce wkleic¢
wlot powietrza do gaznika sktadajacy sie z
czesci 1b, 1c, 1d, 1e. W przypadku budowy
wersji uproszczonej do wregi W1 nalezy
przyklei¢ imitacje pierwszej gwiazdy silnika
C1 oraz obudowe reduktora C3, C4, C4a.
Wregi W1, W1a, W2a wklei¢ w obudowe
silnika. Gotowy silnik przyklei¢ do pozostatej
czeScikadluba. Wykonujgc petnag

makiete silnika nalezy z elementéw C2, C3,
C4, C4a sklei¢ jego karter. Nastepnie z
elementow C8, C9, C10, C11, C12, C12a,b
sklei¢ poszczegolne cylindry silnika.
UWAGA! Glowice przedniego i tylnego
rzedu cylindrow 12a i 12b réznig sie miedzy
sobg i nalezy uwaza¢ aby ich nie
pozamieniac. Gotowe cylindry wraz z
popychaczami zaworow X14 przyklei¢ do
karteru w oznaczonych miejscach. Do
gotowych elementéw przyklei¢ kanaty
dolotowe X12a i X12b. Nastepnie z
elementéw C13a,b,c,d,e,f,g wykona¢ rury
wydechowe i pofaczy¢ je z cylindrami za
pomocqg kolektorow wydechowych X13a i
X13b. Z elementéw C5, C5a wykona¢ kanat
doprowadzajacy powietrze do gaznika i
przykleic je do gaznika C6 a caty zespot do
karteru silnika w oznaczonym miejscu.
Gotowy silnik przyklei¢ do wregi W2. Po
przyklejeniu silnika do wregi dokleic
koncowki rur wydechowych C14L i C14P tak
by znajdowaty sie one w wycieciach we
wredze W2. Do Wregi W2 przyklei¢ ostony
luf karabinow maszynowych 29. Na gotowy
silnik nasung¢ ostone zwracajgc uwage na to
by elementy wlotu powietrza do gaznika 1d
oraz kanatu powietrza C5 pokryly sie ze sobg
oraz by wyloty oston luf karabinow
maszynowych znalazty sie w otworach
wycietych w masce silnika.

Ptaty

Wykonanie ptatow  nalezy zacza¢ od
sklejenia szkieletu centroptata sktadajacych
sie z elementéw W12, W12a, W13L, W13P,
W14L, W14P, W15 | W16 oraz szkieletu
zewnetrznych czesci ptata sktadajacych sie
z elementow W18, W19, W20, W21, W22
W23. W szkielecie centroptata wklei¢
dodatkowo zwinietg ciasno tulejke XX?? do
ktérej zostanie pozniej przymocowane
podwozie gtéwne. Uformowac¢ dolne
poszycie centroptata 15 i przyklei¢ je do
szkieletu. Z elementéw B2L, B3P oraz B2P i
B3P sklei¢ luki podwozia. Gotowe luki
przyklei¢ do poszycia centroptata 15
nasuwajac je na tuleje XX??. Nastepnie
przyklei¢ gorne poszycie centroptata
sktadajgce sie z elementéw 16L, 16aL, 16P,
16aP. Przyklejajac gorne poszycie zwrécic¢
uwage na jego przyleganie w dolnej czesci
do lukéw podwozia gtéwnego.

Szkielety zewnetrznych czesci ptatow okleic¢
poszvciem 17B. i bfab A/l d7al .
Dodatkowo w lewym ptacie mozna wklei¢
reflektor do ladowania XX??. Gotowy ptat
przyklei¢ do kadtuba wsuwajac jego
przednig czes¢ w wyciecie w ostonie silnika a
tylng dociskajac do poszycia kadtuba. W
trakcie montowania zwrdci¢ uwage na
symetrie potgczenia kadtuba z ptatem.

Statecznik poziomy

Z elementéw W25, W26, W26a. W27
wykona¢ szkielet obydwu potéwek
statecznika. Po wyschnieciu szkieletow
sprawdzi¢, czy dzwigar X5 dale sie wsuwac
w szczeling w elemencie W26. Gotowy
szkielet oklei¢ poszyciem a catos¢ przyklei¢
do kadluba nasuwajgc obydwie potéwki
statecznikéw na dzwigar X5 umieszczony w
kadtubie.

Smigto

Z elementu w28 podklejonego tekturg o
grubosci 1mm wykonac podstawe $migta, do
ktérej przyklei¢ nastepnie tulejke 23b

zaslepiong z jednej strony czescig 23c. Z
czesci 23 wykonac kotpak $migta w ktorym
nalezy wycia¢ otwory pod poszczegodlne
topaty. Gotowy kotpak przyklei¢ do podstawy
W28. Lopaty smigta wykona¢ z elementow
24 uformowanych na potokragto i
przyklejonych do rdzenia fopaty - czesci 24a.
Gotowe topaty wklei¢ w kotpak zwracajac
uwage na ich wzajemne potozenie oraz
jednakowy kat natarcia i kierunek obrotéw
Smigta ktéry zostat zaznaczony na rysunku
generalnym.

Podwozie gtéwne

Elementy B4 zwina¢ ciasno na drucie X9
UWAGA w gornej czesci goleni drut
powinien wystawa¢ poza element B4.
Nastepnie przyklei¢ dolng czes$¢ goleni
podwozia — pétwidelec sklejony z elementéw
B5 i B6. Na odcinku goleni pozbawionym
koloru nawing¢ przewdd w czarnej izolacji o
Srednicy 0,7 mm imitujgcy gumowa ostone
teleskopu. Do goleni przyklei¢ uktad
nozycowy B4a. Kota gtowne K1 wykonaé
wedtug rysunku i przyklei¢ do nich elementy
piasty kota B7a — od strony goleni podwozia i
B7b z drugiej strony kota. Gotowe kota
przyklei¢ do goleni podwozia wcisng¢ w
otwory wywiercone w tulejkach B1
wystajacych w lukach podwozia. Pokrywy
podwozia gtéwnego wykonac z elementéw
B16a, b ,c oraz wspornika B15. Giéwne
elementy pokryw B16bL i B17bL przyklei¢ za
posrednictwem wspornika B15 do goleni
gtébwnej. Mate pokrywy B16a i B17a
przeklei¢c do ptata na krawedzi luku
podwozia a element ostony kota B16ci B17c
oraz B8 przyklei¢ na krawedzi luku podwozia
w poblizu osi podtuznej samolotu.

Kotko ogonowe

Na drucie X7 nawing¢ element B10 do
ktérego przyklei¢ element B13 oraz' widelec
kota B12. Kétko wykona¢ K2 wedtug rysunku
i przyklei¢c do niego elementy piasty kota
B14. Z elementu X8 oklejonego czescig B11
wykonaé amortyzator kétka i przyklei¢ go do
uchwytu B13. Gotowy zespot kotka
ogonowego przyklei¢ do wregi W10.

Ostona kabiny

W najprostszej wersji ostong kabiny
wykonac z elementéw 21, 21a oraz 22 i 22a.
W czesciach 21 i 22 wycigé biate pola i
przyklei¢ te czesci do elementow 21a i 22a.
W wersji przeszklonej czesci 21a i 22a
zastgpi¢ szablonami z folii F4 i F5 a od
wewnetrznej strony przyklei¢ czesci 21b i
22b.

Ruchome stery i lotki

Decydujac sie na wykonanie ruchomych
steréw i lotek nalezy wycig¢ ich nieruchome
odpowiedniki ze skrzydet i statecznikow a
nastepnie wykona¢ osobne lotki D3L i D3P,
stery wysokosci DL i D1P oraz ster kierunku
D2. W przypadku steru kierunku konieczne
jest wykonanie jego szkieletu ze wzgledu na
specyficzny przekréj pionowy tego
elementu. Zawiasy steréw i lotek wykonac z
elementéw X13. Gotowe stery przymocowac
do modelu wsuwajac wystajgce koncowki
zawiaséw X13 w gniazda wykonane w
postaci tulejek T1 zwinietych z cienkiego
papieru i przyklejonych do dzwigardéw ptata i
statecznikow

Zyczymy udanej zabawy!
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Plan generalny modelu
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