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Opis montazu

Przed przystapieniem do budowy modelu prosze doktadnie zapoznac
sig z rysunkami montazowymi oraz rozktadem czesci na
poszczegolnych arkuszach.

Budowe proponuje rozpocza¢ od wykonania szkieletu przedniej czesci
kadtuba, ktéry sklejamy z czesci S1, S2, W3, W4, W5, W6. W tym
momencie nalezy zdecydowac, czy model bedzie posiadat podwozie
wypuszczone, oraz czy otwarty bedzie przedziat uzbrojenia. W
sklejonym szkielecie montujemy podstawy gornych dziatek (cz. 5¢),
wyloty luf dziatek (3a i 3b),dziatka i tasmy amunicyjne, usztywnienia (X5)
a takze golen podwozia przedniego. Nastepnie szkielet oklejamy
rozpoczynajac od elementu 5a, pozniej 4, 3, 2. Przed przyklejeniem
elementow 1 i 2 nalezy umiesci¢ w $rodku obcigzenie aby model nie
opierat sig na ogonie. W dalszej kolejnosci sklejamy segmenty 6i 7, do
czesci 7 przyklei¢ od wewnatrz cze$¢ 7w a od gory 7a. Nalezy zwrdcié
uwage aby pasek faczacy segmenty 7 i 6 w dolnej czesci segmentu 7 nie
byt do niego przykiejony. Postuzy on po usunieciu dolnej czesci
segmenty jako element mocowania ptata. Wrege W7a nalezy wstepnie
nacigc tak by jej dolna cze$¢ data sie tatwo usungé przy odcinaniu dolnej
czesci segmentu 7. Nastepnie sklejamy ,wanne” kabiny pilota
sktadajaca sie z czeséci 7b i 7c oraz wreg 7b1i 7b2. Do wnetrza ,wanny”
wklejamy boczne panele 7dP i 7dL, fotel pilota, panele 7e i 7f, tablice
przyrzadow 7g i 7h, orczyk 7 , drgzek X 7 oraz podstawe celownika X 6.
Gotowg ,wanne” wklei¢ do wnetrza segmentu 7. W nastepnej kolejnosci
sklei¢ segmenty 8, 9 i 10. Kolejnym etapem budowy bedzie montaz

szkieletu czesci ogonowej skladajacy sie z elementow S3, S4, S5, S6,
S7 oraz W11a. Gotowy szkielet oklei¢ czescig 11, nastepnie przykleic
czes$¢ 12 stanowigca gorng czes¢ statecznika pionowego oraz ster
kierunku. Po przyklejeniu czesci ogonowej do reszty kadtuba przyklei¢
czesci 11a, b, ¢, d, e. Przez otwory w czesci 11 przeprowadzi¢ dzwigary
statecznika poziomego S 11 i S 12, ktérych koncowki sklei¢ ze soba.
Przyklei¢ ostone kabiny pilota, do wykonania ktérej najlepiej
wykorzystac¢ wyttoczke firmy ,GOMIX".

Golenie podwozia wykona¢ wedtug rysunkéw montazowych, kota
wykona¢ wedlug szablondw i przyklei¢ do nich czgsci 21c oraz 20e.
Golenie zostang wklejone na samym koncu budowy modelu.

Kolejnym etapem budowy bedzie montaz ptata, ktory nalezy rozpocza¢
od sklejenia szkieletuz czesci S 8,59,510,S 11, S 11a, S 12, Z1L, Z2L,
Z3L, Z1P, Z2P, Z3P. Do gotowego szkieletu przyklei¢ czesci 14, 14aP,
14al., 13cL, 13cP, 13d. Na tym etapie przyklejamy gorng czesc goleni
podwozia. Nastepnie oklei¢ ptat poszyciem (czgsci 13P i 13L), do nich
doklei¢ koncowki ptata 13a i 13b. Teraz przystepujemy do budowy
silnikdw, ktore sklejamy wedtug rysunku montazowego. Przyklejajac
silniki do ptatow nalezy zwrdéci¢ uwage na ich réwnolegte pofozenie.
Przyklei¢ oprofilowanie tylnej czesci silnikéw cz. 19L i 19P. Teraz
przyklejamy ptat wraz z silnikami do kadtuba. Ostatnim etapem budowy
bedzie przyklejenie czesci 15P i 15L, bedacych oprofilowaniem
przejscia skrzydta w kadtub, przyklejenie anteny radiokompasu 10a i X
8, anteny na dolnej powierzchni prawego plata (tuz za lukiem podwozia).
Na samym koncu wklei¢ dolne czesci goleni podwozia, ich pokrywy oraz
pomocnicze silniki startowe 24 a, b, ¢, d.

Zyczymy udanej zabawy !
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Historia samolotu siega roku 1938, kiedy to
powstata pierwsza koncepcja dwusilnikowego samolotu
mysliwskiego o napedzie odrzutowym. W zwiazku z
powstawaniem coraz to nowszych i mocniejszych
silnikdbw koncepcja ewoluowata, tak, ze w roku 1941
nastapit oblot pierwszego prototypu nowego samolotu.
Jako ciekawostke nalezy przytoczy¢ fakt, ze w zwigzku z
opéznieniami w produkcji silnikéw odrzutowych, prototyp
oblatano z napedem tlokowym. Przy wykorzystaniu
silnika o mocy 660 km osiagnat on predkos¢ 540 km/h, co
Swiadczy o doskonale opracowanej aerodynamice
samolotu. Po dopracowaniu silnikéw odrzutowych
zainstalowano je na ptatowcu i kontynuowano proby w
locie wykorzystujac mieszany naped (silnik ttokowy i dwa
odrzutowe), dzieki czemu udato sie¢ unikna¢ rozbicia
prototypu gdy przerwaty prace obydwa silniki odrzutowe.
Na skutek zebranych doswiadczen wprowadzono wiele
zmian: przekonstruowano skrzydta zmieniajac ich obrys
na odcinku pomigdzy ptatem a silnikami, zmieniono
uktad podwozia zastepujac kétko ogonowe przednig
golenig i cofajac gtéwne golenie podwozia. Samolot
otrzymat oznaczenie Me 262 i nazwe Schwalbe
(jaskotka). Maszyna zostata entuzjastycznie przyjeta
przez pilotébw, pomimo iz wymagata zmiany
dotychczasowych nawykoéw. Silniki odrzutowe w
przeciwienstwie do tlokowych (a zwlaszcza tych z
wiryskiem jak w Bf 109), powoli reagowat na otwarcie
przepustnicy. Zbyt gwaltowne ,dodanie gazu”
doprowadzato do pozaru silnikéw lub ich wytaczenia.
Opéznienie produkcji seryjnej spowodowane zostato
obsesjg Hitlera, ktory rozkazat by z Me 262 zrobi¢
samolot bombowy, spowodowato to koniecznosc
wprowadzenia wielu poprawek do pierwotnej konstrukcji
by przystosowac¢ samolot do przenoszenia dwéch bomb
o masie 500 kg. Samolot wszedt do produkciji seryjnej,
jednakze nie udato sie wyprodukowac wystarczajacej
iloci maszyn z powodu probleméw z silnikami. Dzigki
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silnemu uzbrojeniu (4 dziatka kalibru 30mm) i duzej
predkosci byt on groznym przeciwnikiem dla alianckich
bombowcow, atakowat z duzg szybkoscia i oddalat sie
unikajac ataku ze strony wrogich mysliwcow. Tylko
Mustangi w locie nurkowym miat szanse dogoni¢ Me 262
narazajac sie jednak na niebezpieczenstwo zwigzane z
przekroczeniem predkosci dopuszczalnej (dochodzito
wowczas do flatteru usterzenia i grozito jego
zniszczeniem) co mogto doprowadzi¢ do katastrofy.
tatwym tupem byly natomiast Me 262 podczas startu i
ladowania, co wykorzystywali alianci. Niemcy
przeciwdziatali temu stosujac do ochrony startujacych
Schwalbe ttokowe Fw 190 D-9. Ponadto do
wspomagania startu stosowano silniki rakietowe na
paliwo state podwieszane pod kadiubem w okolicy
krawedzi sptywu ptata. W trakcie produkcji
wprowadzano wiele modernizacji dotyczacych
uzbrojenia samolotu, i tak przystosowano go do
przenoszenia na specjalnych wyrzutniach
podskrzydtowych niekierowanych pociskéw
rakietowych, inna koncepcja przewidywata uzbrojenie w
6 dziatek, lecz chyba najciekawszym wariantem byt Me
262 A1a-u4 uzbrojony w dziato kalibru 50 mm. Na tym
samolocie zestrzelono amerykanskiego P-47. Ogdlnie
nalezy przyzna¢, ze Me 262 byt bardzo udanym
samolotem i gdyby tylko otrzymat bardziej niezawodne i
trwate silniki mozna by stwierdzi¢, ze byt doskonaty. Po
wojnie produkowany byt jeszcze w Czechostowaciji,
gdzie Niemcy umiescili swoje fabryki. Jako ciekawostke
podam, ze w USA istnieje projekt wyprodukowania serii
kilku doktadnych replik Me 262 napedzanych jednak
wspoétczesnymi silnikami (mieszczgcymi sig w obudowy
silnika oryginalnego Schwalbe). Czy zostanie on
zrealizowany pokaze czas.

Model opracowany zostat w skali 1:33 na podstawie Aero
technika lotnicza 11/92, Monografie Lotnicze nr 30 oraz
wydawnictw japonskich.

Dane techniczne: Rozpietos¢-12,51 m, Diugosc¢ - 10,65 m , Wysokos$c - 3,85 m , Masa wifasna - 4000 kg
Masa startowa - 6775 kg , Predko$¢ maksymalna - 870 km/h (na wysokos$ci 6000 m) , Zasieg - 1050 km
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Opis montazu

Przed przystapieniem do budowy modelu prosze doktadnie zapoznac
si¢ z rysunkami montazowymi oraz rozktadem czesci na
poszczeg6linych arkuszach.

Budowe proponuje rozpocza¢ od wykonania szkieletu przedniej czesci
kadtuba, ktéry sklejamy z czesci S1, S2, W3, W4, W5, W6. W tym
momencie nalezy zdecydowa¢, czy model bedzie posiadat podwozie
wypuszczone, oraz czy otwarty bedzie przedziat uzbrojenia. W
sklejonym szkielecie montujemy podstawy gérnych dziatek (cz. 5c),
wyloty luf dziatek (3a i 3b),dziatka i tasmy amunicyjne, usztywnienia (X5)
a takze golen podwozia przedniego. Nastepnie szkielet oklejamy
rozpoczynajac od elementu 5a, pdzniej 4, 3, 2. Przed przyklejeniem
. elementéw 1 i 2 nalezy umiesci¢ w $rodku obcigzenie aby model nie
opierat sie na ogonie. W dalszej kolejnosci sklejamy segmenty 6 i 7, do
czesci 7 przyklei¢ od wewnatrz czes¢ 7w a od gory 7a. Nalezy zwrocic¢
uwage aby pasek taczacy segmenty 7 i 6 w doinej cze$ci segmentu 7 nie
byt do niego przyklejony. Postuzy on po usunigciu dolnej czesci
segmenty jako element mocowania ptata. Wrege W7a nalezy wstepnie
nacig¢ tak by jej dolna cze$¢ data sie tatwo usuna¢ przy odcinaniu dolnej
czesci segmentu 7. Nastepnie sklejamy ,wanne” kabiny pilota
sktadajaca sie z czesci 7b i 7c oraz wreg 7b1 i 7b2. Do wnetrza ,wanny”
wklejamy boczne panele 7dP i 7dL, fotel pilota, panele 7e i 7f, tablice
przyrzadéw 7g i 7h, orczyk 7 , drazek X 7 oraz podstawe celownika X 6.
Gotowa ,wanng” wklei¢ do wnetrza segmentu 7. W nastepnej kolejnosci
sklei¢ segmenty 8, 9 i 10. Kolejnym etapem budowy bedzie montaz
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szkieletu czgsci ogonowej sktadajacy sie z elementéw S3, S4, S5, S6,
S7 oraz W11a. Gotowy szkielet oklei¢ czescig 11, nastepnie przyklei¢
czes$¢ 12 stanowigca gorng czes¢ statecznika pionowego oraz ster
kierunku. Po przyklejeniu czg$ci ogonowej do reszty kadtuba przyklei¢
czesci 11a, b, ¢, d, e. Przez otwory w czesci 11 przeprowadzi¢ dzwigary
statecznika poziomego S 11 i S 12, ktérych koncowki sklei¢ ze soba.
Przyklei¢ ostone kabiny pilota, do wykonania ktérej najlepiej
wykorzysta¢ wytloczke firmy ,GOMIX".

Golenie podwozia wykona¢ wediug rysunkéw montazowych, kota
wykona¢ wedtug szablondw i przyklei¢ do nich czesci 21c oraz 20e.
Golenie zostang wklejone na samym koricu budowy modelu.

Kolejnym etapem budowy bedzie montaz ptata, ktory nalezy rozpoczaé
od sklejenia szkieletuz cze$ci S 8,S9,S10,S11,S 11a,S12,Z1L, Z2L,
Z3L, Z1P, Z2P, Z3P. Do gotowego szkieletu przyklei¢ czgsci 14, 14aP,
14al., 13cL, 13cP, 13d. Na tym etapie przyklejamy gérng czes$¢ goleni
podwozia. Nastepnie oklei¢ ptat poszyciem (czesci 13P i 13L), do nich
doklei¢ koncowki ptata 13a i 13b. Teraz przystepujemy do budowy
silnikéw, ktére sklejamy wedtug rysunku montazowego. Przyklejajac
silniki do ptatéw nalezy zwrdci¢ uwage na ich réwnolegte potozenie.
Przyklei¢ oprofilowanie tyinej czesci silnikow cz. 19L i 19P. Teraz
przyklejamy ptat wraz z silnikami do kadtuba. Ostatnim etapem budowy
bedzie przyklejenie czesci 15P i 15L, bedacych oprofilowaniem
przejscia skrzydta w kadtub, przyklejenie anteny radiokompasu 10a i X
8, anteny na dolnej powierzchni prawego ptata (tuz za lukiem podwozia).
Na samym koricu wklei¢ dolne czes$ci goleni podwozia, ich pokrywy oraz
pomocnicze silniki startowe 24 a, b, c, d.

Zyczymy udanej zabawy !
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Historia samolotu siega roku 1938, kiedy to
powstata pierwsza koncepcja dwusilnikowego samolotu
mysliwskiego o napedzie odrzutowym. W zwigzku z
powstawaniem coraz to nowszych i mocniejszych
silnikéw koncepcja ewoluowata, tak, ze w roku 1941
nastapit oblot pierwszego prototypu nowego samolotu.
Jako ciekawostke nalezy przytoczyc fakt, ze w zwigzku z
opoznieniami w produkciji silnikéw odrzutowych, prototyp
oblatano z napedem ttokowym. Przy wykorzystaniu
silnika o mocy 660 km osiagnat on predkosé 540 km/h, co
Swiadczy o doskonale opracowanej aerodynamice
samolotu. Po dopracowaniu silnikow odrzutowych
zainstalowano je na ptatowcu i kontynuowano proby w
locie wykorzystujac mieszany naped (silnik tiokowy i dwa
odrzutowe), dzieki czemu udato sie uniknaé rozbicia
prototypu gdy przerwaty prace obydwa silniki odrzutowe.
Na skutek zebranych doswiadczen wprowadzono wiele
zmian: przekonstruowano skrzydta zmieniajgc ich obrys
na odcinku pomiedzy ptatem a silnikami, zmieniono
uktad podwozia zastepujac kotko ogonowe przednig
golenig i cofajac gtéwne golenie podwozia. Samolot
otrzymat oznaczenie Me 262 i nazwe Schwalbe
(jaskotka). Maszyna zostata entuzjastycznie przyjeta
przez pilotow, pomimo iz wymagata zmiany
dotychczasowych nawykéw. Silniki odrzutowe w
przeciwienstwie do ttokowych (a zwilaszcza tych z
wiryskiem jak w Bf 109), powoli reagowat na otwarcie
przepustnicy. Zbyt gwattowne ,dodanie gazu”
doprowadzato do pozaru silnikéw lub ich wytaczenia.
Opdznienie produkcji seryjnej spowodowane zostato
obsesja Hitlera, ktory rozkazat by z Me 262 zrobi¢
samolot bombowy, spowodowato to konieczno$é
wprowadzenia wielu poprawek do pierwotnej konstrukcji
by przystosowac¢ samolot do przenoszenia dwdch bomb
o masie 500 kg. Samolot wszedt do produkgji seryjnej,
jednakze nie udato sie wyprodukowa¢ wystarczajacej
ilosci maszyn z powodu probleméw z silnikami. Dzieki

silnemu uzbrojeniu (4 dziatka kalibru 30mm) i duzej
predkosci byt on groznym przeciwnikiem dla alianckich
bombowcow, atakowat z duzg szybkoscig i oddalat sie
unikajac ataku ze strony wrogich mysliwcow. Tylko
Mustangi w locie nurkowym miat szanse dogoni¢ Me 262
narazajgc sie jednak na niebezpieczenstwo zwigzane z
przekroczeniem predkosci dopuszczalnej (dochodzito
wowczas do flatteru usterzenia i grozito jego
zniszczeniem) co mogto doprowadzi¢ do katastrofy.
tatwym tupem byty natomiast Me 262 podczas startu i
ladowania, co wykorzystywali alianci. Niemcy
przeciwdziatali temu stosujac do ochrony startujgcych
Schwalbe ttokowe Fw 190 D-9. Ponadto do
wspomagania startu stosowano silniki rakietowe na
paliwo state podwieszane pod kadiubem w okolicy
krawedzi sptywu ptata. W trakcie produkcji
wprowadzano wiele modernizacji dotyczacych
uzbrojenia samolotu, i tak przystosowano go do
przenoszenia na specjalnych wyrzutniach
podskrzydtowych niekierowanych pociskow
rakietowych, inna koncepcja przewidywata uzbrojenie w
6 dziatek, lecz chyba najciekawszym wariantem byt Me
262 Ala-ud uzbrojony w dziato kalibru 50 mm. Na tym
samolocie zestrzelono amerykanskiego P-47. Ogolnie
nalezy przyzna¢, ze Me 262 byt bardzo udanym
samolotem i gdyby tylko otrzymat bardziej niezawodne i
trwate silniki mozna by stwierdzi¢, ze byt doskonaty. Po
wojnie produkowany byt jeszcze w Czechostowacii,
gdzie Niemcy umiescili swoje fabryki. Jako ciekawostke
podam, ze w USA istnieje projekt wyprodukowania serii
kilku doktadnych replik Me 262 napedzanych jednak
wspotczesnymi silnikami (mieszczacymi sie w obudowy
silnika oryginalnego Schwalbe). Czy zostanie on
zrealizowany pokaze czas.

Model opracowany zostat w skali 1:33 na podstawie Aero
technika lotnicza 11/92, Monografie Lotnicze nr 30 oraz
wydawnictw japonskich.

Dane techniczne: Rozpigtos¢-12,51 m , Diugosc - 10,65 m , Wysokosc - 3,85 m , Masa wfasna - 4000 kg
Masa startowa - 6775 kg , Predko$¢ maksymalna - 870 km/h (na wysokosci 6000 m) , Zasieg - 1050 km
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