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P -51 D ,MUSTANG”

Mysliwiec dalekiego zasiegu ,Mustang’ powstat w USA
na zamowienie Wielkie] Brytanii. W rekordowym czasie 120
dni. pod kierunkiem R. Rice'a 1 E. Schmuedl'a wykonano w
zaktadach North American projekt | ptototyp ptatowca. w
pazdzierniku 1940 zostat on oblatany. W 1941 roku w paz-
dzierniku ukonczono budowe pierwszego seryjnego mysliwca
‘Mustanga |". Poniewaz samolot wykazat dobre wtasnosci,
zostat przyjety takze przez USA AF jako P-51. Mustang |
miat silnik Allison V-170-F3R 864 kW (1150 KM) | uzbrojenie
ztozone z 4 karabinow maszynowych 7.62 mm oraz 4 kara-
binOw maszynowych 12,7 mm.

Wersje z silnikiem Allison V-1710-81 824 kW (1120 KM)
P-51 A, dostarczong do Anglii w niewielkich ilosciach nazwa-
no ,Mustang II". W 1942 roku wyprobowano na ,Mustangu’
nowy silnik ze sprezarkg dwustopniowg | dwublegowg Pac-
kard V-1650 956 kW (1300 KM). Nowg wersje 0znaczono w
USA P-51 B. zas w RAF Mustang lII"

Aby sprostac zwiekszonym zamowieniom na samoloty
P-51 B, zaktady North American, otworzyty nowa linie pro-
dukcyjng w Dallas w stanie Texas. Samoloty tam produkowa-
ne oznaczono P-51 C | od wersji P-51 B roznity sie tylko
drobnymi szczegotami.

Samoloty P-51 B 1 P-51 C miaty ograniczong widocz-
noSC z kabiny pilota. Brytyjczycy zmodyfikowali ruchomg
czesC osfony zastepujgc jg ,kroplowg" powierzchnig o dwu
krzywiznach. Modyfikacja ta znana byta pod nazwg Malcolm
Hood. Wade tg catkowicie usunieto w nastepnych wersjach
P-51.

17 listopada 1943 roku rozpoczeto testowanie zmodyfiko-
wanego P-51 B, w ktorym obnizono kadtub za kabine pilota
| w miejsce dotychczasowe] ostony kabiny wprowadzono os-
tone w ksztatcie kropli. Takie rozwigzanie zapewniato dosko-
natg widocznos¢ we wszystkich kierunkach w nastepne
wers|i produkcyjne] Mustanga - P-51 D. Samoloty te] wersji
napedzane byty tym samym silnikiem co ostatnie serie P-51
B 1 C - Packard V-1650-7. Byta to nalicznie; produkowana
wersja P-51. tgcznie wyprodukowano 6502 egzemplarzy w
zaktadach w Inglewood oraz 1454 egzeplarzy w zaktadach
w Dallas. P-51 D w Wielkie| Brytanii otrzymaty nazwe Mus-
tang V.

Model przedstawia samolot P-51 D  Mustang’, nr ser

414164 w barwach 361 Fighter Group/8AF ,Detroit Miss”, na
ktorym latat pil. Urban L. Drew.

Konstrukcja: samolot byt catkowicie metalowy, potskorupko-
wy. Kadfub sktadat sie z trzech czesci z ktdrych Srodkowa
(kabinowa) dzielona w ptaszczyznie symetrii dwudzwigaro-
wej, byty wykonywane szczegdlnie starannie (profil) | polero-
wane, aby nic nie zaktocato laminarnego optywu. Klapy
metalowe szczelinowe. Lotki catkowicie metalowe. Usterzenie
metalowe. Naped - silnik rzedowy z dwustopniowg, dwublie-
gowg sprezarkg Packard V-1650-7 o mocy maksymalne)
1650 KM, smigfo czteroptatowe.

Uzbrojenie - 6 k.m. Browning 12,7 mm w skrzydfach | dwie
bomby po 226 kg.

DANE TECHNICZNE:

Rozpietosc - 11,284 m
dfugosc - 9.83 m
wysokosc - 4,16 m
predkos¢ max - 706 km/h
putap - 12954 m
zasleg - 1500 km
z dodat.zbiornikami - 3686 km.

OPIS BUDOWY:

Budowe modelu rozpoczynamy od wykonania kadfuba.
Do segmentu, cz.5, wklejamy kabine pilota, cz.5a, wraz z
wyposazeniem kabiny. Do wnetrza segmentu, cz.6, wklejamy
szkielet ztozony z cz: F2, F3, F4, F5. Po sklejeniu kadtuba
wykonujemy skrzydfa wedfug rysunkdw montazowych. Nas-
tepnie sklejamy chfodnice podskrzydtowg z czgsci 12 | 13.
oprofilowanie skrzydet | statecznikdw poziomych, cz: 11, 18
20.
Podwozie gtowne wykonujemy z czesci: 21, 22, 23, 24, nato-
miast kotko ogonowe z ¢z.7. Z czesci 25 wykonujemy zacze-
py zbiornikbw dodatkowych. Same zbiorniki (typ A lub typ B)
wykonujemy we wtasnym zakresie - gotowe zbiorniki maluje-
my na kolor srebrny. Z cz.26 wykonujemy kolektory wyde-
chowe.
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SZABLONY OSZKLENIA KABINY
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