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In 1894, dismissed general of the Prussian army, count Ferdinand von
Zeppelin submitted his design of an airship. The Prussian army committee
rejected it and it lasted few years for the designer to carry his idea into effect.
In July 1900 the first rigid airship LZ1 made a several minutes flight and
afterwards it was taken apart. Finally, in 1907, the third succeeding airship
LZ3 made an eight- hour flight with a proper respond to a rudder. In 1909
Zeppelin established the civilian company Delag which from the beginning
of The First World War, although lo-
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25 was already prepared for a flight. On November 3, the L59 took off and
after 28 hours reached a base in Jamboli in Bulgaria, where she waited long
enough for a weather permitting. The first take-off on November 13 was
unsuccessful, the next one which began on November 16, was discontinued
because of misfortune over Turkey — Turkish soldiers fired the airship from
the ground and partial loss of gas made Germans coming back to base. After
repairing and replenishment of reserves they waited for opportune weather
forecast. Finally, the flight to Africa

sing three airships, flew without any (f | Technical data: ¢ \\ began on November 21. The airship
victim 37,000 passengers in short di- Length: 226,5m flew over Adrianopol, Turkish terri-
stance flights. Diameter: 239m tory, Crete and over Gulf of Sollum

At the moment of outbreak of the Weight empty: 27,6t she reached Africa. The airship flew
war the Prussian army had six airships, Useful lift: 52,1t over the desert, crossed following
while the navy only one. After the Capacity: 68,500 m® of hydrogen in 16 gas cells oasis and at last Chartum at Sudan.

outbreak the building of airships had

; : Ision:
been accelerated imposing a task of ls)r()[:(;.s N
reconnaissance, at first tactical, then pe :
strategic. The airships were also sent Ceiling:

to a distant raid of the enemy territo-
ry, especially of Great Britain. Among

&he First World War.

5 engines of total 1200 h.p., 4 propellers

L59 (next to the similar L57) was the biggest rigid airship of

The crew managed to repair damaged
radio and then a recall from Berlin was
taken “L59 return immediately”. It
was too late to come to the rescue to
German squads in Africa. The airship
j) turned back and on November 25 re-

103 km/h
8,200 m

airships built at the time of war the
most popular were the ones of 55,000 ml gas capacity, initiated with L30,
turned over to use in May 1916.

In May 1917 Dr. Zupitza, the ex-chief of medical service in German West
Africa began efforts to transport by an airship weapons and munitions for
fighting in Tanganica detachment of colonel Lettow — Vorbeck. At last on
October 4, the emperor signed approval to the flight. It was planned to fly
one way with 16 tons of cargo at 5,800 m distance. None of existing airships
could have taken this task upon, so it was resolved to lengthen L57 just being
built. On October 7 the airship was to walk out from an air-shed in Jiiterborg
for a trial flight. Because of increasing windstorm the depart’ was postponed
and it was decided to house the ship again, but seven hundred people co-
uldn’t hold her and L57 blew up.

In spite of this misfortune captain Ludwik Bockholt was assigned to com-
mand the next, lengthened in the same manner airship L59 which on October

ached Jamboli. The flight lasted 95
hours, covered a distance of 6,757 km with 71 km/h average speed. It was the
first intercontinental flight in history.

Troop-carrier 159 stayed in Jamboli and was reconstructed there as a bom-
ber. After raid of Neapol and Port Said she had to bomb English base on
Malta, but unfortunately blew up over the Straits of Otrando on April 7,
1918, while her 21. flight. Twenty three people died.

Register of weights on the Africa Flight:

Cargo: 13,770 kg (30 machine guns, ammunition,

medical resources and others)
Fuel: 21,800kg
Oil: 1,530 kg
Water ballast: 9,170 kg
Crew and supplies: 2,710 kg

ASSEMBILING INSTRUCTION )

To assemble the model you will need: scissors, long pincers, thin wire,
steel ruler, needle, good paper glue and a small sheet of transparent foil.

The whole model was divided crosswise into 11 sections. Whole pla-
ting consists of 25 surfaces broken longitudinally; be careful because bot-
tom strip is wider than the other ones and all sections are connected at the
top.

Before cutting, all lines of folding should be delicately pressed by me-
ans of a needle or blunt top of a knife. Longitudinal lines of outer cover
are marked by broken line at both sides of every section. Put a steel ruler
along these marks and press lines of cover folding them by means of blunt
knife. Only exact and straight marking lines for assembling will let to
assemble the model correctly. Perforate openings for wires before cutting
out the parts. Then carefully cut out the parts along outline. All edges of
coloured parts should be painted in used colour.

Openings to be cut out are marked with symbol of scissors while an
arrow shows direction to top or bow of model.

Stern part. Cut out part la, bend where broken and connect on upper
break by means of gluing inside tab 1b or a narrow strip of thin paper. All
parts 2a-10a with tabs 2b-10b should be assembled in this way. Cut out,
bend and glue part 2a. Glue tab 2c inside the section, take care of placing
it so that it protrudes on even level. Assemble stiffening 2d out of two
layers of paperboard, cut it out and glue inside tab 2c. All stiffenings 3d-
10d should be glued in this way. Cut protruding tab at lines of break, fold
a little, add glue and slide section 1 over it. Pass four wires made accor-
ding pattern 1c through plating of section 1.Cut out transversal openings
by means of sharp knife between control surfaces and stabilizers. Bend
stabilizer 2e, glue from below to section 1 placing wires inside. Front
edge of stabilizer should overlap edge of section. Then bend and glue at

)

height as back edge of back stabilizer. Finally assemble stiffenings 2g
and glue them to control surfaces.

Assemble next section out of parts 3a-3d, cut protruding part of tab 3¢
and glue sections 1 and 2 to it.

Assemble a section out of parts 4a-4d and cut protruding part of tab 4c.
Form part 4e out of wire and push its centre part through engine car 4{-4h.
Glue the whole by means of piece of paper to stiffening 4d (Fig. 1). Now
glue sections 1-3.

Centre part. Cut out part 5a, bend and glue longitudinal edge by me-
ans of tab 5b, putting a ruler inside underneath tab. Glue tabs 5¢ and stern
stiffening 5d. Form two engine cars Se-5g. Place wires Se inside section
and glue them by means of paper pieces according to Fig. 2. Now glue
bow stiffening 5d and cut both tabs 5c. You may pass a transparent gut
through centre section for hanging the assembled model. Pass the gut thro-
ugh slot of tabs 5¢ and connect the ends. Glue stern part of model.

Bow part. Assemble a section out of parts 6a-6d and cut protruding
part of tab 6¢. Form next section out of parts 7a-7d and cut protruding part
of tab 7c. Assemble forward engine car 7f-7i placing wire 7e inside. Fold
strips 7j in half, glue and mount on engine car. Glue the assembly by
means of wire 7e and part 7j to the section. Protect ends of wires inside
section and glue sections 6 and 7 together.

Assemble next three sections out of parts 8a-8d, 9a-9d and 10a-10d, cut
protruding parts of tabs and glue the sections to 6 and 7.

Cut out disc 11, carefully cut openings and form as a bowl. Glue them
on tab 10c.

Propellers. You may cut out parts 12, paint them black and glue to
back edges of four engine cars. Instead of it, you may mount discs made
out of transparent foil what will create an effect of working engines.
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Sterowiec L59

W 1894 roku zdymisjonowany general armii pruskiej, hrabia Ferdi-
nand von Zeppelin przedstawil swdj projekt sterowca. Komisja armii
pruskiej odrzucita go i musiato uptyngc jeszcze kilka lat. zanim projek-
todawcy udalo si¢ doprowadzi¢ swoj projekt do realizacji. W lipcu 1900
roku pierwszy sterowiec sztywny LZ1 odbyt kilkunastominutowy wzlot
- i zostal rozebrany. Dopiero trzeci kolejny statek powietrzny LZ3 w
1907 odbyl osmiogodzinny lot pra-

waddztwo nad nastgpnym. identycznie przedluzonym sterowcem L39.
ktéry juz 25 pazdziernika byt gotéw do lotu. 3 listopada L39 wystarto-
wal i po 28 godzinach dotart do bazy Jamboli w Bulgarii. gdzie dos¢
dlugo oczekiwano na sprzyjajgcg pogode. Pierwszy start 13 listopada
byl nieudany, nastgpny lot zaczety 16 listopada zostal przerwany z po-
wodu pecha nad Turcjg — zolnierze tureccy ostrzelali sterowiec z ziemi i
utrata czesci gazu zmusita Niemcow

widlowo reagujac na stery. W 1909

do powrotu do bazy. Po naprawie i

Zeppelin zalozvt cywilne towarzy- ‘2.
sl\F(I: Delag. kiore do pocza;lku-[ (?Iugulm..
‘ = ) srednica:

wojny swiatowej, pomimo utraty
trzech sterowcow przewiozio bez
ofiar 37 000 pasazerow w krotkich

masa wihasna:
masa uzyteczna:

lotach pojemnosc¢:
W chwili rozpoczgcia wojny ar- 1121[}@]((1, B
mia pruska miala szes¢ sterowcow, predkosc:
putap:

zas flota tylko jeden. Po rozpoczg-
ciu wojny przyspieszono budowg
sterowcow stawiajge zadania rozpo- &r_wn I wojny swiatowej.

/={ DANE TECHNICZNE )%

68 500 m' wodoru w 16 komorach
5 silnikow o tgcznej mocy 1200 kM. 4 smigla

L59 byt (obok blizniaczego L57) najwigkszym sterowcem szryw-

uzupelnieniu zapasow oczekiwano

226,5m
239 m na odpowiednig prognoz¢ pogody.
F,,? 61 Ostatecznie lot do Afryki zaczat si¢
;?.I : 21 listopada. Sterowiec przelecial

nad Adrianopolem, terytorium Tur-
cji. Kretg i nad zatokg Sollum wle-
cial nad Afryke. Sterowiec lecial
nad pustynig. kolejnymi oazami i
wreszcie Chartumem w Sudanie.
Zalodze udalo si¢ naprawic uszko-
—J dzong radiostacj¢ i wtedy odebrano

103 km/h
8200 m

znania najpierw taktycznego, potem
strategicznego. Sterowce skierowano takze do dalekiego bombardowa-
nia terytorium przeciwnikéw. gléwnie Wielkiej Brytanii. W<rdd sterow-
cow zbudowanych podezas wojny najbardziej popularnymi byly sterowce
o pojemnosci 55 000 m’ gazu, zapoczgtkowane przez L30 oddany do
uzytku w maju 1916 roku,

W maju 1917 r. doktor Zupitza. byly szef stuzby medycznej w Nie-
mieckiej Afryce Zachodniej rozpoczal starania o przetransportowanie
sterowcem broni i zaopatrzenia dla walczgcego w Tanganice oddziatu
putkownika Lettow-Vorbecka. Dopiero 4 pazdziernika cesarz podpisal
zgodg na lot. Zaplanowano lot w jedng strong z fadunkiem 16 ton na
odlegtos¢ 5800 km. Zaden istniejgcy sterowiec nie mogl wykonac takie-
2o zadania, dlatego zdecydowano o przedtuzeniu budowanego wlasnie
sterowca L57. 7 pazdziernika sterowiec wyprowadzono z hangaru w
Jitterborgu do odbycia lotu prébnego. W narastajgcym sztormowym
wietrze odlozono start i zdecydowano na powrét sterowca do hangaru,
ale siedmiuset ludzi nie moglo go utrzymac i L57 eksplodowal.

Pomimo tego niepowodzenia kapitan Ludwik Bockholt dostal do-

rozkaz z Berlina “LL59 natychmiast
zawraca¢”. Na pomoc dla oddzialow niemieckich w Afryce bylo juz za
p6zno. Sterowiec zawrocit 1 25 listopada dotarl do Jamboli. Lot trwat 95
godzin, przebyto 6757 km ze srednig predkoscig 71 km/h. Byt to pierw-
szy migdzykontynentalny lot w historii.

L59 pozostal w Jamboli, z transportowca przerobiono go na bombo-
wiec. Po bombardowaniu Neapolu i Port Saidu miat takze zbombardo-
wac angielskg baz¢ na Malcie. niestety podczas swojego dwudziestego
pierwszego lotu splongt w powietrzu nad ciesning Otranto w dniu 7 kwiet-
nia 1918. Zgingto 23 ludzi.

Wykaz cigzarow podczas lotu do Afryki:

Eadunek 13 770 kg (30 karabinéw maszynowych. amunicja,
srodki medyczne 1 inne)

Paliwo 21 800 kg

Olej 1530kg
Balast wodny
Zaloga i zapasy

9 170 kg
2710 kg

OPIS WYKONANIA MODEILU

Do wykonania modelu potrzebne bgdg: nozyczki. dluga peseta, ostry
noz. cienki drut, metalowa linijka, igla. dobry klej do papieru i kawalek
przezroczystej folii.

Caly model zostal podzielony poprzecznie na 11 segmentéw. Cale
poszycie sterowca sklada si¢ z 25 tamanych wzdluznie powierzchni:
nalezy jednak zwrdci¢ uwage. ze dolny pas jest szerszy od pozostatych.
a wszystkie segmenty sg laczone u gory.

Przed wycigciem linie zagigcia kazdej czgsci nalezy lekko nagniesc
koricem igly lub tgpym koricem noza. Wzdluzne linie zagig¢ powloki
zewnetrznej sa zaznaczone kreseczkami po obu stronach kazdego seg-
mentu. Wzdluz tych kreseczek nalezy przylozy¢ metalowg linijke i tg-
pym nozem nagniesc linie zagig¢ powloki. Tylko dokladne i prostolinio-
we wykonanie tej czynnosci pozwoli na tadne sklejenie calego modelu.
Nasz model bedzie wyglada¢ jeszeze lepiej, jesli nagniatanie linii zala-
mari wykonamy po niezadrukowanej stronie kartonu, Przekluwamy igig
otworki w kreseczkach na przedtuzeniu zataman i wzdhuz nich przykla-
damy linijke przy nagniataniu.

Takze przed wycigciem nalezy przekiuc ighy otworki do wprowadze-
nia kawatkéw drutu. Potem wycinamy starannie cz¢sci po zewngtrznej
linii konturu. Wszystkie krawgdzie kolorowych czgsci powinny by¢ po-
malowane na szaro.

Symbolem nozyczek oznaczono otwory do wycigcia. natomiast strzatkg
oznaczono kierunek do gory lub do dziobu modelu.

Cze$é rufowa. Wycinamy czgs¢ la, zaginamy na zalamaniach 1 13-

czymy na gérnym zalamaniu przez podklejenie od wnetrza sklejki Ib
lub waskiego paska cienkiego papieru. W ren sposcb bedziemy sklejaé
wszvstkie ezesei 2a-10a ze sklejkami 2b-10b.. Wycinamy, zaginamy i
sklejamy czgs¢ 2a. Do wngtrza segmentu wklejamy sklejke 2c, dbajgc
aby rowno wystawata. Zebro 2d sklejamy z dwoch warstw kartonu,
wycinamy i wklejamy do wnetrza sklejki 2c.. W ten sposob bedziemy
sklejac wszystkie Zebra 3d-10d. Wystajacq sklejk¢ nacinamy nozyczka-
mi na liniach zalamai. lekko zaginamy, smarujemy klejem i nasuwamy
na nig segment 1. Przez poszycie segmentu | przetykamy 4 druty wyko-
nane wedlug wzoru le. W czgsciach 2e i 2f ostrym nozem wycinamy
poprzeczne szczeliny pomigdzy sterami i statecznikami (mozemy takze
wycigc osobno stateczniki i stery i potem skleic je razem). Statecznik 2e
zaginamy i doklejamy od spodu do segmentu 1, wprowadzajgc druty do
jego wnetrza. Przednia krawgdZ statecznika powinna pokrywac si¢ kra-
wedzig segmentu. Nastepnie zaginamy i doklejamy a boku i gory sta-
teczniki 2f tak. aby ich krawedzie tylne byly na tej samej wysokosci co
krawgdZ tylna dolnego statecznika. Potem sklejamy usztywnienia 2g i
doklejamy je do sterow.

Z czesci 3a-3d sklejamy nastgpny segment. nacinamy wystajgeg czgsc
sklejki 3¢ i doklejamy do niej segmenty 11 2.

Z czesei 4a-4d sklejamy segment i nacinamy wystajgea czesé sklejki
4¢. Z drutu wykonujemy czgsé 4e i przewlekamy jej srodkowy fragment
przez sklejang gondolg silnikowq 4f-4h (dla ulatwienia sklejania gondo-
li mozna najpierw wklei¢ walec 4k pomigdzy Scianki 4g. mozemy tez
odcigé sklejki). Catosé przyklejamy kawatkiem papieru do zebra 4d (patrz




zdjecie). Teraz doklejamy segmenty 1-3.

Czesé sSrodkowa. Wycinamy czgs¢ Sa, zaginamy i sklejamy krawgdZ wzdhuzng sklej-
ka 5b, wkladajgc do wnetrza linijkg pod sklejkg. Wklejamy sklejki Sc i rufowe zebro
5d. Nastgpnie sklejamy dwie gondole Se-5g (dla ulatwienia sklejania gondoli mozna
najpierw wklei¢ walec Sk pomiedzy Scianki 5g, mozemy tez odciac sklejki). Druty Se
wprowadzamy do wnetrza segmentu i mocujemy je przy pomocy czesci Sh. Teraz
wklejamy dziobowe zebro 5d i nacinamy obie sklejki Sc. Jesli chcemy, to przez seg-
ment srodkowy mozna teraz przewlec cienkg przezroczysty zytke, na kiérej bedzie
mozna powiesic sklejony model sterowca. Zytke wyprowadzamy przez szczeling skle-
jek 5¢ i wigzemy korice razem. Teraz mozna doklei¢ rufowg czgsc sterowcea.

Czesé dziobowa. Z czgsci 6a-6d sklejamy segment i nacinamy wystajgcg czgs¢
sklejki 6¢c.

7 czesei Ta-7d sklejamy segment i nacinamy wystajacg cz¢$¢ sklejki 7c. Sklejamy
dziobowg gondole 7f-7i (dla ulatwienia sklejania gondoli mozna najpierw wklei¢ wa-
lec 7k pomiedzy Scianki 7¢) wprowadzajac do srodka drut 7e. Paseczki 7j zginamy na _ 4 1
pol. sklejamy i doklejamy na gondoli. Przy pomocy drutu 7e i czgsci 7j doklejamy » = & !
gondole do segmentu. Po unieruchomieniu konic6w drutu wewngtrz segmentu mozna ¥ s '
sklei¢ razem segmenty 61 7. ] '. \ \

7 czesci 8a-8d, 9a-9d i 10a-10d sklejamy nastgpne trzy segmenty i nacinamy wysta- X -
jace czgsci sklejek. Segmenty kolejno doklejamy do segmentéw 6-7. TS

Krazek 11 wycinamy, starannie nacinamy wcigcia i formujemy w czaszg. Potem
naklejamy na sklejke 10c.

Smigla. Mozemy wycia¢ czgsci 12, pomalowa¢ na czarno i doklei¢ do tylnych kra-
wedzi czterech gondol. Alternatywnie mozemy zamontowac krazki z przezroczystej folii, co stworzy efekt pracujgcych silnikéw.

Sklejanie koficzymy sklejajac czgS¢ dziobowg z reszta modelu i wieszajae go pod sufitem.

IF[;

Dodatek - czolgi

Mark I

W 1915 roku projektant Little Willie, pierw-
szego prototypu czolgu w historii, rozpoczat
prace nad projektem Big Willie, pierwszego
czolgu wykorzystanego bojowo. 16 stycznia
1916 Mark I odbyl pierwszg jazdg. a pierwsze
49 egzemplarzy tego czolgu pojawilo si¢ na
froncie nad Sommg we wrzesniu 1916 i odnio-
sto sukces przechodzacy wszelkie oczekiwania.
Stuzyly do korica wojny. Egcznie zbudowano
150 sztuk.

Dane techniczne:

wymiary: 9,75x4,12x241 m
masa: 28 500 kg
opancerzenie: 6-12 mm
uzbrojenie:2 armaty 6-funt. i 4 kmy lub 8 kmow
silnik: 105 kM
predkosc: 6 km/h
zasigg: 38 km
zaloga: 8 0sob

SZABLONY

Mark IV

Kolejno ulepszane wersje czotgu Mark 1
oznaczano Mark II, Mark Il i Mark IV. Ten
ostatni wystgpil w bitwie pod Cambrai i okazal
si¢ najbardziej popularnym wozem brytyjskim
w pierwszej wojnie swiatowej. Ogélem wypro-
dukowano 420 egzemplarzy w odmianie ,.mg-
skiej” (2 dziala i 4 karabiny maszynowe) i 595
w odmianie ..zeriskiej” (tylko 6 karabinéw ma-
szynowych).

Dane techniczne:

A7V Sturmpanzerwagen
W odpowiedzi na czolgi brytyjskie, Niemcy
rozpoczgli produkcje wlasnych pojazdéw. Do
korica wojny z zamdéwionych 100 maszyn uda-
to si¢ wyprodukowac nie wigcej niz 35 sztuk.
W dziataniach bojowych braty udzial tylko po-
jedynczo od marca 1918 roku.

Dane techniczne:

wymiary: 8,05x4.19x2,48 m  wymiary: 7,34x3,07x3.30 m
masa: 28500 kg  masa: 29900 kg
opancerzenie: 6-12mm  opancerzenie: 15-30 mm
uzbrojenie:2 armaty 6-funt. i4 kmy lub 6 kméw  uzbrojenie: 1 armata 57 i 6-7 kmow
silnik: 100 lub 125 kM silniki: 2x100 kM
predkos¢: 6 km/h  predkosc: 8 km/h
zasigg: S6km  zasigg: 40 km
zaloga: 8 osob  zaloga: 18 osob
Sa
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A7V Sturmpanzerwagen

JSC 51 - niszezyciel Z32. baza okrgtow podwodnych BOLKOBURG, zbiornikowiec BLEXEN

Projekt modelu L 59: Bartosz Czolczynski Projekt modeli czolgéw: Jedrzej Czolczynski
©Copyright 2000 by Wydawnictwo JSC
Wydawnictwo JSC prowadzi sprzedaz wysytkowy wydanych przez siebie modeli okrgtow, statkow, samolotow i budowli.
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