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Smiglowiec Mi-17 jest nastepca produkowanego od poczatku lat siedemdziesigtych
$migtowca Mi-8. Po raz pierwszy zaprezentowano Mi-17 w 1981 roku na Migdzynarodowym
Salonie Lotniczym w Paryzu. Zewnetrzne roznice pomigdzy Mi-8 a Mi-17 to $migto ogonowe
przeniesione na lewa strone, krotsze gondole silnikowe. W Mi-17 zastosowano silniki Izotow
TV3-117MT (1417 kW) co znacznie poprawito osiggi smigtowca. Wprowadzono system
automatycznego zwigkszania mocy jednego silnika w przypadku utraty mocy przez drugi silnik.
Maksymalna moc jednego silnika moze zosta¢ podniesiona do 1640 kW. Zastosowano takze

dodatkowa jednostke napedowa wykorzystywana do rozruchu silnikéw turbowatowych.

Istniejg nastepujgce wersje smigtowca Mi-17: Mi-17 - wersja podstawowa, smigtowiec
wielozadaniowy; Mi-17P - wersja do walki elektronicznej; Mi-17VA - zmodernizowana wersja
seryjna - $migtowiec wielozadaniowy. SilnikiTV3-117MT zastgpiono silnikami TV3-117VM (1678
kW) co podniosto predko$¢ wznoszenia oraz putap zawisu. Po raz pierwszy smiglowiec ten
zaprezentowano w Paryzu w 1989 roku. Smigtowiec Mi-17VA uzywany jest takze w odmianie
latajgcego szpitala.

Opis konstrukcji.

Mi-17 jest dwusilnikowym $migtowcem wielozadaniowym w uktadzie klasycznym,
jedowirnikowym ze $miglem ogonowym, o konstrukcji metalowej. Wirnik gtéwny jest
pieciotopatowy, $migto ogonowe - tréjfopatowe. Kadtub o konstrukcji potskorupowej. Usterzenie
ogonowe sktada sie z dwoch statecznikéw poziomych po obu stronach belki ogonowe;.
Podwozie trojzespotowe - state.

Zespot napedowy skiada sie z dwoch silnikow turbowatowych 1zotov TV3-117MT (2x1417
kW) lub TV3-117VM (2x1678 kW). Uktad przeniesienia mocy z przektadnig gtéwna, posrednig i
ogonowa.

Model przedstawia $migtowiec Mi-17 "605" nr fabr.106MO05 nalezacy do 37 Putku Smigtowcow
Transportowych w teczycy.
Dane techniczne smigtowca Mi-17:
$rednica wirnika gtéwnego - 21,290 m; $rednica $migta ogonowego - 3,910 m; diugos¢ catkowita
- 25,352 m; dtugo$¢ kadtuba - 18,424 m; objetos¢ tadowni - 23 m szescienne; masa wtasna - 7100
kg; maksymalna masa tadunku wewnetrznego - 4000 kg; maksymalna masa tadunku
podwieszanego 3000 kg; maksymalna masa startowa - 13000 kg; predko$¢ maksymalna w locie
poziomym - 250 km/h; putap praktyczny przy normalnej masie startowej - 5000 m; putap zawisu -
1760 m; zasieg ze standartowg ilo$cig paliwa - 495 km.
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Opis budowy.

Uwagi ogolne:

-czesci oznaczone literg P - strona prawa,
-czescioznaczone literg L - stronalewa,
-pola oznaczone literg W - wycinamy.

Wszystkie wregi, podtuznice oraz wzmocnienia fopat
podklejamy tekturg. Model jest trudny, dlatego
poczatkujagcym, mniej doswiadczonym modelarzom
proponuje wykonanie modelu w wersji uproszczonej - bez
wnetrza. Modelarze doswiadczeni mogg wykona¢ model
w wersji petnej, tzn z kabing pilotow, wnetrzem kabiny
tadunkowej oraz z otwartq tylng czescig kadtuba. Budujac
model w wersji petnej nie wykorzystujemy czesci badz ich
fragmentow zakreskowanych skosnymi liniami.

Budowe modelu w wersji podstawowej rozpoczynamy
od wykonania szkieletu kadtuba zasadniczego.
Wykorzystujemy nastepujace czesci: P1; od P3 do P9; od
W1 do W14. Gotowy szkielet oklejamy elementami
poszyciaodcz.1docz.4orazodcz.6docz. 11.

Kadiub w wersji petnej wykonujemy w nastepujacy
sposob. Walec sklejony z cz. 95 wklejamy w srodek cz. W8
wg rysunku pomocniczego. Od przodu wklejamy do cz. 95
wrege W5b sklejong z wregg W5a, od tytu przyklejamy
wrege W9a. Dookota otworow okiennych przyklejamy
sklejone w pierscien cz. 96. Catos¢ oklejamy cz. 3a
zwracajac szczegolng uwage na to, aby otwory okienne
wyciete w cz. 3a pokryly sie z cz.96. Nastepnie
przyklejamy cz. 3d, ¢, b podklejone wregami W7, W6.
Nastepnie przyklejamy cz. P3 sklejong z cz. 79. Pomiedzy
cz. P3 i W5a wklejamy cz. P1, P6, P7, W7. Czes¢ P5
przyklejamy do cz. W5a. Pomiedzy W5a i P5 wklejamy cz.
P1. Od przodu przyklejamy cz. W2, W3 i W1.

Obecnie wklejamy wyposazenie kabiny pilotow
sktadajace sie z czesci: od cz. 80 do cz. 83, od cz. 86 do cz.
90. Oklejanie przedniej czesci kadtuba rozpoczynamy od
cz. 2c, 2d, 2a, 2b, nastepnie przyklejamy cz. 2f, 2e, 1a.
Przod kadtuba oklejamy w kolejnoscicz. 1d, 1c, 1b.

Obecnie wklejamy wyposazenie komory tadunkowej
sktadajace sie z czesci 84, 85, od cz. 91 do cz. 99. Drzwi
komory fadunkowej mozna wykona¢ w wersji otwartej w
nastepujacy sposob-cz.6,7, 8,9, 10, 11 sklejamy ze sobg
przy pomocy sklejek, nastepnie rozcinamy wzdtuz osi
symetrii i przyklejamy do brzegow cz. WSc, W9e, W9d. Do
wnetrza wklejamy cz. 93. Drzwi mocujemy do kadtuba za
pomoca zawiasow cz. 66 w dalszym etapie budowy.

Obecnie wykonujemy szkielet goérnej czesci kadtuba.
Wykorzystujemy czesci P2, P10, od W15 do W26. Gotowy
szkielet naklejamy na kadtub wzdtuz osi symetrii w ten
sposob aby cz. W25 tworzyta wspdlng ptaszczyzne z cz.
W9b, nastepnie szkielet oklejamy elementami poszycia
rozpoczynajac od cz. 16a, 16d, 16c, 16b, 15, 14, 13, 12,
17b, 17a. Nastepnie przyklejamy cz. 44ai44b.

Obecnie sklejamy belke ogonowa cz. 18, 19, w srodek
ktorych wklejamy wregi W27, W28, W29. Belke ogonowa
przyklejamy do kadtuba, a nastepnie przyklejamy cz.5 po
ich uprzednim starannym wyprofilowaniu.

Obecnie sklejamy szkielety zbiornikéw bocznych cz.
P12, od cz. W30 do W37 oraz P11, od W38 do W46.
Gotowe szkielety przyklejamy do bokéw kadiuba i
oklejamy elementami poszycia. od cz. 21 do cz.29 oraz od
cz.30docz. 38.

W nastepnej kolejnosci sklejamy wloty do sprezarek cz.
41146, wloty turbin cz. 42, wyloty spalin cz. 43, 45, od cz.
47 do cz. 59. Szczegolnie starannie sklejamy przektadnie
smigta ogonowego cz. 20.

Podwozie przednie sklejamy z cz. 68 wzmacniajac je
drutem. Kota przedniego podwozia sklejamy z cz. 70 w ten
sposob aby koto miato 6 mm grubosci. Podwozie gtéwne
sklejamy z cz. 69, a kota cz. 71. Kota gtdbwnego podwozia
powinny mie¢ 8 mm grubosci.

Obecnie wykonujemy gtowice wirnika nosnego cz.74,
topaty wirnika nosnego cz. 75, gtowice smigta ogonowego
cz. 76, lopaty $migta ogonowego cz. 77.

Uzbrojenie sktadajace sie z 4 wyrzutni pociskow
rakietowych cz. 73 podwieszonych pod boczne wysiegniki
cz. 72 mocujemy do burt w miejscu zaznaczonym na
rysunku montazowym. Mozna takze nie montowac
uzbrojenia.

Na zakonczenie montujemy wyciggarke cz. 67 oraz
drobne elementy wyposazenia cz. 65, 63, 64 ( z prawej
strony kadtuba pod kabing pilotow), 60, 62, 11, 40 oraz
elementy wykonane z drutu wg szablonéw E, D - ptoza
ogonowa, G, H, F rozmieszczone wg planu generalnego.

Zyczymy udanej zabawy !
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