


Model samolotu Consolidated

PBY 5A ,,CATALINA"

Opracowanie graficzne i opis
PODGORSKI—TORUN

LECH

PBY to nazwa samolotu nalezgce-
go do Armii Stanéw Zjednoczonych
zaprojektowanego na zamobwienie
Marynarki Wojennej i oblatanego w
1935 r. Miala byé to nowa latajgca
16dz patrolowa duzego zasiggu. I
faktycznie przeobrazila catkowicie
mozliwoéci oceanicznego patrolowa-
nia. Dzieki odpowiednio wysokiej
ocenie zostala nabyta przez RAF, a
takze od 1938 r. budowana na li-
cencji w Zwigzku Radzieckim.

Consolidated ,Catalina” byla
jednym ze wspanialszych samolo-
téw bojowych II wojny Swiatowej.
W przededniu wojny nie byl to sa-
molot miody, jednak bardzo lubia-
ny i powszechnie znany ,Cat”. w
historii lodzi latajacych bylo ich
najwiecej.

Pierwsza lodzig tego typu byl
Consolidated P2Y, skonstruowany
w Buffaw przez Isaaéa Mac Lad-
dona, utalentowanego konstruktora
wodnosamolotéw i dyrektora Za-
kladéw Consolidated Aircraft. Byla
to konstrukcja cywilna. Aby spro-
staé zadaniom wojskowym, dokona-
no istotnych zmian w konstrukcji
samolotu.

Zasadniczym  zmianom  ulegia
konstrukcja piata. Wprowadzono

prostokatny centropiat i trapezowe
koncowki skrzydel — wszystko me-
talowe. Jedynie tylna cze$¢ plata za
duzym diwigarem oraz lotki byly
kryte piétnem. Zastosowano unikal-
nej konstrukcji ptywaki zamocowa-

ne na specjalnych ramach i otwie-
rane do ladowania i startu. W lo-
cie ptywaki tworzyly zakonczenia
skrzydel.

Plat osadzono ponad plytkim sze-
rokim kadlubem na wsporniku
mieszczacym zarazem kabine inzy-
niera pokladowego. Podparto go
czterema zastrzalami. Kadiub calko-
wicie metalowy zupelnie roéznil sig
od innych latajacych todzi; mial tyl-
ko jeden poklad z szerokim péi-
okraglym wierzchem.

W dziobie kadluba znajdowala sig
komora cumownicza i okno celow-
nicze z zaluzja, chronigca przed
morska wody. W samolotach seryj-
nych w goérnej czesci dziobowe}]
umieszczona byla wiezyczka obro-
towa 2z karabinem maszynowym.
Tuz za platem byly prawe i lewe
stanowiska strzelcéw z zasuwanym
wilazem kazde. Zmieniono catkowi-
cie usterzenie w stosunku do P2Y.
Zlikwidowano wsporniki i zastrzaly,
wprowadzajac czysty i prosty sta-

. tecznik pionowy 2z umieszczonym
wysoko statecznikiem poziomym.
Powierzchnie sterowe kryte byly
plétnem. Zespél napedowy tworzy-
ly poczatkowo dwa silniki typu Cy-
klon, poézniej Pratt and Whitney
Twin Wasp, umieszczone na cen-
troplacie, starannie obudowane, z
klapkami regulujacymi chlodzenie.
Smigla typu Hamilton posiadaly
zmienny skok.

Tak opracowana

16dz latajgca

Consolidated Model 28 otrzymala
oznaczenie Marynarki Wojennej
USA XP3Y-1, a prototyp numer
9459 wykonal pierwszy lot z jeziora
Erie 28 marca 1935 r. W czasie
préb okazalo sig, ze samolot jest
znakomity. Powiegkszono jedynie
powierzchnie steru kierunkowego.
Niewysoka cena tez spowodowala
szybkie zaméwienia juz 29.06.1935 —
60 egzemplarzy lodzi.

Na skutek zwiekszenia bomb pod-
czepianych pod skrzydlami do 2000
funtéw (907 kg) projekt oznaczono
PBY-1. Dodano takze nowe stano-
wisko strzeleckie w dolnej czesci
ogona samolotu.

W pazdzierniku 1935 XP3Y wy-
konala lot bez ladowania o diugo-
éci prawie 3500 mil (5633 km) z
Coco Sop do San Frarfcisco. Na-
stepnie 20 paZdziernika 1935 r. po-
leciala do San Diego na wuroczy-
stosé otwarcia prZeniesionej : roz-
budowanej nowej fabryki samo'r-
téw Consolidated. Bylo to 3220 km
od macierzystych zakladow w Buf-
falo. Po powrocie do Buffalo zo-
stala zmodyfikowana otrzvmujac,
zaokraglony ster kierunkowy i no-
we urzadzenie odladzajace na wszy-
stkich krawedziach natarcia. Od
pazdziernika 1936 16dZ ta i pietw-
sze egzemplarze seryjne znalazly si¢
w dywizjonie Marynarki Wojennej
USA oznaczonym VP-11F.

PBY-2 z kolei to oznaczenie pro-
jektu nowych 50 samolotow ze




zwiekszonym udzwigiem bomb do
4000 funtéw (4 bomby po 454 kg) i
stanowiskami strzeleckimi wyposa-
zonymi w karabiny maszynowe
12,7 mm, na ktére zawarto kontrakt
w lipcu 1936. W listopadzie tego ro-
ku nadeszlo zaméwienie na 66 lo-
dzi latajgcych PBY-3 z silnikami
Twin Wasp o zwigkszonej mocy z
671 kW do 746 kW. W grudniu 1937
za§ nastepny kontrakt na 33 lo-
dzie latajace PBY-4. Moc silnikow
zwiekszono do 783 kW.

Wielkim sukcesem wytwoérni Con-
solidated bylo oblatanie wodno-lg-
dowej wersji samolotu oznaczonej
XPBY-5A z chowanym tréjkolowym
podwoziem. Oblotu dokonano 22 li-
stopada 1939, a wersja ta powstala
z przebudowy PBY-4.

Ostatnim typem lodzi latajacej
Marynarki Wojennej USA byla
PBY-5 z silnikami R-1830-92 o mo-
cy 895 kW (1200 KM). W samolocie
tym zastosowano kroplowe kabiny
tylnych strzelcéw, zastepujgc do-
tychczas produkowane kabiny zasu-
wane. Zmieniono roéwniez ksztalt
steru kierunku. W tym samym tyl-
ko roku 1942 wyprodukowano 627
egzemplarzy PBY-5A, z czego 56
byly to OA-10 dla USAAF prze-
znaczonych do poszukiwan i ratow-
nictwa.

Pierwsza partia wyprodukowa-
nych dla RAF w ramach pozyczki
wojennej Lend-Lease obejmowaila
225 lodzi latajgcych PBY-5B ozna-
czonych przez RAF Catalina IA i
97 — Catalin IVA z zamontowanym
radarem. Loty rozpoczeto wiosng
1941. Zamoéwienia licencyjne skia-
daly wytwérnie US Naval Aircraft
Factory — Filadelfia, Boeing of
Canada w Wankuwer, Canadian Vi-
cers w Montrealu oraz z ZSRR. Po-
szczegblne wytwornie z uwagi na
wojne wprowadzily rézne modyfi-
kacje i udoskonalenia. Catalina z
Filadelfii na przyklad oznaczona
PBN-1 miala wzmocnione skrzydlo,
zwiekszong pojemnos$¢ zbiornikéw
paliwa, zmodyfikowane plywaki i
zastrzaly, nowy kadlub z duzym i
ostrzejszym dziobem, a takie wyz-
szy statecznik pionowy ze sterem
kierunku o wywazeniu rogowym.
Do uzbrojenia wprowadzono karabi-
ny maszynowe 12,7 mm za wyjat-
kiem stanowiska podkadilubowego.

Pod koniec wojny wyprodukowano
tu Cataline PBY 6A z radarem w
gondoli nad kabing pilotow. 75
sztuk jako OA-10B dla USAAF i
112 dla Marynarki Wojennej USA.
Dla ZSRR dostarczono 44 sztuki.
Catkowita produkcja wszystkich
wersji (oprécz ZSRR) wynosita 3272
sztuki, w tym amfibii wodno-lgdo-
wej 1418. Dodajac do tego produk-
cje w ZSRR, daje to sume ponad
4000 egzemplarzy.

W wielu armiach $§wiata samolot
ten uzywany byl po wojnie, a w lo-
tnictwie cywilnym wiele lata do
dzis.

Dane techniczne samolotu
Consolidated PBY 5A Catalina

Rozpietosé 31720 mm
Dlugosé 19480 mm
Powierzchnia skrzydia 130 m2
Masa uzyteczna 4354 kg
Masa catkowita 13847 kg
Masa dopuszczalna 16026 kg
Predko$¢ maksymalna 290 km/h
Predko$¢ przelotowa 166 km/h
Pulap 4480 m
Zasieg 4000 km

BUDOWA MODELU

Plan budowy modelu samolotu
amfibii PBY-5A Catalina zostal
opracowany w skali 1:128 w sto-
sunku do pierwowzoru. Jest to du-
ze pomniejszenie, ale zwaZywszy,
ze oryginal mial 31,7 m rozpietosci,
pomniejszenie to daje nam rozpie-
to$¢ w modelu prawie dwa i pot
metra. Przyjeta skala pozwala za-
stosowaé¢ kola o $rednicy 100 mm
i przednie kétko o $rednicy 60 mm.

Do napedu modelu zastosowalem
dwa silniki Webra o pojemnosci
6,5 cmd. Przy takim napedzie i wa-
dze modelu ok. 6 kg istnieje ogrom-
ny nadmiar mocy, dlatego tez na-
lezy lata¢ na malych obrotach. Do-
tychczas wykonalem nim 10 lotow.
Uwazam, ze wystarczylyby dwa sil-
niki 3,5 cm?, albowiem model kon-
tynuuje lot na jednym wylaczonym
silniku, a drugim na polowie obro-
té6w. Mys$le o wykonaniu zima préb
na silnikach MVVS-3,5 cm?3.

Model na razie nie posiada cho-
wanego podwozia gléwnego (pod-
wozie treningowe poz. 19). Do cho-
wania przedniego koétka zastosowa-
no mechanizm fabryczny.

Model opracowalem tak, by moz-
na go bylo szybko i prosto zmon-
towaé do lotu i zdemontowaé do
transportu. Liczba punktéw monta-
zowych jest minimalna. Przy kon-
strukeji wykorzystalem kompozyty
epoksydowo-szklane. Wszystkie ka-
ty, ti. kat zaklinowania plata 6°,
kat zaklinowania statecznika pozio-
mego 4° kat osi silnikéw wzgledem
osi kadluba 3° zostaly zachowane
jak w oryginale.

Model demontuje sie¢ na nastepu-
jace zespoly: :
— kadlub z dolng czescig stateczni-

ka pionowego,

— statecznik poziomy z goérng cze-
$cig statecznika pionowego,

— ster kierunku,

— centroplat z gondolami i oslona-

mi silnikow,

— koncowki skrzydel,
— zastrzaly.

Budowe modelu rozpoczynamy od
wykonania form i kopyt do kadiu-
ba, gondoli silnikowej, osltony silni-
ka, wiezyczki plata, plywaka oraz
do tloczenia tylnych oslon silnikéw.
Kopyto kadluba wykonujemy 2z
dwéch poléwek mna bazie zarysu
bocznego i przekrojow 1—9. Wyko-
nujemy je ze styropianu, zabezpie-
czamy przed dziataniem nitro i wy-
kanczamy powierzchnie. Podobnie
postepujemy z plywakiem. Kopyta
gondoli silnikowej, ostony silnika i
oslony tylnych strzelcow toczymy
z lipy. Formy wykonujemy z kom-
pozytu epoksydowo-szklanego, a po
dwutygodniowym sezonowaniu moz-
na wylaminowaé wlasciwe detale.
Kadlub oraz gondole, ostony silni-
k6w i plywaki moina wykonaé
réwniez metoda tradycying z bal-
sy, najlepiej skorupows.

Skrzydlo trbjdzielne sklada sie z
prostokatnej czesci centroptatowej i
trapezowych koncéwek.

Budowe rozpoczynamy od wyko-
nania szablonéw (zeber) dwoch du-
zych i jednego matlego, potrzebnych
do wyciecia styropianowych rdzeni
skrzydla. Wyciecie elementow
skrzydia nie powinno nastreczaé
trudnosci. Maly szablon pokazano
na przekroju B—B na ark. 4, duiy
(to zebro 64) — na ark. 2. Musimy
pamietaé o pomniejszeniu szablo-
néw o grubo$é pokrycia skrzydia.



Przed pokryciem w czeSci cen-
tralnej wycinamy owalny otwér do
przewodéw serw lotek i do moco-
wania koncoéwek. Wycinamy roéw-
niez gniazdo do serw regulacji ga-
zu, wyciecia do plyt okué, wyciecia
do szufladek, diwigarkéw, 16z sil-
nikow, zbiornikéw i otworéw do osi
regulacji gazu. Tak samo postepu-
jemy z koncowkami skrzydila, pa-
mietajagc o pozostawieniu niewycie-
tych lotek. Mozemy teraz przystgpié
do wykonania elementéw konstruk-
cji skrzydia.

Ze sklejki 2 mm i listewek ro-
bimy po dwie szufladki poz. 42 i
67, dopasowujac jednoczesnie do
kompletu bagnety poz. 68. Zebra
poz. 64 i 73 dopasowujemy do sie-
bie (komplet lewy i prawy), wkle-
jajac odpowiednio nity poz. 74, tu-
lejki poz. 61 i uszy poz. 75. Dwie
sztuki plyt okué zastrzaléw poz. 43
wykonujemy wg rysunku, pamieta-
jac o wykonaniu lewego i prawego.
Gniazdo obudowane dzwigarkami
poz. 55 i 56 i wzmocnieniami o
ksztalcie profilu z wklejonymi kloc-
kami poz. 57 i 58 sluzy do pomie-
szczenia serw napedu lotek oraz
mocowania skrzydia do kadluba.
Wszystkie wykonane elementy wkle-
jamy, montujgc w calo$§é nieskle-
jone jeszcze skrzydilo. Goérna po-
wierzchnia plata tworzy linie pro-
sta (wznios koncéwek wynika ze
zmniejszenia grubosci profilu). Ca-
}o$é oklejamy balsg 71,5—2 mm, do-
klejamy krawedZ splywu poz. 63
i 71 i krawedzie natarcia poz. 65
i 72. Przekr6j A—A ark. 4 pokazu-
je zawieszenie lotki w czesci cen-
tralnej i jej naped przez serwo. Na
koncach Jotka zawieszona jest na

koétkach stalowych poz. 69. Lotke
wycinamy ze skrzydla, a krawedz
natarcia, boki oraz gniazdo w skrzy-
dle wyklejamy balsg i cienka
sklejkg. Element zawieszenia i na-
pedu skladajacy sie z czesSci poz.
76—79 wykonujemy jako calo$é¢ i
wklejamy w dopasowang w skrzy-
dlo lotke. Do mocowania koncoéwek
skrzydia do centroplata za pomocs
gumy lub sprezyn siluzg haczyk i
ucho poz. 46 i 75.

Gondole silnikowe tworzgce kom-
plet z ostonami silnikébw wykonane
sa z kompozytu. Obydwie sg jed-
nakowe. Wylaminowane polowki
gondol dopasowujemy do skrzydia,
wycinajac w nich profil plata. Lo-
za silnikéw wklejamy najpierw w
jedng polowke, a nastepnie skleja-
my gondole w calo$é z drugg po-
16wka. Gotowe gondole wklejamy
w centropilat wg rysunku ark. 2,
zwracajgc uwage na zachowanie
symetrycznosci katéw. Na rysunku
pokazano pod poz. 50 miejsce na
zbiornik, ktéry lutujemy z cienkiej
blachy stalowej lub mosieznej. Wne-
trza gondol i wyciecia w placie na
zbiorniki  dokladnie pokrywamy
cienkg tkaning szklang i zZywica.
Naped regulacji obrotéw silnikéw
moze by¢ realizowany za pomocg
dwoéch serw lub jednego. Dwa ser-
wa umozliwiaja lot na jednym
zdlawionym silniku wg kodeksu
FAI

Kadlub sklepiony z dwoéch pol6-
wek po uprzednim wycieciu wszy-
stkich potrzebnych otworéw miesci
w sobie cale wyposazenie radiowe.
Elementami konstrukcyjnymi sg
wrega poz. 1 oraz wregi poz. 4

i 5 wzmocnione elementami poz. 4a
i 5a. Wregi 4 i 5 polgczone s3 Igcz-
nikami poz. 15 i 16, do ktérych
mocowane jest podwozie. Do gor-
nych czeSci wreg przykrecone sg
obsady poz. 11 shluzgce do mocowa-
nia skrzydia. Obsady zamocowane
sg rowniez do wregi 4 celem moco-
wania poprzez laczniki poz. 40, Wy-
konane sg ze $rub poliamidowych
M6. Tylne zastrzaly mocowane sg
do wregi 5 za pomocg blochowkre-
tow.

Kadlub jest w tylnej czesci sta-
tecznikiem pionowym (dolng jego
czescig). Znajdujg sie tam dzwignie
poz. 21 i 23 osadzone na pretach
pomiedzy Sciankami statecznika.
Rurka poz. 20 stuzy do ustalenia od-
lgczanej czeSci statecznika, a $ruba
M5 poz. 80 do mocowania. Ster
kierunku zaklada sie podigczajgc
jego naped po uprzednim podigcze-
niu steru wysokosci. Ster kierunku
mocuje o§ poz. 24. Serwa do nape-
du steré6w winny by¢é umieszczone
w tylnej czesci kadtuba. Usztywnie-
nie poz. 17 wklejamy po zmonto-
waniu modelu. Pozwoli to nam usta-
wi¢ roéwnolegle i prostopadle uste-
rzenie wzgledem skrzydel i kadiuba.

Usterzenie sklada sie z dolnej
cze$ci statecznika pionowego, o kto-
rej byla mowa, statecznika pozio-
mego 7z goérng czeScig statecznika
pionowego i steru kierunku. Wszy-
stkie elementy usterzenia wykona-
ne s3 ze styropianu oklejonego cien-
k3 balsg. Do wyciecia stuzg nam ja-
ko szablony: przekroje X i ¥, B—B,
A—A i widok M z ark. 3. Koncow-
ki statecznika poziomego poz. 30
wykonane sg z balsy. Ster wysoko-
$ci wycinamy po oklejeniu i oszli-










fowaniu calego statecznika. Po wy-
cigciu wszystkie powierzchnie wy-
klejamy cienkg sklejkg. Polowki
steru ulozyskowane sg na osiach z
drutu stalowego, a lgczy je igcznik
bukowy poz. 32, na ktérym osa-
dzona jest dZzwignia napedu poz. 31.
Do mocowania usterzenia sluzy
okucie poz. 34 mocowane do wkle-
jonej na przelot statecznika pod-
kiadki poz. 35. Cze$¢ statecznika,
gdzie miesci sie gniazdo $rub mo-
cujgcych, wzinacniamy twarda bal-
sg, a samo gniazdo wykanczamy z
drewna. O$§ mocujgca ster kierunku

przechodzi przez ster poz. 33, za-
wias poz. 37, otwér w stateczniku
poziomym i wustalona jest w kon-
cowce kadluba — widok M.

Wyposazenie radiowe, w skiad
ktérego wchodza serwomechanizmy,
odbiornik i akumulatory, z uwagi
na wielko$¢é modelu nie wplywa na
wlasciwoséci lotne modelu. Zalecam
umieszczenie akumulatoréw z przo-
du w celu zmniejszenia masy do-
wazajgcej model, aby $rodek ciez-
kosci znajdowal sie w odleglosci
95 mm od krawedzi natarcia cen-
troplata.

SPIS CZESCI

Niniejsze opracowanie nie wyczer-
puje tematu, jedynie wprowadza w
nowa technologie budowy modelu
sterowanego radiem. Chodzilo mi
o jak najkrétszy czas budowy mo-
delu: mozna wykonaé go w ciggu
kilku miesiecy.

1 jeszcze jedno, W opracowaniu
sg materialy, ktére pozwolg na wy-
konanie pelnej makiety ,Cataliny”
w nastepnym etapie. Beda to plany
samolotu, wersje malowania i inne
szczegoly.

Lp. Nazwa IL. szt. Wymiar Material Lp. Nazwa Il szt. ‘Wymiar Material
1.| Wrega (przekréj 1) 1 5 sklejka 40.| Lacznik 2 M6 poliamid
2. | Przekréj 2 — —_ — 41.| Wkret M2 6 2x8 stal
3. | Przekréj 3 — — — 42. | Szufladka 2 2 sklejka
4.| Wrega (przekréj 4) 1 2,5 sklejka 43.| Plyta okué 2 2,5 5
4a| Wzmocnienie wregi 1 2,5 ob 44.| Okucie + 2 stal
5.| Wrega (przekrdj 5) 1 2,5 et 45.| Nit 8 2x6 o
5a| Wzmocnienie wregi 1 2,5 a5 46. | Haczyk 2 02 o
6.| Przekréj 6 - — — 47.| Nakladka 2 2 dural
7.| Przekréj 7 — o~ — 48.| Lozesilnika 2 12 buk
8.| Przekréj 8 — - — 49. | Gondola silnika 2 — kompozyt
9.| Przekréj 9 = 2 i 50.| Zbiornik 2 0,3 stal

10. | Oslona wiezyczki 1 — kompozyt 51.| Lozysko 2 3/5 mosiadz

11.| Obsada 242 — poliamid 52.] O$napedu 2 23 dural

12.| Wkret M3 8 3x14 stal 53.| Déwignia 2 R %

13. | Nakretka M3 8 M3 » 54, | Wzmocnienie 2 2,5 sklejka

14.| Kolo przednie 1 60 55.| Diwigarek 1 5 balsa

15.| Lacznik wreg 2 5 skljka 56. | Diwigarek 1 5 =
16.| Lacznik wreg 2 2 » 57.| Klocek 1 - buk
17.| Usztywnienie 1 5 balsa 58.| Klocek 1 = -

18.| Kabina strzelca 2 1 plexi 59. | Kolek 4 21,5 stal

19. | Podwozie 2 4 dural 60.| Oslona silnika 2 —_ kompozyt

20.| Rurka mocujaca 1 O 8/6 ” 61.| Tulejka 4 4/6 stal

21.| Diwignia 1 J— poliamid 62. | Diwignia 2 — dural
22.| Wzmocnienie 4 2 sklejka 63.| Krawedz splywu 1 8x20 balsa
23.| Diwignia 1 e poliamid 64.| Zebro skrajne 2 2 sklejka
24.| O% steru kierunku 1 21,5 stal 65.| Krawed# natarcia | 10x26 balsa
25.| Wypehnienie 1 sklejka 66.| Plywak 2 = kompozyt

26. | Ster kierunku 1 —_ styropian 67. | Szufladka 2 2 sklejka

27.| Okucie 1 — buk 68. | Bagnet 2 5 -

28.| Dzwignia napedu 1 1,5 dural 69.| Oflotki 4 21,5 stal

29. | O4 steru wysokosci 4 @ 1,5 stal 70.| Lotka 2 — styropian

30.| Konhcéwka stat. poz. 2 12 balsa 71.| Krawedz splywu 2 8x20 balsa

31.| Diwignia napedu 1 8 dural 72. | Krawedz natarcia 2 10x26 5

32. | Lacznik steréw 1 5 buk 73.| Zebro skrajne 2 2 sklejka

33. | Ster wysokosci 2 — styrepian 74.| Nit 4 4x8 stal

34.| Okucie 1 15 dural 75.| Ucho 2 o2 »

35.| Podkladka 1 — buk 76.| Okladnia 4 3 sklejka

36.| Wkret do drewna 2 3x10 stal 77.| Polaczenie 2 4 =

37.| Zawias steru 1 2 sklejka 78. | Diwignia nap¢du 2 4 dural’

38.| Zestrzal przedni 2 — sosna 79. | Zawias lotki 2 4 p

39, | Zestrzal tylny 2 - o 80.| Sruba M5 1 M5 poliamid
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