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RADZIECKI SAMOLOT SZTURMOWY It-2"

Opracowanie graficzne i opis
LECH PODGORSKI—TORUN

Samolot szturmowy Ii-2 nalezai do
najbardziej znanych samolotéw szturmo-
wych drugiej wojny $wiatowej. Uzywa-
ny byt przez lotnictwo radzieckie w
czasie trwania wojny, a takie w po-
czatkowym okresie powojennym, Uzy-
walo go réwniez ludowe Lotnictwo Pol-
skie i krajow socjalistycznych.

W rezultacie glebokiej analizy zasto-
sowania lotnictwa szturmowego prze-
prowadzonej w latach trzydziestych w
ZSRR i innych krajach S. W. Iliuszyn
doszed? do wniosku, ze dobrym sztur-
mowcem moze byé tylko samolot silnie

. Takim samolotem byla
konstrukcja S. W. Iliuszyna oznaczona
CKB-55 z silnikiem AM-35. W 1939 r.
rozpoczeto préby w locie pierwszego
prototypu. Byl to dwumiejscowy dolno-
plat z chowanym podwoziem, charak-
teryzujacy sie opancerzeniem przédniej
i dolnej czeSci kadiuba wykonanym 2z
blachy pancernej grubo$ci 4—7 mm.
Opancerzenie chronilo silnik z agrega-
tami, zbiorniki paliwa i oleju, chiodni-
ce oraz zaloge. K

Proby prototypu wykazaly mala sku-
tecznoséé ognia samolotu, oraz mniezbyt
dobre wlasciwoéci lotne zwigzane z nie-
wystarczajaca mocg silnika.

W zwiazku z tym komisja prowa-
‘dzaca proby zlecila zlikwidowaé sta-
nowisko strzelca i wprowadzi¢ dodatko-
wy zbiornik paliwa, zwiekszyé opance-
rzenie niektérych elementéw do 12 mm
i zwiekszyé uzbrojenie. W ten sposéb
powstal nowy jednomiejscowy wariant
szturmowca oznaczony CKU-57, nape-
dzany silnikiem AM-38 o zwigkszonej
do 1665 KM mocy i nastepujacym
uzbrojeniem: dwa dziatka SzZWAK
20 mm i dwa karabiny maszynowe
SzKAS 17,62 mm umieszczone w skrzy-
8 pociskbw rakietowych RS-82

4 i
samolotu CKB-57 uruchomiono

cje, a w marcu 3 . opu wWYy-
twornie pierwsze gy}rm egezmplarze

pod oznaczeniem I-2.

Pierwsze seryjne samoloty obok nie-
zaprzeczalnych zalet mialy wad.
Pierwsza z ni::xl byla koniecznoéé lotow

to:
— umieszczenie za nbinq pilota stano-

wiska strzeleckiego z kabarabinem ma-
szynowym UBT-127 mm na obrotnicy,

— wprowadzenie dzialek nowej kon-
strukcji kal. 23 mm,

— wprowadzenie nowego silnika AM-38F
© mocy 1750 KM,

— wprowadzenie do uzbrojenia prze-
ciwczolgowych bomb PTAB.

Ogélem wyprodukowano 36163 egzem-
plarze samolotu IE-2, w tym wiegksza
czed¢ to It~2 m3 z silnikiem AM-38F.

Budowa samolotu

.Skrzydlo — trojdzielne calkowicie me-
talowe o niewielkim wzniosie sklada
sie z centroplata i dwoch doczepia.
koficowek. Konstrukcja skrzydla

arowa z pracujgcym kesonem.
dlo zaopatrzono w czesciowe kro-
kodylowe klapy oraz metalowe Kkryte
piétnem lotki. Na lotkach umieszczo-
no klapki odcigzajace.

2
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W czeSci centralnej znajdujg sie
dwie gondole mieszczace podwozie oraz
cztery luki bombowe. Po prawej stro-
nie centroplata znajduje sie umieszczo-
ny na zewnatrz filtr powietrza z regu-
lowanymi przeslonkami bezposredniego
wlotu powietrza.

Kadiub — w przedniej czesci skoru-
powy z pracujacym pokryciem wyko-
nany 2z blachy stalowej, za kabing
drewniany, w ostatnich wersjach caiko-
wicie metalowy. Przednia opancerzona
cze$éé kadiluba miedcila silnik z osprze-
tem. Za silnikiem zbiornik paliwa. Na-
stepnie kabiny pilota i strzelca. Pod
kabing pilota oraz miedzy pilotem a
strzelcem roéwniez zbiorniki paliwa.

Statecznik — poziomy metalowy, pio-
nowy drewniany., Stery metalowe Kkryte
piétnem zaopatrzono w ery. W
ostatnich wersjach statecznik pionowy
wykonany byt z metalu.

Silnik — dwucylindrowy benzynowy
w ukladzie V, chiodzony ciecza, typu
AM-38F napedzal trbéjlopatowe przesta-
wialne $miglo. Uruchomienie silnika
pneumatyczne lub mechaniczne za po-
moca specjalnego agregatu umieszczo-
nego na samochodzie.

Podwozie — dwugoleniowe chowane
do tylu do gondol, czesciowo wystajace
po weciagnieciu., Amortyzacja olejowo-
-powietrzna. Koélko ogonowe stale, Kkie-
rowane 2z urzadzeniem blokujagcym w
pozycji startowej. -

Wyposazenie — skladalo sie z insta.
lacji pneumatycznej chowania i wWypu-
szczania podwozia i klapy zapuszcza-
nia silnika, instalacji elektrycznej
24 V oraz radiostacji. W kabinie pilo-
ta znajdowaly sie wszystkie niezbedne
do lotu przyrzgdy pokladowe. .

Uzbrojenie — dwa karabiny maszyno-
we SzKAS kal. 7,62 mm, dwa dzialka
VJa kal. 23 mm, jeden karabin maszy-
nowy strzelca UBT kal. 12,7 mm, czte-
ry rakiety niekierowane RS-82 lub
RSA32, oraz rozne warianty ladunku
bomb.

Dane techniczne samolotu IE-2, W
nawiasach podano dane techniczne mo-
delu:

dlugoéé 11,65 m (1165 mm)
rozpietoéé 146 m (1460 mm)
rozpietosé

centropilata 42 m (420 mm)

rozpietosé

statecznika poz. 49 m (490 mm)

rozstaw kot 35m (350 mm)

$rednica
$migla 36m (360 mm)
wysokodé 4m (400 mm)
powierzchnia
skrzydia 38,5 m? (38,5 dm?)
wydiuzenie 5,58 (5,55)
profil pilata Clark-Y
V skrzydia 3°55°
powierzchnia
stat. poziom. 2,29 m? (2,29 dm?)
kat zaklinowania
piata
gwymim ar);! kot 8963

wnyc 0 X 260 80 X 2
wymiar koéika adel o
Ogonowego 400 X 150 (40 X 15)
masa startowa 5660 kg (4,9 kg)
moc silnika 1750 KM (1,5 KM)
predkoéé max. 404 km/h (80 km/h)

Budowa modelu

Plan modelu samolotu Ii-2, opraco-
wany jest w skali 1:10 w stosunku do
pierwowzoru i 1:1 w stosunku do mo-
delu. Pozwoli to korzystaé z rysun-
kow bez koniecznosci klopotliwego po.
wiekszania lub pomniejszania. Zdjecia
(pierwowzoru i szczegbiow konstrukcy j-
nych modelu) ulatwig prace przy bu-

. dowie i wykonczeniu makiety

Konstrukcja makiety IE-2 jest sto.
sunkowo prosta i moze sluzyé jak
przykiad dla opr innych mo-
deli, mimo to wykonanie modelu zale-
cam modelarzom doswiadczonym, po-
siadajgcym duzy zas6b wiedzy i umie-
jetnosci wykonawezych. Model samolo-
tu IL-2 posiada dobre wlasciwoséci lot-
ne (jesli jest odpowiednio wywazony),
a krotki przéd i mocno wysuniete do
przodu podwozie zabezpiecza go sku-
tecznie przed kapotazem.

Modelem IL-2 startowalem wielokrot-
nie w imprezach krajowych i miedzy-
narodowych, zajmujac czolowe lokaty.
Wymienié tu nalezy drugie miejsce w
Mistrzostwach Swiata w 1974 r. w USA,
pierwsze miejsce w Mistrzostwach Pol-
ski w 1972 i 1973 r. oraz drugie w
1971 i 1974 r. Ogélem modelem IE-2 wWy-
konalem okolo 500 lotéw bez powaz-
niejszych awarii. Model obecnie znaj-
duje sie w Muzeum Wojska Polskiego
w Drzonowie kolo Zielonej Goéry. Ak-
tualnie modelem wykonanym 2z Pla.
néw Modelarskich stnrtud)e junior =
Opola Krzysztof Goéral, zdobywajac od
kilku lat tytuly mistrza Polski w tej
kategorii.

Duzy resurs modelu jest efektem za-
stosowania odpowiedniej konstrukeji i
technologii wykonania — w gkrzydle

zastosowano konstrukcje noéng, ktorg
tworzg dwa skrzynkowe diwigary zwig-




zane w czeSci centralnej metalowymi
wspornikami. Do dzwigardw i wsporni-
kéw zamocowano réwniez metalowe lo-
2e silnika oraz podwozie gléwne. Wplyw
na trwaloé¢ modelu ma podwozie.
Uklad ramowy podwozia samolotu IE-2
daje mozliwo$é wykonania bardzo moc-
nego podwozia modelu ze stosunkowo
prostym systemem chowania. Wystajace
pPo wciggnieciu kola stwarzajg mozli-
wosé awaryjnego &dowania. Z uwagi na
ograniczong objetosé ., Planéw Modelar-
skich”, spos6b wykonania niektérych
detali powierzam modelarzom. Chodzi
tu giéwnie o wykonanie detali kabiny
pilota i strzelca. Pomocg przy tym
jest arkusz 6: ,detale pierwowzoru”.

Skrzydio

Tréjdzielne skrzydio konstrukcji ze-
browej bez podluznic posiada w czesci
centralnej dwa diwigary skrzynkowe.
Koncowki skrzydia (ark. 1) posiadajg
konstrukcje bezdiwigarowa z racuja-
cym pokryciem, a krotkie dzwigarki
stuzg do 1Ijczenia czesci skrzydia za
pomocy bagnetow.

Prace przy skrzydle rozpoczynamy od
wycigcia zeber, wregi, bokéw diwiga-
réw oraz duralowych bagnetow.

Diwigar przedni skiadamy 2z bokéw
(poz. 16 i 100 ark. 1) oraz wregi (poz. 94),
wklejajac miedzy boki odpowiednio do-
pPasowane listewki 3X10, a w czesci
srodkowej wrege. Analogicznie wykonu-
jemy dzwigar tylny., W czasie skleja-
nia diwigar6w nalezy zwroécié uwage
na dopasowanie bagnetéw. Na gléwne
dzwigary nakladamy i przyklejamy ze-
bra. Nalezy przy tym uwazaé, by nie
pomyli¢ zeber lewych z prawymi (lewe
posiadaja 4 dodatkowe otwory do li-
nek). Nastepnie przyklejamy krawedzie
natarcia, splywu i pozostale elementy
szkieletu skrzydia.

Przed pokryciem szkieletu balsg
wmontowujemy styki polgczen elek.
trycznych (poz. 25 i poz. 157 ark. 1),
korpus reflektora z zaréwkay (poz. 26
ark. 1), haki mocowania skrzydel
(poz. 24 ark. 1) oraz przewody elek-
tryczne polaczenia $wiatel pozycyjnych
i reflektora. Za pomocg wkretow lub
nitow do 2eber (poz. 20) mocujemy
sprezyny (poz. 106) dociagajace skrzy-
dia.

Szkielet za wyjatkiem cze$ci kadiu-
bowej i miejsc na podwozie pokrywa-
my deskami balsowymi gruboéci 2 mm,
Po czym wstepnie szlifujemy i przy-
klejamy wykonane z peinej balsy kon-
cowki (poz. 36 ark. 1). W koncdéwkach
wykonujemy otwory do z2aréwek $wia-
tel pozycyjnych. W miejscach wprowa-
dzenia linek wklejamy klejem epoksy-
dowym cztery rurki aluminiowe o 34
diugosci 120 mm i opilowujemy do pia-
szczyzny skrzydia.

Klapy do steru i lgdowania wyko-
nujemy ze sklejki 0,8 mm, naklejajac
uzebrowanie i1 wklejajac metalowe za-
wiasy do poljgczenia ze skrzydiem. Kla-
Py koncéwek skrzydla posiadajy zabie-
raki kolowe (poz. 34 ark. 1), a cen-
troplata odpowiednie wycigcia. Wyciecia
nalezy umacniaé przyklejajac blaszki
(poz. 165). Nalezy zwrécié uwage na
dopasowanie wycieé do zbiornikéw. Do
klap centroptata nitujemy katowniki
napedu (poz. 164). Lotki tworzg dwa
szkielety (poz. 21 ark. 1). z wklejong
krawedziag natarcia (poz. 20 ark. 1)
1 2ebrami (poz. 9, 10, 11, 12, 13, 14
ark. 1). Klape odcigzajaca lotki poz. 37
ark. 1) wykonujemy z pelnej balsy. Lot-
ki po wykonaniu i oszlifowaniu okleja-
my papierem japofiskim i kilkakrotnie
cellonujemy. Lotki i klapki mocujemy
za pomocy Jezyczké4w wykonanych z
blachy duralowej gruboéci 0,5 mm.

Podwozie
Spos6b wykonania podwozia pokazu-
rys zamieszczone na arkuszach

Golefi (poz. 10) jest wkrecona do sto.
Pyc (oz. 11). W goleni mnalezy wyko-
na

(poz. 7). Piasta (poz. 14) sklada sie z
dwéch tarcz roznitowanych na tulei

(Wg rysunkéw). Chowanie podwozia na-
ngpuje za pofrednictwem wyciagnika
giownego (poz. 187) i pomocniczego
( 188). Maksymalne wychylenie wy-
ciagnikéw w pozycji: podwozie otwarte,
powoduje zablokowanie podwozia.

Usterzenie

Konstrukcja zeberkowa, diwigar bal-
SOWYy (poz. 52) jest zakoficzeniem sta-
tecznika poziomego. Statecznik poziomy
wykonujemy w calosci. Stery wykonu-
Jemy jak lotki. Poléwki steru wysoko-
Sci laczymy rurky (poz. 72), do ktbrej
lutujemy dZwignie napedu steru Wyso-
kosci (poz. 73). Rurke (poz. 72) wkle-
jamy klejem epoksydowym i przekol-
kowujemy. Statecznik pionowy przy-
:llejamb Yy WE rysunku na- styk do Kka-
uba. .

Klapki wywazajace i odcigzajace wy-
konujemy 2z pelnej balsy i mocujemy
do steréw za pomocsy jezyczké6w z bla-
chy. Stery oklejamy papierem japon-
skim i kilkakrotnie cellonujemy. Ster
wysokoSci mocujemy do statecznika za

mocy zawiasdbw (poz. 70), a kierun-

U — Za pomocy jezyczkéw z blachy
duralowej.

Kadiub

Kadiub posiada konstrukcje skorupo-
wa wykonang 2z listewek balsowych

grubosci 4 mm i szeroko$ci okolo 7 mm
klejonych do siebie klejem AK-20.
Ksztalt listewek zwezajacy sie w Kkie-
runku zwezania sie kadluba. Z b
grubosci 5 mm wycinamy 13 szablonéw
kadtuba mol czonycl‘:k 816+ Slal. stanoﬁ
CyCh polowy przekrojo6w pionowyc
mmba. Na szablonach pozostawiamy
widoczne linie osi kadiuba, Nastepnie
na brystolu rysujemy o§ kadiluba =z
pionowymi liniami rozmieszczenia sza-
blonéw. Miejsca te oznaczono na arku-

blonu. Szablony rozmieszczamy wg wy-
konanego rysunku i mocujemy do de-
ski montazowej za pomocy dwoéch kloc-
kéw drewnianych 10X10X50 przybi-
tych do deski po obydwu stronach
mocowanego szablonu. Przy mocowaniu
szablonéw musimy gzwréci¢é uwage na
prawidiowe polozenie szablonu w sto-
sunku do kadluba (gbéra, dél), grot
strzalki narysowany na szoblonie ozna-
cza goére.

Przystepujemy teraz do wykonania
skorupy. Na poczatku mocujemy do
szablonéw za pomocg szpilek dwie
skrojone listewki balsowe (lezg na de-
sce montazowej) oraz jedng srodkows.
Listewki te wyznaczajg nam ksztalt ka-
diuba i prawidlowosé ustawienia sza-
blonéw.



do pierwszej listewki przy-
klejlmi kolejnq odpowiednio dopilto-
mocujemy za pomoca ilek.
Ponepujuny tak od obydwu skr:
listewek $rodkowe]j. Przy smarowa-
« niu klejem nalezy uwazaé, by nie przy-
kleié listew skoru do szablon6w, W

miejscu kabiny p! i strzelca oraz
dolnej pokrywy 2z chlodnicy, skorupy
nie wykonujemy.

Po wyschnieciu zdejmu emy z szablo-
néw gotows polowk orupy kadiu-
ba. W nnaloglcmy lpoabb wykonujemy
druga polowke uprzednim odwro6-
ceniu szablonow wzgledem osi kadiuba.
potbwkach skorupy -

onaé elementy napedu steru
i (poz. 142 -+ 145).

Polowki kadluba w miejscach
smarujemy klejem epoksydowym i za-
kladamy na centropiat i statecznik po-
ziomy 2z popychaczem steru. Po do-
kladnym - ustawieniu poléwek kadluba
mlqdem siebie i centroplata, caloéé

eruchamnxkniy j\} zostawiamy do czasu

styku

Statecznik tpodomy i pionowy wkle-
jamy do kadiuba za pomocy kleju
epoksydowego po uprzednim ustawieniu
wzgledem siebie kadluba i centroplata.
Waznym jest uzyskanie zerowych ka-
tbv;m ?knnowanh usterzenia wzgledem
kal a

\

Z balsy wykonujemy klocek (poz. 83),
zebrn (poz 76), cie 81), klo-
cek (poz. 81) 1 koncoéwke kadiuba

(poz.

pozycyjne. Elementy te
niu i sklejeniu tworzg wypelnie
tecznik6w wzgledem kadiuba. Pod ste-
rem wysokoéci wycinamy w kadiubie
otwbr, przez ktoéry wkiadamy i wkleja-
my wrege (poz. 62) wraz z kélkiem ogo-
nowym. Otwér zaklejamy do wielkosci
wg rysunku i przyklejamy owiewke
(poz. 84) wykonang z klocka balsowego.

Gondole podwozia

Przéd (pozycja 167) i tyl (poz. 168)
gondoli wykonujemy 2z peinej balsy
wklejajac odpowiednio wregi ksztaltu
(poz. 169, 170, 171). Tyt gondoli wydra-

2am rysunku, pamie »
konanu pb!oqugtego wyclt:jch :a '8.
to. Boki gondoli wykonujemy ze sklej-

zmigkczonej chy

wiasy (poz.

otwlen:hcej (poz. 177) oraz J?yc

dom kajqce (poz 174) lutowane Za-
z zaw!saml nituje-

my do bokaw g

W czeéci skrzydiowej wnthu gondol
mocujemy do przednieg diwigara
wsporniki podwozia (poz. nz) W otwo-
ryteber(poz.’):luk.:iﬁ)w
miejscu osadzenia preta napedu cho-

podwoua wtlejamy tulejki mo-
tietne ® 4/5Xs5.

Osiona silnika

Integralnie stanowi cze§é kadiuba.
Wycinamy ja ze skorupy kadiuba wg
rysunku. Po usunig¢ciu szablonéow wkle-

ustalona jest
diuba na czterech koéikach (poz. 124),

Kabina

Elementy kabiny to prowadnica (poz.
kxztal)cie ceownika oraz

ty pancerne i oslony wykonujemy z
blachy duralowej,
ksztaltu wreg wykonanych zgodnie 2z
rysunkami.

Mechanizmy

Model posiada chowane elektrycznie
podwozie, oraz napedzane mechanicznie
od orczyka klapy i regulacje obrotéw
silnika. Mechanizm chowania podwozia
napedzany jgt silnlklem eleurybc‘z&ym
oprzez przekladnie $limakowo-z€
a Z ostatniego kola
naped przenoszony
0z. 219) na pret
w:;zin i dalej na
).

duzym przelotemu

quatego (poz.
J:rzez diwlgnle

na.pe chowania p

wyciggniki (poz. 187 i 1

Rys. 1

w2
o o \‘
w3 :
S2
o e
53
Rys, 2

Przyrzady pokladowe

W celu wykonania miniaturowych przy-
rzadéw pokiadowych musimy wykonaé
zdjecie fotograficzne rysunku 3 na kli-
szy pozytywowej. Odbitke wykonujemy
w wymaganej skalli na papierze ultra-

twardym. Odbitki wycinamy i wkle-
jamy do uprzednio wytoczonych minia-

turowych obudéw przyrzadéw poklado-
wych.

Polaczenia elektryczne

Polgczenia elektryczne wykonujemy
wg schematu (rys. 2). Zrbédio pradu
12 V (poz. 182) biegunowosécia nalezy tak
polaczyé do przelgcznika kierunku obro-

tow ,P"” silnika napedu chowania
podwozia ,M”, 2eby w pozycji prze-
iacznika ,podwozie otwarte” (na sche-

macie) mechanizm da2yt do otwarcia
podwozia i zatrzymat si¢ po zadziataniu
wylacznika kraficowego W 1 (poz. 155).
W przeciwnym wypadku nalezy prze.
laczyé bieguny #Zrédia pradu 12 V. Ze
zrédla pragdu 15 V zasilane jest ofwie-
tlenie modelu. Baterie te i wylgeznik
W3 umieszczamy w kadlubie jak naj-
blizej przodu. Swiatla pozycyjne wia-
czane s3 za pomocg wlgcznika W3, a
reflektor po otwarciu podwozia i za-
dzialaniu wylgcznika kraficowego WI,
Wylacznik kraficowy W2 (poz. 156) wy-
lacza podwozie w pozycji schowanej.

Wykonczenie

Skrzydia, statecznik poziomy, przed-
nig czeéé kadiuba, przejScia stateczni-
kéw i skrzydia w kadilub oklejamy fo-
lig aluminiowg. Do klejenia uzywamy
kleju ,Butapren”, ktérym. Smarujemy
obie powierzchnie klejone. Amalogicznie
wykonujemy imitacje, wszelkiego ro-
dzaju luki, klapki itp.

Model malujemy lakierem ,nitro”, a

zabezpieczamy przed dzialaniem pali-
wa lakierem chemoutwardzalnym péi-
matowym.

Uchwyt sterowniczy

Uchwyt sterowniczy (rys. 1) skiada
sie z korpusu (1) obudowanego okla-
dzinami chemicznymi (2), do ktérego
zamocowane sg orczyki sterownicze
(3 i 4). Orczyk (3) steruje obrotami
silnika, a orczyk (4) napedza przelgcz-
nik podwozia i klapy. Naped orczy-
ka (4) nastepuje za pomocg nozyc (8)
i bowdena (7). Sprezyny (0) stuza do
powrotu orczykéw.



Spis czeSci arkusza 1
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Nazwa czeéci Szt, Wymiar
Listewka 2 3x7x185

” 2 3x10x478

”» 4 3x5x97
Zebro lewe 1+1  arkusz 5

»w o 1+1 »

» o 1+1 5

» 1+1 »

» 1+1 .

e 2 #3

» 2 #3

» 2 #3

”» 2 #3

» 2 #3

» 2 #3
KrawedZ natarcia 2 17 x27 x 485
Bok diwigara 2 #25
Bok déwigara 2 # 2,5
3 P e,

wedZ splywu - # 2x15x
Diwigar 2 # 5x%16x300
Szkielet lotki 4 o (2).6
Pokrycie — #*

Bagnet 2 % 38
Hak 4 D2x95
Styk 5 D2x4
Korpus reflektora 1 D 16x25
o-lommmtlduou 1 : :
$wiatel pozycyjnych 4
Klapa 2 # 0,8
Zawias 6 # 0,3

ro 12 3x5

Podluinica 4 3x5

2 2 D0,4x3
Kolek 2 02
Rurka pitota 1 02/3x1
Kispia o4 3 Naree

a cigzajaca x17x
Lufa dziatka 2 9 2/3x100
Oslona 2 10x20x26
Drut orczyka = 1x

 Zapinka 4 92,53
Spis czedci arkusza 2—4
Obsada 4 wg. rysunku
Amortyzatory 4 o
Sp! 4 drut © 0,8
Nit 4 @2x8
Ucho 4 wg. rysunku
Usztywnienie 2 wg. rysunku
lek 4 22x10
Ucho wyciagnika 4 wg. rysunku
Piericien 4 »
Goler 1 ”»
St »
O!m 2 0 3/5x50
Tarcza hamulcowa + WEg.
ey nakretka 3 ML6
ruba z
Nit 8  Olx4
e na 2 . 80x26

ro centroplata
prawe 141 arkusz 5

”» » I1+1 »

” ”» 1+1 .

”» » 1+1 »

» » 1+1 »
Bagnet 2 "
Wzmocnienie T "

wg. rysunku
Nosek kolpaka 3 1 e
lmdukmm ny : ”»
0 ”»
Lopatka émigla red: jnego 3 wg. rys. ark. 6
Smiglo do lotu P 300x 150
w 2 } od silnika

leja mocujaca wi.

Wkret mocujacy kelpak 1 M3 x20
Zbierak 1 wg. rys. ark, 6
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Wrega

172 Zawias

Sprezyna

Jguycuek

Zawias

Bok gondoli

Uchwyt

Owiewka

Styk

Wylot powietrza
Hak

Wspornik II
Wspornik III
Opér

196 Wkret

Tezyk z nakretka
Nit

‘Wkret z nakretka
Wspornik orczyka
Nit

Diwignia

203 ok

Whkret specjalny
Diwignia
Sprezyna

Listwa ¢
Naped klap
Sprezyna '
‘Wkret mocujacy
Plytka
Ogranicznik

Styk ruchomy
Styk staly

Wkret z nakretks

201

207

210
211
212
213
214
215
215

217 Wodzik

Op. Ark. ‘— Detale pierwowzorv
kabina pilota i strzelca

1. Obrotomierz

2. Wskaénik ciénienia
3. Zegar

4. Woltomierz

5. Wysokoéciomierz
6. Predkoéciomierz

7. Kompas

8. Chylomierz

9. Wariometr

10. Sztuczny horyzont

11. Tréjstrzalkowy wskaZnik

12. Benzynometr

13. Temperatura wody
14. Temperatura oleju
15. Zbiornik paliwa
16. Diwignia klap

Pojemnik z ognxwum R6

Katownik mocujacy
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17. Déwignia chowania podwozia
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# 3x10xl2
M3 x20
# 1x10x35
D2x5
M3x22°
1,5x10x100
D 3x5
I1x5x12
1x5x14
M3x5
I1x5x%x12
©0,5%x5x30
3x7x80
1,5x6x200
©0,5x4x30
M4x1Z
# 1x45x53
# 1 wg rys.
WEg rys.

»
M3x10
Wg rys.
# 1x5%x27

18.
19,
20.
21
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.

Awaryjne otwieranie podwozia

40. Diwignia regulacj

. oleju
Diwignia awaryjnego zrzutu bomb Bomba FAB-250
Radio 41. W'wnwek

s . 42. Wiat
PR wapitall ke S, 43, Zawleczka
Pokretio regulacji wlotu powietrza Podwoz ie
Manometry 44. Blokada
Cigzki karabin maszynowy UBT 12,7 mm 45, Silownik
Rekaw amunicyjny 46. Opér
Skrzynka amunicyjna 47. Obrecz

. Plyta pancerna 48, Beben hamulcowy

Déwignia obrotu KM-u Smiglo
Prowadnica jarzma KM-u 49. Lopata
Drazek sterowy 50. Kolpak

listewka 218 Korpus 1 wg rys. dural
5 219 Déwignia 1 2 A
sklejka 220 Wkret M3,5x7 stal
dural 221 1 @4,5x110 mosigdz
2 222 Of orczyka 1 O 4x27 stal
34 223 Tulejka dystansowa 3 wg rys. dural
stal ° 224 Popy gazu 1 o stal
balsa 225 Silnik elektryczny 1 s puas
& 226 Diwignia napedu 1 # 2x5x73 dural
o oy 220 Kolo poteetnte - 3 e s
i e wg rys. mosi
o 229 Slimak 1 - .
o 230 Oszklenie 3 metaplex
& Spis czedci arkusza 5
i (detale modelu arkuszy 1—4)
jka
g Por. Naxwa cughci Set, Ark. Wymiar  Material
Mo 4 Zebro lewe 11 #2 sklejka
dural 4p Zebro prawe 1 — %2 sklejka
o 5, lewe 1 1 #15 »
o i Eoa
mod. » lewe » »
dural 6p ,, prawe O .
stal 7 » A | » »
nit mosigzny 7p ., prawe b 5
dural 8 s lewe § S 1 » ”»
i 8p ,, prawe L= " »
E 18 Zebro centroplata prawe 15 Rk »
stal 181 rc centroplata lewe iy N Ay »
i3 19 Zebro centroplata prawe | e et G ”»
dural 191 Zebro centroplata lewe 18 w »
= 20 ro centroplata prawe 1. X293 »
= 201 Zebro centroplata lewe W A »
% 21 Zebro centroplata prawe i e ST ”»
tal 211 Zebm eenuophn 1 3 ” »”
o 22 troplata prawe 18 »
mosigdz 221 Zebro eentmphh lewe s WP »
stal 23 t 2 2 #3 dural
24 Wazmocnienie 2 92 %1 sklejka
” 66 Wrega 1 4 #2 o
stal 67 Wrega 1 4 #2 »
. dural 90 Wrega 1 2 #2 »
91 Wrega 1 2 #2 s
s 92 Wrega 1R k2 ”
mosiadz 93 Wrega : Rt ST ”
stal 94 wmt diwigara 1 % : g ”»
. 95 Tega . 1 »”
mosiadz 9% Wrega 1 2 #2 sklejka
stal A 1 2 #£2 !
sklejka 98 » ) RS " > »
dunl 99 » 1 z # 2 ”»
stal 100 Bok diwigara przedniego 2 2 #£25 »
Z 101 Bok déwigara tylnego 2 2 #£25 -
S 102 Wiatrochron 1 2 #1 dural
" 104 Czgé stala kabiny Ew T »
x 105 Owiewka strzelca 1 2 #£1 ”
sl 112 Wspornik 2 3 #15 »
dural 113 Plaskownik 4 2 #£2 »
sl 129 Nit 8 2 ©O2x5 stal
Diwignia gazu 35. Fotel pilota as :
G 36. pancerna ochraniajaca pilota
Déwignia napedu trymers 37. mnedmm strzelca
Telefon pokiadowy 38. Uchwyty
. Rekojei¢ przeladowania broni 39. Poduszka

i wlotu powietrza chlodnicy

Prenumera
do dnia 25

wych lub u

Adres redakcji: ul
Cena prenumeraty

prenumeraty.

upol-anhn

droisza od
= Ruch”, ul. Wronia 23,

hdywlﬁulnl zamawiaja pren
Prenumera zleceniem
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Wojsk. Zakl, Graf, W-wa. Zam. 1358, Nakiad 8000 egz. U-10.

o e e

pmm krajowej,
00-958 Warszawa.

rodzaju inne zaklady

Chocimska 14, 00-791 Warszawa, pokbj 403, telefom 49-34-51 wewnetrzny 259, Warunki punmnaty
lowej: pbirocznie — 450 zl, rocznie 900 zi.
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