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FOKKER D-VIi

Opracowanie graficzne i opisowe

WIESLAW

Konstruktorem tego samolotu nie
byl, jak wynikaloby z nazwy, An-
thony Fokker (znakomity holender-
ski konstruktor i przemyslowiec),
ale Reinhold Platz, ktéry nie byi
nawet inzynierem. Pracowal w
mkladach lotniczych  Fokkera w

Q—
mouk. To wlasnie on zaprojekto-
wal najlepsze niemieckie samoloty
mySliwskie I-szej wojny $wiato-
wej — trojplatowiec  Dr-I, E-V,
a przede wszystkim D-VII.

Zwyczajem Owczesnych wytwor-
ni bylo oznaczenie kazdego mowego
typu samolotu nazwg firmy (naj-
czesciej bylo to nazwisko wilasci-
ciela i giéwnego konstruktora),
wraz z kolejnym tylko humerem
typuu. W roku 1918, w ktérym
dzialania ladowe j morskie I woj-
ny S$wiatowej zmierzaly do nieu-
chronnego finalu, dzialania lotni-

BACZKOWSKI

cze i "produkcja samolotéw bojo-
wych osiggnely swoje apogeum.
Gdyby patrze¢ na wojne poprzez
pryzmat zmagan lotniczych to wy-
dawaé by sie moglo, ze zmierza
ona dopiero do najwyziszego sta-
dium zacieklosci i nie moze by¢é
mowy o jej rychlym zakonczeniu.
I w tym to roku dowb6dztwo mnie-
mieckie urzadzilo konkurs na sa-
molot mys$liwski. Zamiarem bylo
znalezienie samolotu, ktéry zdolny
bylby stawié¢ czola lub nawet prze-
wyzszyé osiggami coraz to lepsze
mys$liwce alianckie, ktéorym do-
tychezasowy standardowy mysliwiec

niemiecki Albatros D-III nie moégt

juz sprostaé.

Pierwszy taki konkurs odbyl sie
w styczniu i lutym 1918 roku. Naj-
lepszym samolotem okazal sie naj-
nowszy prototyp z zakladéow Fok-
kera — oznaczony V-11, napedzany
rzedowym silnikiem chlodznnym

— WARSZAWA

wodg — Mercedes D.III. Po nie-
znacznych modyfikacjach - platowca
skierowano go do produkcji pod
oznaczeniem D-VII. Osiggi nowego
samolotu okazaly sie tak dobre, ze
zaméwiono od razu 1000 sztuk,
czego zaklady w Schwerinie nie
mogly wykonaé. .Zlecono wiec
produkcje typu D-VII na prawach
licencji zakladom  Albatros, w
Johannisthal oraz ich filii O.AW.
w Schneidemiihl, czyli Ostdeutsche

Albatros Werke w Pile. Jako cie- *

kawostke mozna podaé, ze zaklady
Albatros nie otrzymaly dokumen-
tacji, a jedynie gotowy samolot
jako wzoér. Przyczyng tego Dbyl
fakt, ze w Owczesnych czasach
bardzo czesto konstruktor budowal
samolot ,na wyczucie”, bez jakich-
kolwiek rysunkéw czy obliczen,
ktére dorabialo sie pdiniej, a i to
/ nie zawsze. Tak bylo i u Fokkera.

D-VII w locie nad lotniskiem Eawica dnia 11 maja 1921 roku. Maszyne pilotuje chorazy Rutkowski.
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Fokker E-V mr. 001 por. pilota Stefana Steca.



Platz obliczeh nie robil bo nie
umial, -miat tylko genialne wyczu-
cie konstrukcyjne, a cala dokumen-
tacje stanowilo troche szkicoOw ro-
boczych, czesto robionych  bezpo-
érednio kreda na podlodze lub
$cianie. Rysunki na papierze zro-
biono duzo poéiniej. Przy okazji
wypadaloby objasni¢ sposoby ozna-
kowania samolotéw niemieckich z
owych czaséw. Poczatkowo rozréi-
niano je wg iloéci platow i tak
np. Fokker E-III oznaczalo: kon-
strukcje Fokkera, E-eindecker
(jednoplat), typ trzeci. A Fokker
D-VII to: jw. D-doppeldecker
(dwuplat), typ siédmy.

Samolot Fokker D-VII wyposazo-
ny w silnik Mercedes D.III o mo-
cy 118 kW, a pézniej w silnik
BMW IIla o mocy 130 kW, okazal
sie znakomitym samolotem, bijg-
cym na glowe wszystkie oOwczesne
myS$liwee alianckie, W konicu kwiet-
nia 1918 roku dostarczono ma front
19 sztuk Fokkeré6w D-VII, ale w
sierpniu tego roku bylo ich tam
juz 800. Zalety mowego aparatu
okazaly sie tak wielkie, ze wszyst-
kie niemieckie eskadry myS$liwskie
wprost walczyly o ich pozyskanie
i uzytkowanie, a straty alianckie
zZnowu zatrwazajaco wzrosly.
Jednakie na odzyskanie przewagi
w powietrzu bylo juz dla Niem-
cow za pdino. Fokkeréw  D-VII
bylo zbyt malo, nie nadgzano z
»produkcjg” pilotéw, a ponadto na
wyposazenie lotnictwa mysliwskiego
Ententy w coraz wigkszej ilosci
wchodzily znakomite SE-5a i fran-
cuskie SPAD-XIII.

»

Taczna ilo$¢  wyprodukowanych
samolotéw Fokker D-VII w czasie
wojny wyniosila ok. 3500 sztuk.
Samoloty tego typu produkowano
jednak jeszcze dlugo po wojnie w
Holandii, dokad przedsiebiorczy
Anthony Fokker zdolal pod koniec
wojny w listopadzie /1918 roku,
przeszmuglowaé¢ prawie calg swoja
fabryke i kilkaset gotowych samo-
lotéw. Oprécz wspomnianych  u-
przednio zakladéw, Fokkery D-VII
produkowano takie w  zakladach
M.A.G., w Budapeszcie. Zbudowa-
no tam niewiele egzemplarzy, z
innymi silnikami (Austro-Daimler
155 kW) i réznigcych sie nieznacz-
nie od prototypow. Zwycieskie
panstwa alianckie rozdzielily mie-
dzy siebie wszystkie zdobyczne
D-VII z czego majwigcej egzem-
plarzy ofrzymala Francja. Stany
Zjednoczone otrzymatlty 142 sztuki,
ktére po przetransportowaniu za
ocean poddano rbéznym badaniom,
prébujac na nich rézne typy silni-
kéw amerykanskich. Wiele z nich
bralo udzial w modnych w latach
dwudziestych filmach lotniczych,
nakrecanych w Hollywood, Samolo-
ty Fokker D-VII przez pewien
czas stanowily roéwmiez wyposaze-
nie jednostek mys$liwskich Belgii
i Szwajcarii. W niewielkich ilo$-
ciach byly w uzytkowaniu takie
w Zwigzku Radzieckim, na We-
grzech, Litwie, Lotwie, Szwecji,
Finlandii i we Wloszech. Gdzie-
niegdzie w szkolnych jednostkach

przetrwaly az do pbéinych lat trzy-

_ dziestych.

W Polsce samoloty Fokker D-VII
uzytkowano od poczatku niepodleg-
loéci. Kilkanascie sztuk w_ réznym
stanie technicznym przejeto na lot-
niskach opuszczonych przez oku-
panta niemieckiego, w tym najwie-
cej na poznanskim lotnisku Eawi-
ca. W 1919 roku sprowadzono z
Francji 20 egz., a z Niemiec dalsze
20 samolotéw tego typu. Wszyst-
kie te maszyny wraz z innymi ty-
pami samolotéw mysliwskich, we-
szly na wyposazenie {worzacych
sie polskich jedngstek lotniczych,
do szkét i eskadr treningowych.
We wszystkich konfliktach wojen-
nych w jakie w latach 1918—1921
bylo uwiklane nowo powstale pan-
stwo polskie — na froncie poluc-
niowo-wschodnim, w Wielkopolsce
z Niemcami, na wschodzie z Rosja
Radziecka, na potudniu z Czecho-
slowacja, w powstaniach $lgskich
i na Litwie — wszedzie tam brato
udziat polskie lotnictwo wojskowe.
Samoloty Fokker D-VII w Iljcznej
ilosci ok. 50 sztuk sluzyly w roéz-
nych iloéciach i w réznym -czasie
w 13 i 15 Eskadrze MySliwskiej,
6 Eskadrze Wywiadowczej, w Wyz-
szej Szkole Pilotéw w Poznaniu.
W malejgcej ilosci sztuk stuzyly w
linii do okolo roku 1926. PoéZniej
pozostale egzemplarze przesunigto

Fokker D-VII. Przy maszynie sierz. pil. Mieczystaw Splett.



do szkolnictwa i tremingu, gdzie
dotrwaly do konca lat dwudziestych.

Opis techniczny
Jednosilnikowy, jednomiejscowy
dwuplat mysSliwski  konstrukcj
mieszanej. Kadlub kratownicowy,
spawany z rur stalowych wykrzy-
zowany drutem. Przekr6j kadiuba
prostokatny, grzbiet- zaokraglony
odpowiednio wyprofilowanym arku-
szem sklejki. Caloéé pokryta piot-

nem, sznurowanym ma spodzie
kadiuba, Cze$¢ przednia oslonigta
zdejmowanymi blachami aluminio-

wymi. Konstrukcja skrzydel drew-
niana, dwudZwigarowa, o grubym
profilu. KrawedZ hatarcia kryta
sklejka, reszta plétnem. Lotki tylko
na gérnym placie, napedzane me-
chnizmem linkowym. Plat dolny
niedzielony, przechodzil przez wy-
ciecia w kadlubie osloniete od do-
tu arkuszem blachy. Platy polgczo-
ne ze sobg stupkami stalowymi
w ksztalcie litery N. Usterzenie
z rurek stalowych kryte pi6étnem.
Statecznik ustawiony skosénie celem
skompensowania momentu obroto-
wego $migla. Podwozie dwugolenio-
we, z osig pokryta profilowym
skrzydetkiem, ktére tworzylo do-

datkowa powierzchnie no$ng, o po-

wierzchni ok. 1 m2 Amortyzacja
podwozia sznurem gumowym. Drew-
niana ploza- ogonowa réwniez a-
mortyzowana gumas. Regulowany
metalowy fotel pilota znajdowal
sie w otwartej kabinie oslonigte]j
malym wiatrochronem ze szkla or-
ganicznego. Na drazku sterowym
umieszczono spust karabinéw ma-
szynowych (osobno dla kazdego) i
dzwignie regulujgcg obroty silnika.

Jednostke napedowa stanowil
silnik 6-cylindrowy, rzedowy, chio-
dzony woda, Mercedes D.III
(118 kW), BMW-IIIa (136 kW) lub
Austro-Daimler (196 kW). Smiglo
drewniane dwulopatowe, Chlodnica
typu samochodowego mogla byé
demontowana bez potrzeby zdej-
mowania $migla. Zbiornik paliwa
miescit w sobie dwie komory ©
lgcznej pojemnosci 95 litr6w ben-
zyny oraz komore ma 20 litréow
oleju do smarowania silnika. Zbior-
nik miescil sie w kadlubie tuz za
silnikiem. Samolot byt uzbrojony
w dwa karabiny maszynowe Span-
dau 08/15 kalibru 7,9 mm lub
Parabellum kal 7,9 zsynchronizo-

wane z obrotamj $migla i mogjce
strzelaé razem 1lub pojedynczo.
Umieszczone byly na  grzbiecie

kadiuba przed kabing pilota, moco-

e e

Fokker D-VII z 15 Eskadry Mysliwskiej. W kabinie por. pil. M. Bartkowiak. Na kadlubie samolotu wyraznie

wane do specjalnych .zaczepdéw na
ramie kadiluba. Zapas mnaboi po
500 szt. na km, w tasmie metalo-
wej prowadzonej w specjalnych
prowadnicach wewnatrz kadiuba.

Dane techniczne

rozpietosé goérnego plata (z lotkami)
— 8,90 m,

rozpieto$é dolnego plata — 7,01 m,
dlugoéé catkowita — 6,95 m,
wysoko$¢ — 2,85 m,

powierzchnia nosna — 20,5 m?
cieciwa goérnego plata — 1,60 m,
cieciwa dolnego plata — 1,20 m,
odstep platéw — 1,38 m,

masa wiasna — 670 kg,

masa w locie — 880 kg,

predkoéé maksymalna — 200 km/h

czas
4 min,

czas wznoszenia na 5000 m — 14
min, *

wznoszenia na 2000 m —

puilap — 6400 m,

czas lotu — 1,7 h.

Wszystkie dane dla samolotu z

silnikiem BMW-IIIa.

widoczne plamy kamuflazu, numer (22.04) i biale latki przestrzelin.
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FOKKER E-V (D-VIII)

Nastepny konstrukcja zakladéw
Fokkera byl jednoplat w ukladzie
,parasol”, zwyciezca nastepnego
konkursu na samolot mySliwski,
urzadzonego przez dowodztwo nie-
mieckie w czerwcu 1918 roku. Sa-
molot byl réwniez dzielem Rein-
holda Platza, ktéry w konstrukeji
kadluba (z mnapedem) powrodcil
prawie identycznie w formie do
swej pierwszej udanej konstrukcji
Dr-1.

Prototyp oznaczony V.26 piloto-
wany przez oblatywacza Kuklischa
wygral wprawdzie konkurs, ale z
produkcjg i uzytkowaniem pierw-
szej serii byly trudnosci. Szereg
katastrof spowodowanych posSpie-
chem i niedbalstwem w produkcji
wstrzymal jego rozwdj. Wzmoc-
niono konstrukcje i zamocowanie
pilata oraz przemianowano samo-
lot na D-VIII. (Zgodnie z nowg
niemiecka nomenklaturg wg kiorej
wszystkie mySliwce jednomiejscowe
oznaczono literg D))

Tak poprawionych kilkadziesigt
egzemplarzy zdazylo wziaé udzial
w koncowych fragmentach wojny
i dobrze musialo si¢ da¢ we znaki
pilotom alianckim, skoro nazwali
go ,Latajaca  brzytwa” (Flying
Razor). W dzialaniach bojowych

Fokker D-VIII z 13 Eskadry Mysliwskiej

udzial wzielo 85 maszyn zgrupowa-

nych w kilkunastu eskadrach.

Po wojnie kilka egzemplarzy
stuzylo przez pewien czas w loinic-
twie holenderskim i wloskim. W
Polsce znalazlo sie ljcznie 8 egzem-
plarzy tego typu samolotéw. Siu-
zyly one w latach 1918—1920 w
pojedynczych egzemplarzach w 7 i
15 Eskadrze Mysliwskiej, 6 Eskad-
rze Wywiadowczej oraz w Szkole
Pilotéw na PLawicy. W listopadzie
i grudniu 1918 roku, na Fokkerze
E-V latat por. pilot Stefan Stec,
ktéry ,wprowadzil” do polskiego
lotnictwa znak szachownicy.

Opis techniczny

Jednosilnikowy, jednomiejscowy
mysliwiec w ukladzie zastrzalowego
jednoptata, tzw. ,parasol”. Kon-
strukcja mieszana, kadiub kratow-
nicowy, spawany z rur stalowych
(podobnie jak w D-VII), kryty piot-
nem. Boki przodu kadluba oprofi-
lowane odpowiednio uksztalttowa-
nymi arkuszamj sklejki. Piat o
obrysie trapezowym i bardzo gru-
bym profilu mial konstrukcje

drewniana, dwudZwigarowg i byl
w caloéci pokryty sklejkg o grubos-
ci 1,5 mm. Usterzenie z

rurek

stalowych, kryte ptétnem. Podwozie
dwugoleniowe z osig oslonigtq do-
datkowym profilowym = skrzydei-
kiem. Sznur gumowy amortyzo-
wal podwozie i drewniang ploze
0gonowa.

Naped stanowit silnik rotacyjny
Oberursel UR II (80 kW), wierna
kopia francuskiego Le Rhone, lub
UR III (119 kW), Goebel-Goe III
lub IIla (149 kW), Siemens-Halske
(164 kW). Smiglo dwulopatowe
drewniane. Uzbrojenie stanowily
dwa karabiny maszynowe Span-
dau 08/15 kal 7,92 mm, umieszczo-
ne na kadulbie, przed kabing pilo-
ta i strzelajace z synchronizato-
rem systemu Fokkera.

Dane techniczne

rozpietoéé — 8,40 m,

diugos¢é — 5,86 m,

wysokosé — 2,82 m,
powierzchnia mosna — 10,7 m?
cieciwa plata maksymalna
15 m,

cieciwa plata minimalna — 1,05 m,
rozstaw ko6t podwozia — 1,75 m,
§rednica $migla — 2600 mm,
masa wiasna — 385 kg,




Makieta samolotu Fokker E-V podczas lotu na uwiezi

masa w locie — 565 kg,

predko$¢ maksymalna — 185 km/h,
czas wnoszenia na 2000 m — 5 min,
pulap — 6300 m,

czas lotu — 15 h.
Malowanie
Sameoloty mys$liwskie Fokker

D-VII i E-V w lotnictwie polskim
posiadaly standardowe malowanie
niemieckie z czasobw wojny. Po-
krycie plécienne posiadalo maj-
czeSciej drukowany fabrycznie ka-

muflaz barwny tzw. ulowy, skia-
dajacy sie z nieregularnej wiel-
kosci szesciokgtnych plam o ryt-
micznje powtarzajgcym sie ukla-
dzie, w czterech lub pieciu kolo-
rach. Na powierzchniach gbérnych
samolotu zestaw barw byl ciem-
niejszy, a nma dolnych — jasniejszy.
Powierzchnie sklejkowe i metalowe
malowano na zielono. Niektére
egzemplarze samolotéw byly malo-
wane catkowicie na zielono.

W lotnictwie polskim przemalo-
wano tylko znaki przynaleinos$ci

Fot, Z. Janecki

panstwowej na szachownice bialo-
-czerwone z obrzezem lub bez, za-
leznie od rejonu bazowania, bowiem
te sprawy mnie byly w tamtych cza-
sach dokladnie ustalone. Dokladnie
o malowaniu samolotéw w stuzbie
polskiej w latach 1918—1939 moz-
na przeczytaé w ksigzkach: T. Ko-
walskiego ,,Godlo i barwa w lotnic-
twie polskim” WKik 1981 oraz T.
Krélikiewicza ,Polski samolot i
barwa” MON 1981 oraz w ‘serii
broszur ,Barwa w lotnictwie pol-
skim” WKiL 1985.

W nastepnym numerze opublikujemy plany

okretu szkolnego Polskiej Marynarki Wojennej
HISKRA II*

przedzajacego okres prenumeraty.

wych lub u doreczvcieli
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Fokker D-VIII z 15 Eskadry Mysliwskiej, rok 1919,
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