


Francuski samolot liniowy

BREGUET XIX A2, B2

Opracowanie graficzne i opis

WIESLtAW BACZKOWSKI — WARSZAWA

Louis Breguet (1880—1955) to jeden z najstynniejszych fran-
cuskich konstruktoréw lotniczych. Pierwsza swoja konstrukcje
lotnicza zbudowal juz w roku 1906, a w 1911 zalozyl wytwérni¢
lotnicza, ktéra istnieje do chwili obecnej.

Przed i w latach I wojny swiatowej Louis Breguet skonstruowat
kilka udanych typéw samolotéw wojskowych, gléwnie bombo-
wych. Jego najlepszym i najbardziej znanym samolotem z tego
okresu byl samolot bombowy i rozpoznawczy Breguet XIV,
uzywany takze i w Polsce. W roku 1920, w oparciu o doswiad-
czenia z lat wojny, Louis Breguet skonstruowal nowy typ samolotu
majacy zastapi¢ starsze typy samolotéw bombowych i rozpoz-
nawczych dalekiego zasiggu. Nowy samolot oznaczony Breguet
XIX wystawiono na 7 Miedzynarodowym Salonie Lotniczym
w Paryzu w listopadzie 1921, gdzie wzbudzil powszechne zainte-
resowanie.

Byla to nowoczesna konstrukcja, catkowicie metalowa, o nie-
spotykanym ukladzie napedu dwéch niezaleznych silnikéw
Breguet — Bugatti, napedzajacych jedno smiglo. Jednak podczas
préb w locie okazalo si¢, ze ten uklad sprawial wiele trudnosci
i w rezultacie zastagpiono go jednym silnikiem Renault o mocy
331 kW. Taki samolot oblatat Robert Thierry w maju 1922 roku.

Montaz silnika Lorraine-Dietrich ‘wraz z osprz¢tem

Po wielu dalszych eksperymentach, gdzie zbudowano na samo-
locie wiele innych silnikéw, ostatecznie prototyp wersji seryjnej
wyposazono w silnik Lorraine-Dietrich o mocy 276 kW. Od
poczatku samolot ten z uwagi na swe nieprzecigtne walory lotne,
wykazywal przewage we wszystkich konfrontacjach z podobnymi
samolotami europejskimi. W lutym 1923 roku zdecydowanie
zwyciezyl w migdzynarodowym konkursie samolotéw wojsko-
wych w Madrycie zostawiajac za soba wielu konkurentéw pro-
dukcji brytyjskiej, niemieckiej i czeskiej. W marcu tego roku
na samolocie Breguet XIX pobito rekordy z tadunkiem (500 kg
na wysokosé 5992 m). Od tej pory przez wiele lat, wickszo$é
swiatowych rekordéw lotniczych w zakresie diugotrwalosci lotu
zasigegu, udZwigu uzytecznego — zwigzana jest z samolotem
Breguet XIX.

PRODUKCJA 1 UZYTKOWANIE

Seryjng produkcje samolotu w dwéch podstawowych wersjach
uzytkowych: wywiadowczej A2 i bombowej B2, podjeto od 1924
w zakladach lotniczych Bregueta w Velzy-Villacoublay oraz
Seine.Interieure w Hawrze. Do korica 1926 zbudowano 1100
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samolotéw w obu wersjach, przeznaczonych giéwnie na potrzeby
armii francuskiej. Na samolocie tym mozna bylo montowaé
silniki réznych typéw w zakresie mocy 272—478 kW. Najczesiciej
stosowano silniki: Renault 331 kW, Lorraine-Dietrich 294
i 331 kW, Farman 368 kW, Hispano Suiza 331, 441, 478 kW,
Gnome Rhone 368 kW. Opracowano i zbudowano takze wersje
mysliwskie tego samolotu, ktére z silnikiem Lorraine-Dietrich
331 kW i uzbrojeniem w 5 km — pod oznaczeniem Breguet
XIX C2, lub Breguet XXV C2 — zostaly wprowadzone do
wyposazenia francuskich eskadr cigzkich mysliwcéw nocnych.

Obok wersji wojskowych, firma Breguet opracowala szereg
wersji cywilnych modelu XIX, jak: pocztowa, pasazerska, tran-
_sportowa czy wodnosamolotu. Jednak wickszos¢ z nich nie byla
produkowana seryjnie. Doskonale osiagi samolotéw seryjnych
spowodowaly, Ze zacz¢to je przerabia¢ na maszyny specjalne
przystosowane do lotéw dlugodystansowych oznaczajac je GR
(Grand Raid). W tym celu zmieniono nieco konstrukcje kadtuba,
aby pomiescié zbiornik o poj. 3000 1 paliwa. Zwigkszono roz-
pictos¢ plata gérnego o ponad metr i na tak przygotowanym
samolocie uzyskano w 1926 roku dystans 126 000 km. Inny
model, o jeszcze wigkszej pojemnosci zbiornikéw (4000 1) i lepszej
aerodynamice platowca, ochrzczono Bidon (manierka), a ofi-
cjalnie Breguet XIX TR. Ostatnim z serii specjalnych platowcow
wyczynowych Bregueta w 1929 byl samolot specjalnie przysto-
sowany do lotu transatlantyckiego, a zbudowany wspélnie
z zakladami Hispano Suiza (silnik). Samolot rézmt si¢ juz znacz-
nic od wersji seryjnej wymiarami, konstrukcja platowca i miat
zbiornik o pojemnosci 5180 1, oraz silnik Hispano Suiza 12b
o mocy 441 kW. Na samolocie tym, nazwanym Super Bidon,
stawny pilot Dieudonne Costes pobil szereg rekordéw swiata,
a 1 wrzesnia 1930 wystartowal z lotniska Le Bourget, aby po
37 godzinach lotu wyladowa¢é na lotnisku Curtiss Field w Nowym
Yorku. Byl to pierwszy przelot przez Atlantyk ze wschodu na
zachéd.

Zbudowano takze kilka sztuk wojskowej wersji Bidon, ktére
byly uzywane przez lotnictwo kilku paristw-

Samoloty Breguet XIX A2 i B2 zaczely wehodzié do uzbroje-
nia jednostek lotnictwa francuskiego od 1924. Okres uzytkowania
tych samolotéw w lotnictwie francuskim byl bardzo dlugi,
bowiem ostatnie egzemplarze wycofano z jednostek liniowych
w 1935 roku, a przez pewien czas uzytkowano je jeszcze w szko-
lach lotniczych i jednostkach kolonialnych w Afryce i Libanie.
Jeszcze w roku 1923 zakupila prawa licencyjne Hiszpania,
a produkcje seryjnz podjely zaklady CASA. Do 1927 r. az 11
eskadr sotnictwa wywiadowczego i 6 eskadr lotnictwa bombo-
wego bylo wyposazonych w samoloty Breguet XIX. Pozostaly
one w lotnictwie szkolnym hiszpaniskim az do roku 1940.

W 1924 r. duza liczbe (100 egz.) samolotéw Breguet XIX
zakupila Jugostawia, gdzie pojedyncze egzemplarze byly w uzyt-
kowaniu jeszcze w roku 1943! W 1926 r. 30 maszyn w wersji A2
zakupila Grecja, uzytkujac je do 1937 r. Belgia zakupila prawa
licencji w roku 1925 i wyprodukowala w zakladach SABCA
147 samolotéw wersji A2 i B2, ktére byly w uzytkowaniu w lot-
nictwie wojskowym do roku 1932. W 1925 r. pojedyncze egzem-
plarze A2, B2 i hydro wraz z prawami na budowg licencyjng
w zakladach Nakajima, zakupila Japonia. Zbudowano ok. 300

réznych wersji uzytkujac je do 1930 r. W 1927 r. 50
samolotéw zakupita Rumunia, ktéra uzytkowata je do roku 1938,
Samoloty Breguet XIX réznych wersji byly takze uzytkowane
w lotnictwie Turcji, Boliwii, Argentyny i Persji (Iran}, a takic
w Polsce.

Ogélem wyprodukowano we ¥rancji oraz z licencji w innych
panstwach ok. 2850 egzemplarzy samolotéw wszystkich wersji.

SAMOLOT BREGUET XIX W LOTNICTWIE POLSKIM

Polska, zwigzana ukladami politycznymi i wojskowymi z Fran-
cja, uznajaca jej doktryne wojskows i lotniczg, takze gléwne
#rédio dostaw i licencji lotniczych posiadata wlasnie we Francji.
W latach 1920—1936 wigkszos¢é samolotéw wojskowych lotnictwa
polskiego byla pochodzenia francuskiego. W latach 1923—25
dokonano w firmach francuskich zaméwiefi na zakup gotowych
samolotéw oraz praw licencyjnych na ich budowe. W dziedzinie
lotnictwa tzw. liniowego dokonano zakupéw samolotéw Potez
XV, sporg liczbe silnikéw Lorraine-Dietrich 294 i 331 kW oraz
250 samolotéw Breguet XIX A2 i B2, z rozlozeniem dostaw
na okres 5 lat. Na drewniane Potezy zakupiono licencje budowy
a na Breguety nie, gdyz byl to samolot calkowicie metalowy,
do produkcji ktérego polski przemyst lotniczy byl zupelnie
nieprzygotowany.

Pierwszy lot na nowym typie samolotu wykonal 6wczesny
szef Departamentu IV Zeglugi Napowietrznej, gen. Wlodzimierz
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Kolo podwozia z amortyzatorem



Por. pil. Franciszek Zwirko i kpt. pil. Wladyslaw Popiel na swym Breguecie
w locie MLE. i P. w 1928 roku

Zagorski, przelatujgc wraz z mijr. obs. Leonardem Lepszym
trase Paryz—Londyn—Paryz w czerwcu 1925 r. Czesé zakupio-
nych samolotéw miano sprowadzié do kraju lotem, zamierzajac
dokonaé przy okazji drugiego w historii lotnictwa polskiege
grupowego przelotu przez Alpy. Nie doszedl on czesciowo do
skutku z powodu zlych warunkéw atmosferycznych i zalogi
przelatywaly Alpy pojedynczo, oslatecznie koriczac przelot
w Warszawie 30 lipca 1925 roku.

Wykorzystujac walory lotne samolotu Breguet XIX i éwczesny
boom na rekordy lotnicze, postanowiono dokonaé kolejnego
polskiego lotu diugodystansowego. Tak wigec plk pil. Ludomil
Rayski z mechanikiem sierz. Leonardem Kubiakiem na samolocie
Breguet XIX nr 1240 wykonali w dniach 16—21 wrzeénia 1925
roku przelot na trasie Paryz—Madryt—Casablanca—Tunis—
Ateny—Konstantynopol—Warszawa, o diugosci 7850 km. Miat
to by¢é sprawdzian mozliwosci samolotu przed planowanym przez
pik. Rayskiego przelotem Warszawa—Tokio. Jednak jego awans
na szefa Departamentu Aeronautyki spowodowal, ze musial
zamiaru poniechaé. Zlecit wigc dokonanie tego przelotu por.
pil. Bolestawowi . Orlifiskiemu, ktéry uprzednio juz dwukrotnie
prébowat przelotu Paryz—Tokio, bez powodzenia, a to z powodu
defektu samolotu. Orliniski wraz z sierz. Kubiakiem wystartowali
z lotniska Mokotowskiego w Warszawie 27 sierpnia 1926 roku.
Samolot byt ten sam, na ktérym dokonal przelotu ptk Rayski —
Breguet XIX A2 nr 1240, nie wymieniono nawet silnika. Whu-
dowano tylko dodatkowy zbiornik paliwa, oleju i drugi gaZnik.
W ciggu 10 dni zaloga polska pokonala trase Warszawa—Mos-
kwa—Krasnojarsk—Czyta—Charbin—Mukden—Heidzo—Tokio
w rekordowym czasie 60 h i 17 min. i to pomimo defektu $migta.
Dla poréwnania: odbywajacy lot t3 samg trasa i na takim samym
samolocie Japoniczycy Abe i Kawashi uzyskali 71 h i 33 min,
a Duficzycy Botwed 1 Larsen — 71 h i 50 min. Powrotny lot

« Orlifskiego z Tokio do Warszawy, pomimo powaznego uszko-
dzenia samolotu w Byrce, odbyl si¢ pomysinie i przyniést oprécz
indywidualnych wyrézniein dla zalogi i uznania dla samolotu
wiele stawy calemu lotnictwu polskiemu.

Z uwagi na swe walory wyczynowe, samoloty Breguet XIX
lotnictwa polskiego byly uzywane jako sprzet podstawowy dla
ekip startujgcych w réznego rodzaju mi owych i krajo-
wych zawodach lotniczych i konkursach w latach dwudziestych
i trzydziestych. W samych tylko latach 1926—28 polskie zalogi
uczestniczyly na samolotach Breguet XIX W nastgpujgcych
wigkszych imprezach lotniczych:

— pazdziernik 1926 — rajd pik. L. Rayskiego w asyscie samolo-
téw mysliwskich SPAD-61, na trasie Lida—Ryga—Tallin—
Helsinki—Warszawa ;

— sierpient 1927, trzy polskie Breguety XIX biorg udziat w locie
Malej Ententy i Polski na trasie Belgrad—Bratystawa—Pra-
ga—Krakéw—Warszawa. Zaloga: por. pil. Franciszek
Zwirko-+ kpt. Wiadystaw Popiel wywalczyla w silnej konku-
rencji druga lokate;

— czerwiec 1928, trzy zalogi polskie dokonuja rajdu na trasie
Warszawa—Lwéw—Bukareszt—Bialogréd—Nowy Sad—So-
fia—Konstantynopol—Warszawa;

— lipiec 1928, trzy polskie Breguety biora udzial w zlocie gwiaZ-
dzistym w Reims we Francji;

— lipiec 1928, trzy polskie zalogi biora udzial w zlocie gwiaz-
dzistym w Vincennes, we Francji.

Samoloty Breguet XIX byly takze uzywane w réznych zawodach

i konkursach krajowych. Samoloty Breguet XIX w roku 1925

byly uzywane jako samoloty dyspozycyjne wyiszych oficeréw

lotnictwa, oraz w eskadrach szkolnych do przeszkolenia zalég.

Woprowadzenie ich jako sprzetu bojowego eskadr rozpoznawczych

i bombowych rozpoczeto w 1926 r. od 1 putku lotniczego w War-

szawie. Do kofica 1928 r. sprowadzono z Francji 50 egzemplarzy

samolotéw, w ktére wyposazono wszystkie 4 eskadry liniowe

1 putku lotniczego. Samoloty przychodzily z Francji transportem

kolejowym w skrzyniach i byly montowane w Panstwowych

Zakladach Lotniczych na Okeciu ‘oraz w Skladnicy Sprzetu

w Deblinie, skad lotem rozprowadzano je do jednostek. W nastep-

nej kolejnodci samoloty Breguet XIX w liczbie 20 egz. ot ;zymat

2 putk lotniczy w Krakowie w 1929 r. a nast¢pnie 30 egz. samo-

lotéw wersji A2 i B2 — 3 pulk lotniczy w Poznaniu. W 1930 roku

samoloty Breguet XIX A2 i B2 otrzymat 5 pulk lotniczy w Lidze

i 6 putk lotniczy we Lwowie. Wreszcie na przetomie lat 1930—31,

10 samolotéw otrzymat 4 pulk lotniczy w Toruniu. Od 1930 r.

Breguety otrzymaly: CWL w Deblinie i Szkota Strzelania i Bom-

bardowania w Grudzigdzu. Ogblem w samoloty Breguet XIX

A2 i B2 wyposazono 15 eskadr liniowych oraz 8 szkolnych i tre-

ningowych. Pojedyncze egzemplarze Breguetéw byly uzywane

przez wytwérnie lotnicze jako samoloty dyspozycyjne i badawcze,
np. Wytwérnia Balonéw i Spadochronéw w Legionowie.

Samoloty Breguet XIX juz po krétkim uzytkowaniu w warun-
kach polowych wykazaly doé¢é powaing wad¢ konstrukeyjna.
Mianowicie szkielet kadiuba i platéw wykonany z elementow
duralowych byt }aczony stalowymi okuciami i zlaczami, a calos¢
byla nitowana. Styk tych dwéch metali ulegat szybko silnej
korozji, co powodowalo ich ostabienie, a w konsekwencji wiele
wypadkéw zlamania konstrukcji podczas twardszego ladowania
lub naprezen w locie. Samoloty wprowadzane do uzupelnien
nie byly nowe, pochodzily bowiem ze skladnic, gdzie byly prze-
chowywane w czesciach i takze podlegaly korozji. Zuzywanie
si¢ samolotéw Breguet bylo wigc duze, o wiele wyzsze procentowo
niz innych typéw maszyn pozostajacych w wyposazeniu lotnictwa
polskiego. Wycofanie samolotéw Breguet XIX z picrwszej linii
rozpoczeto w 1932 r., poczynajac od 1 pulku lotniczego i zakon-
czono w 1937 r. Na ich miejsce weszly samoloty produkeji pol-
skiej. Samoloty Breguet XIX przetrwaly jeszcze w szkolnictwie
az do roku 1939, a ich ostatnim wystgpem operacyjnym byl
udzial w pozorowanym nalocie na Warszawe celem céwiczen
OPL wiosna 1939. O ich uzyciu bojowym we wrzesniu 1939 r.
brak informacji, choé wiele z nich bylo jeszcze sprawnych i mogly
byé¢ z powodzeniem uzyte w lotach nocnych, do czego byly
przeciez przystosowane. Prawdopodobnie wszystkie zostaly
zniszczone na lotniskach.

OPIS KONSTRUKC]JI

Samolot Breguet XIX byl jednosilnikowym, dwumiejscowym
péitoraplatem o metalowej konstrukcji i pokryciu metalowym
i czgsciowo pléciennym. Podwozie stale. Przeznaczenie: wersja
rozpoznawcza i foto, wyposazona w aparat fotograficzny — A2,
lub wersja bombowa — B2, wyposazona w wyrzutniki bomb.
Wersje te réznily si¢ nieco szczegblami wyposazenia, masg
i osiggami. )

Kadlub — stanowit kratownic¢ przestrzenng o przekroju prosto-
katnym, wykonang z rur duralowych ze stalowymi lacznikami,
caloé¢ konstrukcji nitowana. Uklad zeber i podiuznic z ksztal-
townikéw duralowych nadawat kadlubowi ksztait eliptyczny.



Przéd kadiuba az do drugiej kabiny pokryty byt plytko tloczong
falista blacha duralowsz, a tyl plétnem.

Plyty — konstrukcji metalowej z pléciennym pokryciem. Plat
gorny dwudzielny o symetrycznych poléwkach. Wznios skrzydet
+2° i skos do tytu 5°. Konstrukcje skrzydet stanowily dwa dzwi-
gary o skomplikowanym profilu wykonane z nitowanych ksztal-
townikéw duralowych. Polaczone zebrami z ksztaltownikéw
i rezpérkami z rur duralowych. Usztywnienie przesel przez
wykrzyzowanie linkami stalowymi. Do uformowania profilu
zastosowano ksztaltowz listwe noskowa z blachy duralowej.
Listwa laczyla ze sobg noski zeberek i noski posrednie. Boczna
krawedz skrzydel oraz wykréj czesci srodkowej tworzyly odpo-
wiednio uksztaltowane listwy duralowe. Krawedz splywu stanowit
drut stalowy mocowany do zeberek i naciaggajacy plétno pokrycia.
Krétki déwigar pomociiczy stuzyt jako wspornik lotki. Lotki
(tylko na gérnym placie) konsirukcji metalowej, na zawiasach,
poruszane dwoma dZwigniami. Naped lotek za pomoca popy-
chaczy. Plat dolny (bez wzniosu i skosie tylnym réwniez 5°),
podobnej konstrukcji, lecz mniejszej rozpigtosci. Mocowanie
do kadluba okuciami stalowymi. Plat gérny podparty na kadtubie
dwiema piramidkami z nitowanych profili aluminiowych, stano-
wigcych koziol przeciwkapotazowy. Oba platy polaczone ze
sobg pojedynczymi wspornikami z tloczonej i nitowanej blachy
duralowej. Komora platéw usztywniona ciegnami z oprofilowa-
nych linek stalowych.

Usterzenie — konstrukcji duralowej z pléciennym pokryciem.
Mocowanie statecznika do kadltiba za pomoca okué stalowych.
Statecznik poziomy z mozliwoscia regulacji kata natarcia na
ziemi. Usztywnienie statecznikéw ciegnami stalowymi. Dolna
czgsé steru kierunku tworzyla przedluzenie kadluba i pokryta
byla wypuklyrhi ksztaltkami z tloczonej blachy duralowej. Naped
sterw linkami stalowymi. Stery wysokosci wywazone TOgOWO.
Podwozie — skladalo si¢ z dwéch goleni wykonanych z profilo-
wanej blachy duralowej usztywnionej wewnatrz rurkami duralo-
wymi. Okucia stalowe laczyly golenie do zaczepéw kratownicy
kadluba. O$ podwozia oprofilowana blachz duralows. Piasty
két odlane z alpaxu, zaopatrzone byly w opony o wymiarach
800 x 150. Amortyzacja két za posrednictwem sznura gumowego
w piadcie kota. Golenie podwozia usztywnione krzyzujacymi sie

ciggnami z oprofilowanych linek stalowych. Ploza ogonowa to
prostokatna rura duralowa zaopatrzona w metalowy trzewik
i amortyzowana sznurem gumowym, zawieszonym u kratownicy
kadluba, oraz przegubem w osi zamocowania,

Zespdl napedowy — stanowit go silnik gaznikowy Lorraine-
-Dietrich typ 14, dwunastocylindrowy, trzyrzedowy, w ukladzie
W, chlodzony wodz i napedzajacy dwulopatowe drewniane $mi-
glo o stalym skoku i érednicy kregu 2850 mm. Chlodnica typu
Breguet z rurek Goupillat byla zamocowana pod kadlubem z
motzliwoscia weiagania do wewnatrz, celem regulacji chlodze-
nia. Obieg paliwa zapewnialy dwie pompy napedzane od silnika.
Silnik wyposazony byt w instalacje gasnicza typu Standard, skta-
dajacg si¢ z dwéch butli zawierajacych kwas weglowy i piyn
gasniczy, oraz trzech tryskaczy skierowanych na gaznik i pompy
paliwowe. Sterowanie instalacja — z kabiny pilota. Instalacja
rozruchowa silnika skladatla sie z rozrusznika elektrycznego Odier
lub pneumatycznego Viet et Schneebeli, wtryskiwacza Malivert
iiskrownika rozruchowego. Zasilanie rozrusznika pneumatyczne-
80 z acetylenowej butli pokladowej lub lotniskowej.

Instalacja paliwowa i olejowa. Samoloty wersji A2 i B2
zaopatrzone byly w owalny dwukomorowy zbiornik benzyny,
pokryty masg samouszczelniajaca, o lacznej pojemnosci 365 1.
System zaworéw pozwalal na zasilanie silnika z poszczegblnych
komor kolejno, lub obu razem. Zbiornik posiadat zawér szybkiego
opréznienia, oraz paliwomierze dla kazdej z komér. Zbiornik
mocowany byl do ramy kadluba za pomoca tasm stalowych,
Zbiornik oleju o pojemnosci 40 1 i wykonany z blachy duralowej
miatl izolacj¢ cieplng i mozliwosé regulacji chiodzenia.

Instalacja elektryczna — o napigciu 24 volt i natezeniu 21 A,
skladala si¢ z pradnicy o mocy 500 W umieszczonej na przednim
diwigarze dolnego prawego skrzydla i napedzanej wiatrem,
oraz akumulatora olowiowego o Poj. 20 Ah umieszczonego
w kadlubie pod prawym stopniem pilota. Instalacja elektryczna
stuzyla do zasilania: rozruchu silnika » reflektoréw do oéwietlania
terenu przed ladowaniem, grzejnikéw karabinéw maszynowych,
ogrzewacza zbiornika oleju, ogrzewaczy kombinezonéw zalogi,
lamp sygnalizacji optycznej, Swiatet pozycyjnych, lampek owiet-
lania kabiny i podswietlania busoli, a takze do odpalania rakiet
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izacyyj systemu Holta, ktérych pojemnik znajdowatl
sic w tyle kadluba. Reflektory oswietlania terenu typu Brand
ctFouﬂlattpodwiuzonebyiypoddolnymiphtamiimiaiy
specjalne przeslony dajace eliptyczny snop swiatia pozwalajacy
na okreslenie i samolotu. Reflektory sygnalizacyjne
optyczne (czerwony i zielony) wbudowane byly w dnie kadiuba
i sterowane alfabetem Morse’a przez pilota.
Uzbrojenie i wyposaienie. Samoloty Breguet XIX w zalei-
nosci od wersji mialy nastepujace wyposazenie bojcwe: uzbro-
Jenie wspélne dla obu wersji: 1 karabin maszynowy typu Vickers
F staly z izatorem, obstugiwany przez pilota, zaopa-
trzony w tasme z 500 nabojami kal. 7,7 mm. Dwa sprzezone
karabiny maszynowe typu Lewis kal. 7,7 na obrotnicy w kabinie
obserwatcra, jeden karabin typu Lewis umocowany na ramie
kadtuba i strzelajacy w dét do tyhu, pod kadtub. Do tych kaeméw
bylo 12 ladownikéw bebnowych z 97 nabojami w kazdym.
Wyrzutnik pionowy bomb typu F12/10 dla bomb 10 i 12,5 kg.
Samolot w wersji wywiadowczej A2 mial ponadto: jeden z trzech
typéw aparatéw fotograficznych — Gaumont F2 o ogniskowej

WMibﬁiﬂﬂmw’lﬁmm

Kod numery czas
Jednostka literowy| eskadr | uiytkowania
1. pulk lotn. w Warszawie N 11, ¥, 13, | 1926—1933
14,
2. pulk lotn. w Krakowie K 21,22, T |1929—-1936
3. pulk lotn. w Poznaniu i 31, 32, 35, | 1929—1935
T
4. pulk lotn. w Toruniu T 42, T 1930—1935
5. pulk lotn. w Lidzie C 31,52, T 1930—1936
6. pulk lotniczy we Lwowie S 64, 65, T 1930—1936
Szkola Strzelania i Bomb
w G i 1931—1939
Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lot-
d.i:m w ini D 1930—1939
tralna Eskadra
w Warszawie Thslins z 1925—1932

z

50 cm z b;'downiq Gaumont, do zdjeé pionowych i ;kdo‘n)«:h, mm&w (m)xm (Shywomch W Rolsed) < Siluibion
Gaumont F1 szerokokatowy o ogniskowej 26 cm, z ownicg
Duchatelier, lub Gaumont F3 o ogniskowej 120 cm, z 1adownica
Duchatelier, oba do zdje¢ pionowych. Aparat fotograficzny Db St A2 B2
zamocowany byl w przedziale migdzy kabing pilota i obserwatora
przy pomocy ramy amortyzujacej S.T.A¢ i byt obstugiwany
przez obserwatora. Zdjecia mozna bylo wykonywaé po usunieciu Rozpigtos¢: plat gérmy m 14,83 14,83
fragmentéw pokrycia kadtuba. Do celéw lacznosci A2 I O Y > e 1Y
posiadaly radiostacje nadawczo-odbiorcza typu RKL/L lub Wysokodé . 339 3,39
RKL/N obstugiwana przez obserwatora. Wersja bombowa B2 Powierzchnia noéna: plat gérny m? 34,70 34,70
posiadala poza wyposazeniem standardowym dla obu wersji = i s Oy - g i o
Jeszcze wyrzutnik bombowy typu D8x 50 lub ”Ilgd;d;apﬁmb Masa calkowita WG kg | 16970 2229,0
10 i 50 kg umieszczon w kadtubie przed pilotem i mi| ilotem Masa wlasna WW kg 1377,0 1390,0
a oblcrkwgatorcm, onz dwa wyrzutniki typu G.P.U. dla bomb u“:. ;:IY:?. wg :: %’3 g;;.g
100 lub 200 kg mocowane po jednym pod dolnym platem. Masa oleju = 36.0 36,0
Celownik bombardierski typu S.T.A& byl mocowany na prawej Obcigenie powierzchni kg/m? 40,75 45,49
burcie, a celowaniem i zwalnianiem bomb zajmowat si¢ obser- Obciaienie mocy - = %{V 232-24 23253
wator. Wersja B2 réwniez mogla mie¢ zamontowang radiostacje hvdk] R pa e o o, 2000 m | Aok | 200 200
RKL/L. Poczawszy od 1929 czeéé samolotéw obu wersji Pulap praktyczny m 6000
zostala wyposazona w fotokarabin typu FK-25 lub FK-28 do g‘"w" na 5000 m min 2.52 1%’”
kontroli wynikéw strzelania pilota. Fotokarabin zamocowany Dob“hie‘"' = 162 114
byl na gérnym placie. Drugi fotokarabin typu Thornton Picard Rozstaw kol (szer. toru) m 1,91 1,91
MLE.IIT H mozna bylo zamontowaé na obrotnicy w karabinie o g o k;: lgﬁ lggg
obserwatora (zamiast karabinéw maszynowych). Nk o m‘;ﬂ el 208 330
Kabiny zalogi. Obie kabiny wyposazone w uklad sterowniczy.
OPISY RYSUNKOW 32. Déwignia regulatora zaplonu 18. Drzwiczki celownika
33. Diwignia gazu 19. Podstawa celownika

Kabina pilota — arkusz 2 34. Busola A.M.L 20. Regulator ogrzewania

. Bt kucia tylnych diwigaréw 35 Wylacanik zaplonu 21. Déwignia zwalniacza bomby lewego skrzydl

gbrnego plata . 36. Lusterko busoli 22. Diwignia zwalni bomby podkadiubowe;

. Kétko poziome poirednie napedu lotek 37. Wskainik temperatury oleju 23. Diwignia zwalniacza bomby prawego skrzydia

. Okienko ruchome celownika 38. Wakanik p y wody podg 24, Stopiea

. Obsada ce mieszanki 25. Bowden wyrzutnika bomb

iy ko 39. Wskaénik cignienia oleju 26. Tylny wyrzutnik bomb

. Przewéd odprowadzajacy huski
. Pompka rozrusznika pneumatycznego
. Kurek regulatora chlodzenia oleju
9. Dysza Venturi‘ego
10. Obrotomierz
11, Lampka oéwietlenia kabiny
12, Wiryskiwacz Malivert
13. Spust km Vickers pilota
14, Diwignia przedniego wyrzutnika bomb
15. Tablica przyrzadéw elektrycznych
16. Giéwny zbiornik paliwa
17. Butla z acetylenem

41. Wskainik cifnienia

2
3.
4
X Do ol e
6.
7
8 42. Paliwomierz

44, Zegar czasu

45. Wysokofciomierz

Kabina obserwatora
1. Bezpiecznik bomb

40. Wskainik temperatury wody

paliwa

43. Kontroler lotu Badina

46. Wiatrochron ,,Triplex”

— arkusz 5

podskrzydlowych

2 Uchwyty bebnéw nabojowych km Lewis
3. Diwignie zwalniacza tylnegyo wyrzutnika bomb
4. Obrotnik Scarf TO-7

18. Pokretlo regulacji wy ia chlodnicy st = = A
19. Akumulator - bomb

20. Iskrownik rozruchowy 6. Rozdsial korbowy wy .

21. Wiacznik gaénicy 7. Déwignia regulacji zaplonu

22. Wylacznik gaénicy 8. Diwignia gazu

23. Obejma butli tlenowej 9. Lampka o$wietlenia kabiny

24, Mapnik 10. Diwignia zacisku uchwytu km

25. Fotel pilota 11. Gniazdo uchwytu km

26. Stopied pilota 12, Wysokosciomierz

27. Przewéd odprowadzenia tusek 13. Fotel pilota

28" Praedni skrzynkowy wyrzutnik bomb 14. Podstawa obrotnika
29. Drazek sterowy pilota 15.
30. Orczyk pilota
31. Déwignia st

reflek: i 17. 1 1 PRI}

6 : >

27. Draiek sterowy obserwatora

28. Siedzenie dla obserwatora

29, Stopiet

30. Oslona peku przewodéw elektrycznych

EE
i

i




Mozliwosé sterowania silnikiem i podstawowe przyrzady pilota-
zowe znajdowaly si¢ takze w drugiej kabinie obserwatora. Obie
kabiny wyposazone w instalacj¢ tlenowa z maskami twarzowymi
zasilang z butli zawierajacej 1000 1 sprezonego tlenu pod cisnie-
niem 150 atm. Pilot przypigty pasami systemu Joachim, posiadatl
spadochron siedzcniowy. Obserwator byl wyposazony w spado-
chron plecowy a cho uprzaz posiadata zamki karabinkowe
pozwalajace przypiaé si¢ do obrotnika lub ramy kadiuba podczas
ewolucji samolotu.

MALOWANIE I OZNAKOWANIE

Samoloty Breguet XIX przeznaczone na eksport do Polski,
juz w wytwérni zaopatrywane byly w znaki polskiego lotnictwa
wojskowego, jednak nie wiadomo czemu malowane odwrotnie,
tzn. z lewym gérnym kwadratem szachownicy bialym. (Bylo
to charakterystyczne dla wszystkich typéw samolotéw francuskich
w Polsce, pochodzacych z zakupbéw). Samoloty Breguet XIX
malowane byly jednolicie na wszystkich powierzchniach na
kolor ,,khaki francuski”, tj. jasniejszy i bardziej brazowy niz
;,khaki polski”, ktéry byt bardziej zielony.

Samoloty mialy numery fabryczne opisane wraz z typem
samolotu obustrennie na sterze kierunku, np.

BRE 19 B2
No 1230

a ponizej rejestr cigzaréw maszyny i nazwa wytwérni. Pozostale
napisy i oznaczenia malowano juz w Polsce. Samolot Breguet
XIX otrzymal w polskim rejestrze samolotéw wojskowych nr
typu 60, ktéry wraz z numerem kolejnym samolotu malowano
na lewej burcie. Przez pewien czas samoloty nosily oba numery
— polski i francuski, ktéry usuwano dopiero przy remontach
i malowaniach. Samoloty remontowane w Polsce przemalowy-
wano na wlasciwy kolor, uzywany w polskim lotnictwie wojsko-
wym. Godla eskadr i numery taktyczne malowano obustronnie
na kadtubie, przy czym w 1 pultku numery malowane na statecz-
niku pionowym, a w 2 putku lotniczym samoloty mialy dodat-
kowe oznaczenia literowe. Na spodniej powierzchni dolnych
skrzydet malowano kolorem bialym kod literowy jednostki
macierzystej i numer ewidencyjny maszyny w jednostce. Jednostki
treningowe oznaczone przewaznie bialz litera T na stateczniku
plonowym Breguet XIX en face!

*

W nastepnym numerze
opublikujemy plany
samolotu sportowego
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DO LOTEK

1 — DRAZEK STEROWY OBSERWATORA 11 — DRAZEK STEROWY PILOTA

2 —0ORCZYK
3 — PRET UZGADNIAJACY ORCZYKOW

4 — WIDELKOWA PODSTAWA DRAZKA -
5- 03 ORCZYKA

12 — KOLKO REGULACYJNE AMORTYZATORA

13— DZWIGNIA DWURAMIENNA STEROWANIA
LOTEK

BREGUET XIX B2

— OBSADA LOZYSKOWA 0S| STEROWEJ

PRZEKROJE PERSPEKTYWICZNE

6
7= PRET UZGADNIAJACY STERU WYSOKOSCI
8 — 0S5 STEROWA

9 — AMORTVZATOR GUMOWY STERU WYSOKOSCI
10 — PODSTAWA ORCZYKA PRZEDNIEGO
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GODLA ESKADR LINIOWYCH W LATACH 1927-1930

BREGUET XIX A2 NR.1240 NA KTORYM W 1925 r.
L.RAYSKI | L.KUBIAK DOKONALI RAIDU WOKOL
EUROPY

=

BREGUET XIXA2 NR.1240 NA KTGRYM W 1926 r
B.ORLINSKI | LKUBIAK DOKONALI PRZELOTU
WARSZAWA ~TOKI0—WAR SZAWA
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