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-1 ,PRZASNICZKA"

Opracowanie graficzne i opis
LECH PODGORSKI — TORUN

Samolot amatorski J-1 ,,Przaéniczka” zwany
réwniez ,,Don Kichot” lub , Experimental” jest
pierwsza praca znanego konstruktora Jaroslawa
Janowskiego z Y.odzi. Skonstruowal on takze silnik
tego samolotu, Samolot J-1 jest grzbietoplatem
z silnikiem umieszczonym za.kabina pilota nape-
dzajacym $miglo pchajace. Konstrukcja ma skrzydio
zestrzalowe, podwozie stale, klasyczne, usterzenie
wolnonosne. Silnik jest dwucylindrowy, dwusu-
wowy z dwoma gaznikami. Smiglo stale dwupla-
towe o $rednicy 1,06 m.

Skrzydlo — ma profil Clark Y 13%. Konstrukcja
skrzydla dZzwigarowa z zebrami kotwicowymi z liste-
wek sosnowych 5X7 mm. Przednia czeéé skrzydia
od krawedzi natarcia do diwigara gléwnego oraz
czedd przykadlubowa. pokryta jest sklejka i tworzy
keson pracujacy na skrecanie, reszta skrzydia i lotki
kryte sa plétnem. Lotka mocowana jest na dwéch
zawiasach, posiada rézmcgwoéé Yel, 7,

Kadlub — konstrukcji drewnianej, ma rame
nosna spawang  rur stalowych. Do ramy mocowane
sa skrzydla, silnik, zbiornik paliwa, sterownica,
podwozie oraz boki kadluba. g‘\’ przedniej czesci
kadluba znajduje si¢ kabina pilota oslonigta owiewka
wykonana z listewek i plexi gruboéci 2 mm. Usterze-
1iie pionowe z pletwa grzbietowa i dzwigarem gléw-
nym oraz zamykajacym stanowia jedna czesé z ka-
dilubem. Statecznik pokryty jest sklejka, ster plétnem.

Usterzenie — poziome wolnonoéne o profilu
NACA 0012, mocowane jest do kadluba okuciami.

wysokos$é —_ 5,83 dm
pow. nosna — ! 84 dm?
kolo — 100 x40

Budowe modelu zaczynamy od wycigcia czesci
sklejkowych. Grubsze elementy: loze, wrege nosna
sklejamy z kilku warstw do Zadanej grubosci. Loze
(poz. 35) dostosowane jest do silnika Webra 40 RC.
‘W wypadku innego silnika nalezy zmienié¢ wymiary,

Skrzydlo — sklada si¢ z trzech czefci: czedei
centralnej zwigzanej na stale z kadlubem oraz
lewego i prawego plata. Prace rozpoczynamy od
wykonania zeber. W wypilowanych zebrach skraj-
nych poz. 13 i 34 wnercxmy otwory (patrz askusz 3):

otwory a, b, ¢, f — wxercnmy wspodlnie w zebrach’

(poz. 13 i 34),

otworyd, e, g — wiercimy tylko w zebrach (poz, 13).

Przeznaczeme otworéw jest nastepujace:

otwory a, f — do kolkéw ustalaizcych i tulejek,

otwory b — do napedu lotki i skrecenia bloczku,

otwory ¢ — do mocowania platéw,

otwory d, e, g — do skrecania bloczku zeberek,

Zebra (poz 3) wykcrzystamy jako szablony do
wykonania pozostalych zeber skrzydel.

Po wykonaniu zeber, czedci diwigara, krawedzi
splywu 1 natarcia przystepujemy do skiadania pla-
tow. Szkielety platéw montujemy na desce, pamie-
tajac, aby nie wklejaé zeber skrajnych (poz. 13),
ktére wkleimy po ustawieniu wznicséw. Nastepnie
montujemy cze$é centralng sklejajac wg rysunku
nastgpu]qce czg!.cx. zebra skrajne (poz. 34), plytka

Ster kryty plétnem mocowany jest do ika
pokrytego sklejka za pomoca 3 zawiaséw.

Podwozie — gléwnie stanowia golenie wykonane
ze stali 50 HSA o grubofci 10 mm i przykrecane
do ramy noénej. Na koficu goleni przymocowane
s3 osie z kolami o wymiarach 300 X 125. Sterowane
kélko ogonowe o wymiarze 120 %30 wykonane jest
z pelnej gumy i amortyzowane resorem stalowym.

Malowanie — podstawowy kolor bialy, pasy
styhzowane na bokach kadluba, usterzeniu piono-
wym i gérnej powierzchni skrzydel — czerwone.
Napis ,,Experimental”, oraz ry k Don Kichota
(tylko z lewej strony) w kolorze szarym. Po zare-
jestrowaniu samolot otrzymal czarne numery
SP-0002, na gérnej powierzchni prawego plata,
dolnej Icwego oraz po obydwu stronach statecznika
plODOWCgO.

Wymiary samolotu

rozpigtosé e e

dlugoké  — 488 m

wysoko$é — Lo

pow. nofna — rhog 2

gl o 300 120
BUDOWA MODELU

P e lotu skiego J-1 ,,Prza-

#niczka” opracowano w skali 1:3, Pomoca w opraco-

waniu byly doswiadczenia zdobyte przy budowie

i eksploatac;n plerwszcgo modelu tego samolotu

w nieco mniejszej skali. Modelem tym w 1981 roku

;dx;bzlcm w kategorii péimakiet R/C tytul Mistrza
olski,

Model jest latwy w pilotazu. Uklad gémoplata
ze $miglem pchajacym chroni zespé! silnika — $miglo
przed uszkodzeniem. Mimo klasycznego podwozia
model nie Jest podatny na kapotaz. Skrzydla, sta-

poziomy i podwozie mozna demontowaé,
co ulatwia transport samolotu, Konstrukcja modelu
oparta jest w duzej mierze na balsie, lecz z uwagi
na specyfike i ksztalt samolotu latwo zastapié bals¢
materialami krajowymi. Jedynym mankamentern do-
tyczacym wszystkich ukladéw ze $miglem pcha]acvm
jest brak sk
w czasie postojf modelu Stwarza to konieczno$é
uruchamiania silnika tuz przed starter. Do napgdu

modelu wystarcza w noé sxlmk o Poj

serw (poz. 36), plytka (poz. 42) i plyta
noéna (poz. 43) Uwazaé przy tym musimy na
réwnoleglo$¢ i prostopadlo$é wzgledna sklejanych
elementéw. W zebra (poz. 34) wklejamy kolki
ustalajace, 2 w zebra (poz. 13) — tulejki. Zebra
(poz. 13) skladamy z czeécia centralna skrzydia
i po ustaleniu wznioséw i dopasowaniu wklejamy
je w uprzednio wykonane szkielety p{atéw. Katownik
zestrzatu (poz. 17) i rurk¢ mocowania platéw nitu-
jemy do wzmocnien déwigara (poz, 89 i 100) i wkle-
jamy w dzwigar,

Lotki wyk jemy wg rysunku, igtajac o okle-
jeniu jednej poléwki zawiaséw (poz. 54) sklejka.
Uklad napedu lotek skiada si¢ z bowdenéw (poz.
121), d2wigien katowych (poz. 120), dZwigien napedu
(poze 117) oraz polaczenia. Dzwignie napgdu (poz.
117) wykonujemy z duralu gr. 2 mm i wklejamy
w lotki. Do zamocowania skrzydel sluiy sprezyna
(poz. 14), ktéra zaczepiamy za wkrecone w rurki
'koncéwkx (poz. 15). Na zebra naklejamy tréjkaty
i pasemka Lalsowe. Po wykonaniu koncéwek platéw
caloéé oklejamy papierem japonskim i cellonujemy.

Usterzenie — sklada si¢ ze statecznika poziomego
i pionowego. Statecznik poziomy konstrukcji calo-
balsowej wykonujemy wg rysunku pamigtajac o wkle«
jeniu w czeéci centralnej zebra o szerokosci 28 mm,
sluzacego do osadzenia kolkéw (poz. 71 i gniazda
(poz. 52). Réwniez w czeéci centralnej steru wyso-

nienia wklejamy beleczki (poz. 44), beleczki dolne
(poz. 45, 46, 47) oraz dolna czesé wr;gx (poz 38).
Wszystko wyk jemy na desce mc wej odwro-
conej w pozycji kadluba. Nastgpnie wklejamy pod-
luznice (poz. 7). Przednia cze$¢ spodu kadluba
pokrywamy sklejka (poz, 123) po uprzednim dopa-
sowaniu. Tylna czgs¢ pozostawiamy nie pokryta.
Wazna czynnoécia jest zamontowanie centralnej
czesci skrzydla na wredze (poz. 38) i wredze nosnej
(poz. 37). Przedtem wykonujemy okucia zestrzalowe
(poz. 33) i wiercimy wspélnie z wrega nosna wg
rysunku. Czesé gérna wregi (poz. 38) przyklejamy
do kadluba (po wykonaniu wyci¢cia w pokryciu
nad czescia dolna wregi — poz. 38) jednoczesnie
z czteroczeéciowym profilem (poz. 40). Wrege nosna
umieszczamy w kadlubie, powinna przylega¢ do
krawedzi podkladki — -(poz. 21), profil gémy
(poz. 41) nakladamy na wrege (poz. 38), w odpo
wiednim miejscu umieszczamy listwe (poz. 39) i. czgéé
centralng skrzydla, Calo§é sklejamy. >

Przystepujemy teraz do wykonania owiewki. Boki
owiewki (poz. 23) przyklejamy do listew (poz. 24),
wklejamy réwniez kotki ustalajace owiewke w kadhu-
bie. Jednoczeénie przyklejamy wrege owiewki (poz.
27) i wrege (poz. 28). Owiewke sklejamy na kadlubie.
Nastgpme przyklejamy rame owiewki, a po oszlifo-
waniu owiewki wykonujemy przéd kadluba —
wrega (poz. 29), nosek (poz. 19) i pokryc:e. Mozemy
teraz pokryé balsa 3 mm przestrzen pomigdzy
czedcia centralng skrzydia a kadlubem. Przed wrega
nosng pokrycie wklejamy tak, aby wystawalo ponad
plaszczyzne profilu i od géry zamykamy je. Przes-
trzeh pomiedzy pokryciem balsowym a zebrami
skrajnymi (poz. 34) wypelniamy odpowiednio dopa=
sowang balsa. Podluzne otwory przy okuciach (poz.
33) laminujemy nadajac im ksztalt wkigsly pélokra-
gly. Do tego celu nalezy wykonaé odpowiedni
szablon. Po dopasowaniu wklejamy loze silnika
(poz. 35). Przystepujemy teraz do wykonania pletwy
ogonowej i wklejania statecznika pionowego. Wg

rysunku wycmamy z balsy profil gérny i dolny

(poz. 48 i 49), oraz krawcdi natarcia (poz. 50).
Czeéci te montujemy i przyklejamy do kadiuba
razem ze statecznikiem z diwigarem. Przestrzed
miedzy krawedzia natarcia a diwxgarem statecznika
pokrywamy balsa 3 mm. Do  wregi (poz. 57) nitu-
%cmy 2a pomoca nitéw vvy\-h ¢ (poz.

Bt

i wklej jednc “wrege
obsady z obsada, wrege kétka ogonowego i usztyw-
nienia (poz. 51). Pomigdzy usztywnienia wklejamy
klocki do mocowania tulejek (poz. 70) oraz tulejki.
Boki pokrywamy balsa 3 mm. Ustawiamy teraz
stateczmk poziomy, przykrpcamy go $ruba (poz. 53)
i od spodu poprzez tulejki wiercimy otwory na kolki
ustalajace (poz. 71). Po wykonaniu tych czynnoici
kolki wklejamy. Moiemy teraz przymocowaé ster
kierunku (wklejamy zawias i dwie obsady — (poz.
88). Przystepujemy teraz do wykonania elementéw
metalowych Sa to kélko ogonowe, zestnaly skrzydia
i podwozia.

Pod owymi el i kélka ogonowego sa:

koicn wklejamy Zebro o szerokosci 8 mm w: ia-
jace osadzenie diwngm napedu (poz. 69). Ster
y do ika za p 3 trzech zawiaséw

(poz. 54) okle]onych sklejkg tak Jak przy skrzydle,
Budowc usterzenia kxerunku rozpoczynamy od wyko-
nania dZwigara (poz. 90) i oklejenia go wzmocnie-
niem (poz. 89). Nastepnie wykonujemy orczyk steru
(poz. 85) i diwxgm napgdu (poz. 86), ktére lutujemy
do rurki wg rysunku statecznik
i ster. W ster wklejamy rurkg napedu po uprzednim
zalozeniu na nig obsady loiyska z lotyskxem (poz.
87 i 88). Steru do atateczmka na razie nie wklejamy.
Stateczniki i stery oklej; pay Jjaponskim
i cellonujemy.

Kadlub — o konstrukcji w przedniej czedci
wregowej sklejkowej, w tylnej skorupowej balsowej,
jest najtrudniejszym elementem budowy modelu.
Budowe kadluba zaczynamy od wykonania bokéw
skiejkowo-balsowych. Do polaczenia sklejkowych
bokéw kadituba (poz. 20) z tylnymi balsowymi
bokéw wykonanych wg rysunku z _balsy

6,5 cm?, a do sterowania aparatura 4-czy
Model mozna roéwniez wykonaé jako dwuaynnoécxo-
wy: wysoko$é i kierunek, lub lotki i wysokosé.

Model xdcalme nnda;e sig dla poczatkujacych
Z ch startowaé w. kategorii

pélmakxet

Wymiary modelu
rozpigtodé = — 25,33 dm
dhugosé - 16,27 dm

3 mm stuza podkladka i lacznik (poz. 21 i 22).
Sloje lacznika musza byé réwnolegle do krawcdzi

1aczenia. Podkladka (poz. 21) niweluje réimc% g
20) a also-

boici pomiedzy czeicia sklejkowa (poz.

wa. Prostopadle do sklejkow§ch bokéw kadluba

przyklejamy listwv (poz. 18). Skladanie kadluba

rozpoczynamy od pol4czenia bokéw przedniej czedci
oca wreg (poz, 1+6) oraz tylnej, za pomoca

pokrycm ‘balsowego o gruboéci 3 mm, Dla usztyw=

obsada (poz. 76) i korpus (poz. 78). Czedci te wyko-=
nujemy z duralu, Laczy je resor (poz. 77) wykonany
réwniez z duralu. Widelki (poz. 80) wyginamy
z blachy i lutujemy z rurka (poz. 79) i orczykiem
(poz. 81). Koniec rurki winien byé nagwintowany
celem przykrecenia nakretki (poz. 75). Kotko (poz.
83) toczymy z gumy porowatej o piastg — z duralu.
Ofke koétka lutujemy do wxdelek. Obsade (poz. 76)
przykrccnmy do wregi (poz. 72) i pokrywamy balsa
3 mm spéd konicéwki kadluba na odlegloéé okolo
140 mm od kofica. W pokryciu wykonujemy dwa
otwory dla linek laczacych orczyk (poz. 81) z or-
czykxem steru (poz. 85) Metalowe zestrzaly skrzydia
rurki aluxmmowe)
oéredmcyl2mm"(“k 6w p

z duralu, a okuci¢ gérne (poz. 125) wygmamY
z blachy stalowej 1 mm, Zestrzaly mocujemy do
okué za pomoca sworzni, $rub lub zawleczek. Pod-

wozie (poz. 10) wykonujemy ze stali aprgzynowe;, :

wyginamy i hartujemy. Na koficach mocujemy kofa
gléwne., Podwozie mocowane jest do kadluba za
pomoca wkretéw (poz. 9) i kolkéw (poz. 124).
Pomigdzy podwoziem a wrega podwozia w celu
uruchomienia w plaszczyznie poziomej wkiejamy
kawalki gumy grubobcl 2,5 mm, :

A

Nastepna czynnoscia jest wanie
steru kierunku i steru wysokoci. Mogq byé one
sztywne lub bowdenem. Po wykonaniu tego mocu-~
jemy skrzydla i statecznik poz:omy._a_,po zniwelo«

2




waniu oklejamy pozostals tylng cz¢éé spodu kadluba.

Do owiewki dopasowunjemy szyby z plexi. W lewej

wykonujemy wg rysunku-wywietrznik, Szyby wkle-
jamy po malowaniu modelu. Zamknigcie kabiny
(poz. 31) to rurka wklejona we wrege (poz. 27)
i zatyczka z drutu, ktéry koniec wystaje na zewnatrz
ramy owiewki. Na koniec wykonujemy ze sklejki
pokrywe luku, w ktérym zabudowane jest loze.

zano na rysunku, Zbiornik paliwa najlepiej umieicié
po przeciwnej stronie silnika i przymocowaé do loza,
Mozna zbiornik obudowaé imitacja glowicy silnika,
Wskazany jest rowniez tlhumik, ktéry wykonaé moina
w ksztalcie pudelka od pasty do butéw z wyprowas
dzeniem -rurki wydechowej prostopadle- do osi
modelu. Dla tych, ktérzy potrafia wykonaé laminat
epoksydowo ~- szklany proponuje wykonanie oslony

ksymalnie z przodu kadluba) nalezy zastosowaé
div;ignie posrednie dzielace popychacze na dwie
czefei,

Malowanie — jest ostatnim etamem budowy
modelu. Model po cellonowaniu szpachlujemy
i szlifujemy. Czynnoici te wykonujemy kilkakrotnie
az do otrzymania gladkiej powierzchni. Model malu-
jemy wg planu i zdjeé farbami epoksydowymi,

x Pokrywe mocujemy do loza za pomoca wkreta. silnika (poz. 128). Oslong osadzamy na cylindrycznej w wypauku stosowania farb ,,Nitro” i ,,Chemosilu”,
W Silnik — (najlepiej posiadajacy lewe obroty) czgéci karteru silnika i mocujemy do loza za pomoca musimy zabezpieczyé dowolnym lakierem epoksy=
mocujemy-do lcza (poz. 35) za pomoca érub z nakret-  wkreta, dowym miejsca szczegélnie narazone na dzialanie
> kami. Gdy nie posiadamy siluika o lewych obrotach Wyposazenie radiowe — w postaci odbiornika, paliwa, tj. wnetrza luku loza, loze silnika i pokrywe.
(np. Webra z walem na lewe obroty) musimy sie  akumulatora i serwomechanizméw powinnc byé Regulacja i loty — Ze wzgledu na polozenie
D —RAtY liczyé z koniecznofcia wykonania émigiel, Gaznik zbudowane maksymalnie z przodu z uwagi na ko-  silnika model wymaga sporego doswiadczenia.
ustawiamy iglica obrotéw max. w dé} i wprowadzamy nieczno$é dowozenia modelu, Jedynie serwome- Srodek cigzkosci powinien byé w odleglojci 100 mm
n — CZERWONY Jja odpowiednio dopasowanym otworem wykonanym  chanizm napedu lotek i serwomechanizm napedu  od krawedzi natarcia. Model lata poprawnie, jest
- w czedci centralnej skrzydia, Naped przepustnicy przepustnicy gaznika umieszczamy jak pokazano na stosunkowo malo czuly na lotki i malo czuly szcze~
NAPIS EXPERIMENTAL" — SZARY gaZnika najlatwiej wykona¢ za pomoca drutu stalo-  rysunku. W przypadku stosowania popychaczy bel-  gélnie przy starcie na ster wysokoéci. Moment Zyro«
2 X wego 0,8 mm w rurce z twardego tworzywa sztucz- kowych sztywnych do napedu steru wysokoéci 1 kie=  skopowy od émigla oraz_ pchajace émiglo tworza
Z 0Bl STRON KADLUBA § nego. Sposéb umieszczenia serwomechanizmu poka-  runku (przy umieszczeniu serwomechanizméw ma-  doéé specyficzne reagowanie na lotki i ster kierunku,
L
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LK\ eM
F— i’]’g—' H 1| Wrega I 1 2 Sklejka 67 | Pokrycie — 3 balsa
7 ",;-;" ¢ 2 | Wrega II 1 2 ) 68 | Nit 2 o8 aluminium
:; ;{ 7 3 | Wrega III 1 2 < 69 | Diwignia napedu 1 2 dural
;,—/ P 4| Wrega IV 1 2 W 70 | Tulejka 2 @ 3/4 s
W W////// W 5 | Wrega podwozia 1 3 = 71 | Kolek ustalajacy » 2 @ 3x20 stal
6 | Wrega podwozia 1 3 i 72 | Wrega kélka ogonowego 3 3 sklejka
7 | Podhuznica 1 5%5 sosna 73 | Sruba z nakretka 2 M3x12 stal
8 | Klocek 1 14x25x25 | buk 74 | Sruba z nakretka 2 M3 x8 -
9 | Wkret 2 4x12 stal 75 | Nakretka 1 M6 dural
10 | Podwozie 2 4%20 3 76 | Obsada 1 — Xk
11 | Kolek ustalajacy O 4x10 nit stalowy 77 | Resor 2 2%10 5
12 | Tulejka D 4/6x8 dural 78 | Korpus 1 — =
13 | Zebro skrajne 2 2 sklejka 79 | Rurka 1 O 4%6 stal
14 | Spreiyna 1 D 6x1x70 | stal 80 | Widelki 1 £S5 =
E 15 | Koncéwka 2 M4 5 81 | Orczyk 1 1,5 =
| 16 | Rurka 2 @ 3/5%x55 dural . 82 | Piasta 1 O 26 dural
17 | Katownik zastrzalu 2 20x20x2 . 83 | Opona 3 9 40x10 guma
18 | Listwa kadluba 2 3 sklejka 84 | Rurka napedu 1 O 5x4,5 stal
19 | Nosek 1 9x18x100 balsa 85 | Orczyk steru 1 155 =
20 | Bok kadluba 2 2 sklejka 86 | Dzwignia napedu } 15 5
i 21 | Podkladka 2 1 o 87 | Lozysko 2 9 10 teflon
f 22 | Lacznik 2 1 = 88 | Obsada lozyska 2 2 sklejka
i ! 23 | Bok owiewki 2 2 sklejka 89 | Wzmocnienie 1 2 5
T— b 24 | Listwa owiewki 2 2 N 90 | Déiwigar statecznika 1 5 balsa
T\ 3 I 25 | Rama owiewki 1 2 3 91 | KrawedZ natarcia 1 7x10 =
e e \ o s s S i 26 | Wrega owiewki 1 2 - 92 | Krawed? splywu 1 6x16 “
i N\ 4 27 | Wrega owiewki 1 2 = 93 { Nosek.steru 1 17 %29 5
4 28 | Wrega 1 3 5 94 | Pokrycie S 1,5 ¥
~opF 29 | Wrega 1 2 5 95 | Zebra skrajne 9 13 =
< 30 | Kolek ustalajacy 6 9 2x8 nit aluminiowy 96 | Zebra steru 3 4 5
IE 31 | Zamek 1 = mosigdz 97 | Zebra 4 1,5 NS
32 | Kolo 2 @ 100x40 guma 98 | Zebro 1 3 ’
33 | Ockucie zastrzalu 2 3 dural 99 | Wzmocnienie dzwigara 9 3 sklejka
1 34 | Zebra skrajne 2 3 sklejka 100 | Wzmocnriienje dZwigara 2 3 =
DANE TECHNCZNE: 35 | Loze 1 10 sklejka 101 | Zebro kesonu I’ 28 1,5 balsa
36 | Plytka serwomechanizmu 1 2 » 102 | Zebro kesonu II 2 1,5 =
0 i 760 37 &'tcga noéna 1 9 . 103 | Zebro I 18 15 >
~ m X 38 /rega dwuczesciowa 1 2 i 104 | Zebro II 12 1.5 o »
e 58 39 Listfwlad : 1 2 ¥ 105 | Zebro lotki 14 5
£ Profil dolny 1 2 alsa : 106 | Listwa dZwigara 4 4% 10 "
um 4‘& * ’ (czteroczedciowy) 1 i 107 | Diwigar 2 3 5
41 | Profil gérny 1 2 sklejka 108 | Krawedz natarcia 2 8x4 =
Wysowost 179 42 | Plytka 1 2 35 109 | Kraweds splywud : 2 6x18 T
43 | Plyta no‘na 1 2 5 110 | Okladzina krawedzi splywu 2 1x18 sklejka
m MENA_________—____ZJ m‘ 44 | Beleczka usztywniajaca 9 5x5 balsa 111 | Pokrycie —t 2 balsa
45 | Beleczka dolna ! 5x10 iy 112 | Konicéwka skrzydia 9 e i
S 46 | Beleczka dolna 1 5x%x10 5 113 | Listwa diwigara 4 Ix4 sosna
PROFL SKRZYDLA CLARK ylax 47 | Beleczka dolna 1 5x10 % pomocniczego 3
v s 48 | Profil dolny 1 2 3 114 | Wypelnienie 12 3 alea
PROFIL USTERZENIA POZ. NACA 002 ) . c 49 | Profil gormy 1 3 < 115 | Nosek lotki 2 2494 =
0 ’ 50 | Krawedz natarcia 1 5x16 5 116 | Wzmocnienie 8 555 3
. : i AL | 51 | Usztywnienie 2 3 o¥ 117 | Dzwignia napedu 2 2 dural
e = = 52 { Gniazdo 1 @ 20 buk 118 | Podkiadka 4 2 balsa
W 53 | Sruba mocujaca 1 M5 poliamid 119 | Wspornik dzwigni > 2 sklejka
(CSRS) 120 | DZwignia katowa 7 R poliamid
5 54 | Zawiasa 8 i poliamid (CSRS)
J-1 PRZASNICZK | ' e 1 T
| 55 | Obsada 1 M5 poliapiid 122 | Sruba i nakretka 4 M3 x16 stal
| D (CSRS) 193 | Pokeyele delie 2 15 skelejka
] I | C 56 | Okladzina zawiasy 16 1x18x20 sklejka 124 | Sworzen 4 O 4x32 stal
A B 5; V7V1i){:ga obsady 1 4 o 195 ‘Orlgucic 4 i 4 stai
- 5 Zebro 1041 1, 5, 28 balsa 126 | Wkret 4 M3 x sta -
OPRACOWAL | KRESLIE. AWISNEWSK/ : S 59 | Zebro steru 10+1 ‘s,’s 5 127 | Zastrzal -
g m- im V 60 | KrawedZ natarcia 2 | 8x11 % 128 | Oslona i —— laminat
e ¥ 61 | KrawedZ splywu 1 6x16 - 129 | Kolpak i — T
62 | Pokrycie e L5 55 130 | Naped gazu — =
63 | Nosek steru 1 17%x19 4 131 | Naped lotek — ki T
64 | Diwigar 1 5?2l 5y 132 | Naped steru wysokosci —_ e —
65 | Koncowki 4 10 =t 133 | Naped steru kierunku — —_ —
66 | Wypehienie 2 3 i3




	HPSC0565
	HPSC0566

