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Jednim z nejdulezitéjsich predstavite-
IG pomocnych lodi obchodniho lod'stva
je vieéna lod, nazyvana také remorker.
Ma fadu zplsobd pouziti, podobné jako
na soudi traktor. Vleéna lod' je pouziva-
na predevsim na fekach, kde prevazi né-
kdy i celé vlaky nakladnich ¢lund. V na-
mofnich pfistavech zase pomaha vel-
kym lodim pfi vplouvani i opousténi pfi-
stavl, pfistavani nebo odrazeni od na-
brezi a pfi rizném pfemistovani. Na Si-
rém mofti vleéné lodé transportuji po-
3kozené lodé nebo plavidla bez vlastni-
ho pohonu, plovouci doky nebo lodé ur-
éené do $rotu. Kromé toho ptisobi jako
zachranné lodé, v zimé jako ledoborce
v oblasti pfistavi, pfi pozarech jako ha-
siéské lodé a je$té vykonavaji mnoho
dalich ¢innosti. Jsou to takovi délnici
mofi a rek.

Nejb&znéjsi jsou typy, které tdhnou
viedeny objekt za sebou na lané. Nékdy

byva pouzivan, zejména v Severni Ame- .

rice, bocni zplsob vleceni. Vieéna i vie-
&end lod se svazou boky k sobé. Vlieéng
lod’ pak pfenasi svlj pohyb na lod' vlece-
nou. Treti zplsob, ktery se pouziva
zvlasté na Fekach stale castéji, je trochu
neobvykly. Vleéna lod' viecené lodé tlaci
pfed sebou. Proto se ji pak Castéji fika
tlacna lod.

U nas jsou nejvice znamé vle¢né Fiéni
lod&é, které muzete na naSich fekach
bézné vidét. Maji rGzné velikosti — od
motorovych ¢lunt az k velkym lodim,
pouzivanym predevsim na Dunaji. Vie¢-
né lodi z namofnich pfistavi jsou pro
nas jiz trochu vzdalenéjsi. Presto tvofri
nejvétsi skupinu plavidel této kategorie.
Vidét je mlzete jen pfi cestach do pfi-
moftskych statd.

Jsou typem lodi, u kterych se nejdfive
rozsiril parni pohon. Predevsim proto, ze
jim nevadila zakladni pfekazka pfi zava-
déni tohoto pohonu — vysoka spotreba
uhli a tim i omezeny akéni radius. Veli-
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kost i vykon stroju ptistavnich remorké-
ra jsou velice rozdilné. Pouzivaji se lodé
dlouhé necelych 10 metrd, se stroji o vy-
konu 44,1 az 58,8 kW (60 az 80 k). V pfi-
stavech vSak pluji i velké vieéné lodi
dlouhé 30 az 40 metrd. DelSi lodé jsou
jiz nevhodné vzhledem k nutnosti ma-
névrovat v omezeném prostoru pfistava.
Vykon téchto vétSich remorkérld byva
obvykle 735 az 1470 kW (1000 az 2000 k).
K manipulaci s obfimi tankovymi lod'mi
slouzi remorkéry s vykonem 3307 kW
(4500 k).

Na rozdil od fi¢nich vieénych lodi maji
pfistavni podstatné vétsi ponor, ktery
jim dovoluje hloubka pristavid. To jim
déva také dobré nautické vlastnosti pfi
vieceni a leps§i vyuziti tahu Sroubu na
zvinéném mofi. Proto také maji vice po-
nofenou zad' nez pfid. Prakticky vSech-
ny typy remorkért pro sluzbu na mofi
maji pouze jeden Sroub na rozdil od
mnohych fi¢nich s vice Srouby.

Vnéjsi silueta vlecné lodi ma charak-
teristicky vzhled. Tésné za pridi je
umisténa vysoka ndastavba, v niz je situ-
ovan velitelsky mustek a kajuty posadky.
Tésné za touto nastavbou se nachazi ko-
min. Za kominem je tazny hak. Na
ochranu pfed narazy na viecené lodé
jsou na pridi, zadi i bocich umistény raz-
né odrazete — spletené z lan, vyrobené
ze drevénych $palkd nebo byvaji pouzi-
vany staré automobilové a trakterové
pneumatiky.

Jednou z modernich pfistavnich vlec-
nych lodi je polsky ¢lun Ares. Byl spus-
tén na vodu 6. 12. 1974 v Gdyni. Postavi-
la jej lodénice Stoczna Marynarki Wo-
jennej im. Dabrowszczakow. Je urcen
k obsluze obchodnich lodi v pfistavu
a na rejdé. Muaze rovnéz slouzit jako
vle¢na lod mezi pristavy a jako zachran-
na lod’ druhé tridy.

Trup lodi je ocelovy, svafovany. Proti
odirani je chranén gumovym profilem

a pneumatikami — na bocich z osob-
nich automobill, na pfidi z traktoru. Na-
stavba z ocelové konstrukce je oplasto-
vana plechem z hlinikové slitiny, stejné
jako komin. Pro vlastni praci slouzi hlav-
ni vieény hak, ktery mize prenést silu
30 tun, a pomocny vieény hak, jenz rov-
néz prenese 30 tun. Pro navijeni vlieéné-
ho lana slouzi automaticky navijeci bu-
ben, vybaveny automatickym uklada-
éem lana. Maze navinout 500 metr( lana
o priméru 45 mm.

Pro haseni pozari ma lod hasici ¢er-
padlo o vykonu 100 tun za hodinu, pro
zachranné prace je k dispozici stabilni
cerpadlo o vykonu 400 tun a prenosné
Gerpadlo o vykonu 70tun za hodinu.
Vodni délo, kterym lze stfikat i hasici pé-
nu, je umisténo na navigac¢nim mustku.

Lod ma jeden Sroub o priméru
3400 mm, pohanény spalovacim moto-
rem firmy H. Cegielski — Fiat B 30 12SS
o vykonu 1837 kW (2500 k) pfi 500 otac-
kach za minutu. Kormidlo je ovladano
pomoci elektrohydraulického zafizeni.
Ma dvé kotvy, vytahované elektrickym
vratkem. Kazda z téchto kotev ma hmot-
nost 600 kg a je upevnéna na kotevnim
fetézu o délce 125 metru.

Lodi tohoto typu bylo postaveno cel-
kem 10, ovéem jednotlivé lodé v sérii se
od sebe lisi v detailech.

Technicka data viecéné lodé Ares
Celkova délka: 36,23 m; délka paluby:
35,35 m; maximalni Sitka: 9,77 m; Sitka
paluby: 9,35 m; bocni vyska: 5,0 m; po-
nor: 3,8 m; vytlak: 590 tun; rychlost: 13
uzllG (25 km . hod™"); zasoba pohonnych
hmot: 100 tun; akéni radius: 2700 mof-
skych mil (5000 km); posadka: v pfistavu
7 muza, na Sirém mofi 15 muzd.

Podrobné plany této lodi byly zverej-
nény v polském casopise Modelarz Cislo
5 a 6 z roku 1977.

PFipravil ing. Viadimir Hynek
Kresby JiFi Suk



- HOLOWNIKI

Pod nazwa holownik przyjeto okreslaé statek
pomocniczy do holowania jednostek plywajacych
nie majacych (stale lub chwilowo) wlasnego napedu
jak np. poglebiarki, dzwigi plywajace, barki, sza-
landy, statki pozbawione wlasnego napedu z powodu
awarii itp. Holowniki stuza takze duzym jednostkom
z wlasnym napedem przy manewrach na wodach
portowych i na redach.

Holowniki maja z reguly silownie o duzej mocy
w stosunku do wielkosci jednostki, bardzo dobre
wlasciwos§ci manewrowe i stateczno$¢ poprzeczna
oraz bogate wyposazenie w postaci urzadzen holo-

“wniczych obejmujace: liny holownicze, hak holo-

wniczy, wciagarke holownicza, pachotki holownicze,
przewloki holownicze, pataki holownicze i odbijacze
holownicze.

W zwiazku z tendencja do wynurzania si¢ rufy
z wody w czasie holowania, kadlub holownika ma
zazwyczaj do$é znaczne przeglebienie na rufe (wigksze
zanurzenie na rufie niz na dziobie) dzi¢ki czemu
jego sruba napedowa o duzej $rednicy nie wynurza
si¢ z wody.

Pod wzgledem przeznaczenia przyjeto rozrézniad
nastgpujace rodzaje i typy holownikéw:

Pelnomorskie, zwane tez oteanicznymi, o duzej
mocy maszyn napedowych do 10000 KM a nawet

wiecej oraz bardzo dobrych wlasciwosciach morskich.
Stuza one do holowania uszkodzonych statkéw na
pelnym morzu, holowania dokéw na duze odleglosci,
statkéw lub innych plywajacych urzadzen portowych
do portéw zlomowania itp. W razie potrzeby moga
byé uzywane jako statki ratownicze. Przykladem

tego typu wielkich holownikéw sa nasze statki
JANTAR i KORAL. i

Portowo-redowe, o mocy maszyn od 300 do 1200
1 wiecej KM, cechujace si¢ bardzo dobrymi wiadci-
wosciami manewrowymi, odpowiednim ksztaltem
kadluba, dziobu i wyposazenia pokladowego. Typo-
wym przykladem takiego holownika jest nasz H-300
BOGDAN, ktérego plany byly réwniez zamieszcza-
ne w naszym czasopi$mie.

Stoczniowe, zwane tez gospodarczymi — naleza
do grupy malych holownikéw o mocy maszyn do
200 KM; sa uzywane przez stocznie, zarzady portéw,
przedsi¢biorstwa Zeglugowe i techniczne do réznych
robdét w obrebie portéw i baz technicznych np. do
holowania barek i innych matych jednostek plywaja-
cych, przewozu ludzi i sprz¢tu w obrebie portu,
dostaw ‘urzadzen i materialéw itp.

Holowniki — lodolamacze — to grupa holownikéw
o réznej wielkosci i mocy maszyn, ktére w okresie
wiosenno-jesiennym spelniaja rol¢ zwyklych holo-




wnikéw, stosownie do swych mozliwoici i sity maszyn
napedowych, a w czasie zimy, gdy 16d skuje wody
portowe lub zatokowe, ujicia rzek, zablokuje wejcia
do portu itp. spelniaja rol¢ lodotamaczy. Stad ich
charakterystyczny ksztalt czeéci dziobowej, z ostro
podcieta stewa, odpowiednio wzmocniona konstruk-
cyjnie, by mogla lamaé i kruszyé zapory lodowe.
Przykladem holownika-lodolamacza jest znany wielu
naszym modelarzom ze zdjeé i rysunkéw PERKUN.

Rzeczne — shuzace do holowania barek rzecznych
bez wlasnego napedu, obslugi taboru poglebiajacego,
prac zwiazanych z regulowaniem i umacnianiem
nabrzezy itp. Niektére z nich, majace odpowiednie
ksztalty i duza moc maszyn napedowych stuza w razie
potrzeby w zimie jako lodolamacze rzeczne i kana-
lowe. Bywaja réwniez helowniki rzeczne, ktére ze
wzgledu na trudnosci zapewnienia zespolowi nape-
dzajacemu dobrych warunkéw pracy (potrzeba ma-
lego zanurzenia, plywanie po wodach usianych
mieliznami itp.) zamiast §ruby napedzane sa czesto
przez boczne lub tylne kota napedowe.

Specyficzna odmiana holownika jest pchacz zdo-
bywajacy sobie szczegélnie w ostatnich latach prawo
obywatelstwa, gléwnie na rzekach, jeziorach, kana-
lach i spokojnych wodach morskich. Jest to statek
przeznaczony do pchania duzych barek bez napedu
wlasnego lub zestawéw barek rzecznych. Charakte-
ryzuje si¢ zwarta, mocna budowa, z tgpym dzicbem
przystosowanym do pehania i z urzadzeniami do
laczenia go z barkami. Ostatnio zauwazalna popu-

larnos¢ tego typu jednostek wynika z przeslanek
czysto ekonomicznych. Okazalo si¢ bowiem, ze
transport w zestawach pchanych jest bardziej opla-
calny od zestawéw holowanych, ze wzgledu na
mniejsze opory, efektywniejsze wykorzystanie mocy
zespolu napedowego, mozliwo$é zredukowania zalogi
zaréwno na jednostce czynnej (pchacz) jak i biernej
(transportowane barki).

Piszac o holownikach nie spos6b nie wspomnieé
i o innym charakterystycznym wyposazeniu holo-
wnikéw, np. czesto spotykanym ich napedzie pio-
nowym (tzw. system Voigt-Schneider), rozmiesz-
czonych parami, co zapewnia ruch w kazdym kie-
runku bez wykonywania zwrotu (moga obraca¢ si¢
dzieki temu napedowi prawie w miejscu), dzigki
odpowiednim dyszom ufnieszczonym przed i za
§rubami. Ster z pionowym cylindrem obrotowym
zapewnia wielka zwrotno$é, tak waina przy wszel-
kich manewrach w porcie, szczegélnie o ograni-
czonych akwenach. Z innych charakterystycznych
nowosci wyposazania nowoczesnych holownikéw na-
lezy wymienié hamulcowe ruchome kola pneuma-
tyczne na dziobie lub tarcze stozkowe, a na mniej-
szych holownikach spotykane réwniez hamulce be-
bnowe ze sprezonym powietrzem.

Dalsze informacje na temat budowy, przeznaczenia
i wyposazenia réznych holownikéw czytelnik moze
znalez¢ w zalaczonym wykazie planéw modeli
holownikéw opublikowanych w Polsce po 1945 r.




Wykaz planéw modeli holownikéw
opublikowanych w Polsce po 1945 r.

typu BP-500 II i BPC-
-500

L. | Rodzaj Okreélenie i nazwa Po- Autor Zrédlo
P. holownika dziatka
1.| Re- Ratowniczy holownik 1:200, | S. Woz- Miody Ze-
duk- HERKULES niak glarz
cyj. 3/1949
p!ywa-
Jacy
2. | Bloko- | Rzeczny holownik 1:100 | M. Boczar | Jednostki
wy frubowy iegl;xgi
3 3 érédladowej
3. & Holownik portowy 1:100 | M. Boczar Zeszyt 1.
i III. 1951
4.| Re- Holownik ratowniczy 1:200 | B-cia M. Morze
duk- SWAROZYC i Z. Cier- 12/56
cyjny pka
plywa-
Jacy
5. - Holownik $rédladowy 1:50 S. Mile Modelarz
WITOSLAW 6/1958
6. - Holownik pelnomorski 1:100 | A. Piet- Modelarz
AR rzak 9, 10/1961
i Plany
Modelarskie
20/1967 r.
7 - Maly holownik 1:50 J. Harasi- | Modelarz
BOLEN mowicz 10/1961
8. i Holownik jeziorowy 1:50 R. Za- Modelarz
FLISAK wadzki . 3/1962
9. - Holownik typu H-300 1:25 S. Woz- Modelarz
BOGDAN niak 5/1963 i
Plany Mo-
delarskie
3/1965 oraz
101/81
10. 5 Holownik portowy 1:50 A. Iwan- Modelarz
GIEWONT ciow 10/1963
11. - Pchacz rzeczny 1:100 | W. Nowy | Modelarz
CORVIGLIA ; 6/1965
12. i Holownik-lodotamacz 1:100 | Z. Milo- Modelarz
ZUBR stawski 5/1966
13. . Holownik portowy 1:50 | W. Nowy | Modelarz
KLIMEK 6/1969
14. % Holownik pelnomorski- 1:100 | M. Zuzah- | Modelarz
-lodotamacz PERKUN 1:50 ski 5/1970
15. - Holownik portowy 1:100 | W. Nowy | Modelarz
STANISLAW 6/1970
16. | Re- Holownik portowy 1:100 | W. Grze- | Modelarz
duk- JAN 1:50 szezyk 1/1972
cyjny
plywa-
Jacy
17. o Holownik portowo- 1:50 | J. Cent- Modelarz
-redowy ATLAS II 1:25 kowski 7,8/1973 i
Plany Mo-
delarskie
. 76/1976 r.
18. - Holownik portowy 1:150 | R. Chrza- | Modelarz
ARES 1:75 | nowski 5,6,7/1977
. i i Plany Mo-
delarskie
j 107/1982
19. » Pchacz rzeczny 1:100 | M. Bru- Modelarz-
MUFLON z barkami cki 10,11/1980




fundament windy kotwicznej (poz. 57), bebny lino-
we windy kotwicznej (poz. 57), kule na kompasie.
(poz. 49), trap z pokladu nawigacyjnego na poklad
namiarowy, napisy na kolach ratunkowych, napisy
na pneumatycznych tratwach ratunkowych, stopnie
na lewej $cianie nadbudéwki (wejicie awary_]ne na
poktad nawigacyjny).

Zielony — pas na linii wodnej, ostroga przeciwlo-
dowa, poklad gléwny, poklad nawigacyjny, poklad
namiarowy, wlazy (poz. 4, 10, 56), ekran prawy
(poz. 115), latarnia prawa (poz. 114), zwalniaki
tratw pneumatycznych, greting wokét dzialka pia-
nowo-wodnego (poz. 44), éwietlik maszynowy na
pokladzie nawigacyjnym (poz. 26), greting wokél
windy holu (poz. 7), odpowietrzenie na swietliku
(poz. 121, 122), pas na $cianach nadbudéwki i ste-
réwki, 50 mm pas na kominach, 50 mm pas wewnatrz
nadburcia, odpowietrzenia do kolnierzy na pokladzie
gléwnym, fundamenty bgbnéw linowych (poz. 15,

55, 62), 50 mm pas na wentylatorach (poz. 20, 21,
22, 22a, 24, 29, 31, 40, 16).

Uwaga: 50 mm pas jest w skali naturalnej (1:1).
Jasnoszary — §ciany boczne nadbudéwki, §ciana
przednia nadbudéwki, $ciana tylna nadbudéwki,
$wietlik dziobowy (poz. 51), zamocowanie lamp
(poz. 101), drzwi znajdujace si¢ na $cianach nad-
budéwki, obudowa izolatora (poz. 125).

Szary — winda holu (poz. 7), b¢bny linowe (poz.
15, 62), wentylator (poz. 16), nastawniki windy
kotwicznej (poz. 54), winda kotwiczna (poz. 57,
reflektory) (poz. 25), lampy (poz. 101) znajdujace
sie na $cianach nadbudéwki, gloéniki (poz. 112),
dzwomek (poz. 113), lampy (poz. 36), gniazda
i wylaczniki (poz. 107, 108, 109, 110), lampy (poz.
111), dzwonek (poz. 105), skrzynka (poz. 119),
przycisk (poz. 120), skrzynka (poz. 33, 52), skrzynki
izolatoréw (poz. 123), reflektory (poz. 41, 46), te-
legraf maszynowy (poz. 47), kompas (poz. 49), na-
stawnik skoku éruby, (poz. 45), antena krétkofalowa




na prawej rejce masztu, radionaramiennik (antena
na topie masztu), lampy (poz. 126, 127, 128), radar
(poz. 38), syrena okretowa (poz. 37), bojki (poz. 104).
Bialy — pas w gérnej czeici zewnatrz nadburcia,
goérna czes$¢ pacholéw burtowych, nadburcie pokladu
nawigacyjnego w tylnej czeici nadbudéwki z ze-
wnatrz, steréwka, nadburcie . pokladu namiarowego
z zewnatrz, fundament anteny (poz. 50), wytyk, na
ktérym zawieszony jest dzwon okretowy, lampy
(poz. 101) na $cianach steréwki, waskie pasy na
kominach, krzyze ze znaku na kominach, pneuma-
tyczne tratwy ratunkowe (poz. 23), izolatory ma
linkach anten, kofice lap kotwic (poz. 62), napisy
(akumulatory) na drzwiach nadbudéwki, na-
pisy (waz ppoz.) na skrzynkach (poz. 34).

Zo6tty-piaskowy — kominy (poz. 20), zawieszenie
§wiatel miedzy kominami, wentylatory (poz. 28),
maszt, falowéd 1+ ru, stopnie na maszcie, lampy
(poz. 101) na kominach, antena (pcz. 50).

Zélty — pasy na palakach holowniczych (poz. 6, 9)
oraz prowadnicy hakéw (poz. 13).

Bezowy — reling pokladu nawigacyjnego i namiaro-
wego, reling wokot swietlika na pokladzie nawigacyj-
. nym, porecze i stopnie na kominach, odpowietrzenie
przy prawym wentylatorze (poz. 28), na pokladzie
nawigacyjnym, wysieg (poz. 106), wyrzutniki tratw
pneumatycznych (poz. 23a), wentylatory (poz. 21,
22, 22a, 24, 29, 31, 40), skrzynia na latarnie (poz.
32), szafka (poz. 39), porecze na steréwce, konstru-
kcja (poz. 124), poregcze trapu wejsciowego na po-
kiad namiarowy, reling pomostu -dziatka wodno-
-pianowego.

Jasnozielony — nadburcie pokladu gléwnego,
nawigacyjnego i namiarowego od wewnatrz, wspor-
niki nadburcia, wszystkie odpowietrzenia znajdujace
si¢ na pokladzie gtéwnym przy nadburciu, zawiesze-
nia két ratunkowych i bojek.

Czerwony — hydrant (poz. 20), zawiasy ratownicze
(poz. 19), stojak z wiadrami (poz. 30), zimocowanie
toporka na tylnej $cianie $wietlika, drzwiczki na
tylnej $cianie $wietlika maszynowego, szeroki pas na
kominach, lewy ekran (poz. 115), lewa lampa po-
zycyjna (poz. 114), skrzynki na wieze (poz. 34),
krazki na begbnach linowych windy holu i windy
kotwicznej, szafka (poz. 42), dzialko wodno-pianowe
(poz. 44), instalacja (rury i zawory) pod pomostem
dziatka wodno-pianowego.

Stalowy — $ruba napg¢dowa (poz. 1), lufa dziatka
wodno-pianowego (poz. 44). :

Niklowane — uchwyty skrzynek (poz. 34), tabli-

.czka firmowa na przedniej écianie steréwki, klosze

dzwonka (poz. 105, 113), odciagi masztu, klamki
i zawiasy drzwi steréwki.

Zloty (mosiezny) — korona znaku na kominach,
koticéwki zaworéw ratowniczych (poz. 19), kon- -
céwki wezéw ratowniczych, dzwon okretowy (poz.
53), rura glosowa przy telegrafie maszynowym na
pokladzie namiarowym, koricéwka rury przy kom-
pasie, linki anten. ‘ :

_ T’omarqﬁczowy — kola .'ratunkowe (poz. 103),
prostokatne kawalki plétna na pneumatycznych

tratwach ratunkowych. J
NieBieski — litery Z i P znakéw na kominach.

Naturalny drewna — trap z lewej strony swietlika
maszynowego, uchwyt pod imadlo z lewej strony
$wietlika maszynowego, drzwi steréwki, greting po-
ktadu namiarowego. ,

Biale linki bawelniane — przy kolach ratunko-
wych i linki mocowane na knagach i rejce oraz wy-
tyku masztu.

Uwaga: tory kablowe i pojedyncze kable sa
koloru takiego jak $ciana, na ktérej sa montowane,
a kable laczace reflektory z torami kablowymi sa
szare.

UWAGA CZYTELNICY

W zwiazku z wprowadzeniem znacznej podwyzki uslug poligraficz-

nych oraz nowych cen za papier, od lipca 1982 roku ustalone zostaly

nowe ceny na nasze' czasopisma:

sModelarz” - 30 zt za egzemplarz

»Maly Modelarz” - 40 zt za egzemplarz

»Plany Modelarskie” - 80 zl za egzemplarz

przedzajacego okres prenumeraty. -

wych lub u doreczycieli.

Adres redakcji: ul. Chocimska 14, 00-791 Warszawa, pokéj 403, telefon 49-34-51 wewnetrzny 90. Warunki prenumeraty:
Cena prenumeraty krajowej: péirocznie — 240 zi, rocznie 480 zi, . N

Prenumerate przyjmuja Oddzialy RSW ,Prasa — Ksiazka —Ruch” oraz urzedy pocztowe i dorgczyciele w terminach:
do dnia 25 listopada na styczen, I péirocze i caly rok nastepny, do dnia 10 kazdego miesigca (z wyjatkiem grudnia) po-

dednostki gospodarki uspolecznionej, instytucje i organizacje spo!eczno-pol_ityczne oraz wszelkiego rodzaju inne zaklady
pracy skladaja zaméwienia w miejscowych Oddzialach RSW ,Prasa — Ksigzka — Ruch”. Zaklady pracy w miejscowo-
§ciach, w ktérych nie ma Oddzial6w RSW oraz prenumeratorzy indywidualni zamawiaja prenumgrate w urzedach poczto-

Prenumerate ze zleceniem wysylki za granice, ktéra jest o 50% droZsza od prejmmeraty krajowej, przyjmuje Biuro
Kolportazu Wydawnictw Zagranicznych RSW ,Prasa — Ksigika — Ruch”, ul. Wronia 23, 00-958 Warszawa.
Wojsk. Zakt, Graf, W-wa. Zam, 3672. Naktad 8000 egz. Z-27.
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