2l Poszukujq ,,Planéw Modelarskich”

Jacek Jéiwiak — ul. Szczesliwicka 35 m. 47,
02-353 Warszawa — poszukuje ,,Planéw Mode-
larskich”: ' ,,Aircobra”, P-38 Lichting, ,,Hawker
Tempest”, ,,Halifax” oraz balsy — klocki i dese-
czek 2 mm—4 mm. Roman Jaskot — Poregby
Debskie 135, 39-460 Nowa Deba woj. tarno-
brzeskie — poszukuje ,,Planéw Modelarskich”:
nr 1, 39, 58, 65, 83, 87, 93, 98 oraz ksigzek W. Schie-
ra: ,,Pionierzy lotnictwa i ich maszyny”, ,,Popular«
ne mikrosilniki spalinowe”. W zamian oferuje
luzne numery ,,Kalejdoskopu techniki”, ,,Mode-
larza”, ,,Skrzydlatej Polski” lub zaplaci gotéwka.
Jerzy Bialas — Rychnowo 7, 14-106 Szyldak
— poszukuje ,,Planéw Modelarskich®” starych lodazi
i zaglowcéw oraz literatury na temat tzn., wszel-
kiego rodzaju planéw, ksigzek, szkicéw i czaso-
pism. W zamian oferuje ,,Plany Modelarskie”
plastikowe modele samolotéw w skali 1 : 72, ksigz-
ki techniczne, lub zaplaci gotéwka, Ryszard Bart-
kowski — ul. Cieszkowskiego 9, 51-604 Wroc-
law — poszukuje ,,Planéw Modelarskich’’ okretéw,
(pancerniki i krazowniki) z okresu II wojny $wia-
towej. Do wymiany posiada: ksiazki z serii TBU
Nr 2, Nr 6, 59 i 62, ksiazki biblioteki ,,Mcrza” —
ORP Grom, ORP,,Blyskawica’ i ]jkieje PRO ,,Orzel”
(J. Pertka), modele plastikowe samolotéw czeskich
(do sklejania). Robert Makowski — ul. Malczew-
skiego 21/17, 58-309 Walbrzych -— poszukuje
,»Planéw Modelarskich”: 1/57, 8, 6, 11/58, 6, 10/59,
4/60, 2, 3, 4, 6, 8, 10/61, 1, 2, 4/62, 1—2, 5, 9,
10/63, 3, 7, 10/64, 1, 3, 4, 5, 12/65, 2, 3,/66 jak
réwniez numery wymienione w ,,Planach Mode-
larskich”: 11—12/80, 3, 5, 7/72, 5, 23, 24, 26, 38,
42, 48, 49, 51, 54, 58, 66, 68, 70, 85, 89—90, 96,
za ktére zaplaci gotéwka. Slawomir Krzyszto-
fowicz — ul. Iwaszkiewicza 1, m. 71 Czesto-
chowa — poszukuje ,,Planéw Modelarskich”,
w ktérych sa zamieszczone plany statkéw wojen-
nych m.in, krazownika ,,Long Beach” oraz wszyst-

kich numeréw ,,Malego Modelarza”, ,,Modela-
rza” nr 5/80, do wymiany posiada zeszyty z serii
»Z6lty Tygrys?, ksiazke ,,Modele halowe z nape-
dem gumowym” i,,ABC modelarstwa okrgtowego”
lub zaplaci gotéwka. Grzegorz Prygiel — 98-345
Mokrsko nr 125, woj. sieradzkie — poszukuje
ssPlanéw Modelarskich” nr: 14, 15, 26, 34, 35.
37, 39, 47, 54, 58, 62, 70, 73, 75, 85, 89—90, 93.
W zamian oferuje ,,Plany Modelarskie” nr 68,
63—98, 86, 72, 64, aparaty fotograficzne ,,Ami”
i ,,Smiena 8M”, komiksy z serii ,,Kpt. Zbik”,

kilka numeréw »Mlodego Technika”, Poszukuje

takie numeréw ,,Malego Modelarza” i schematéw
aparatury zdalnego sterowania oraz ksiazek o mo-
delarstwie. Andrzej Siemko — ul. Elsnera 3/35,
43-100 Tychy — poszukuje ,,Planéw Modelarskich”
z planami samolotu bombowego VICKERS ,,WIL-
LINGTON”, samolotu bombowego Amerycan
B-25 ,,Mitchell”, samolot szturmowy IL-2, W za-
mian oferuje plany modelarskie nr 68 — ,,Dozo-
rowiec ,,Pietia”, Patrclowiec ,,Hamilion”, okret
podwodny S7, jacht ,,Polonez”’, motoréwka ,Kry-
sia”, 58 okretéw podwodnych: ,,Soké}”’, ,,Orzel”,
»5¢p”, ,,LA CREOLE”, ,Nautins” lub zaplaci
gotéwka. Sergiusz Brozek — ul. Bracka 25/2,
40-858 Katowice — poszukuje ,,Planéw Modelar-
skich”: nr 53, ,,Malego Modelarza” nr 9/75, nu-
meréw ,,Modelarza” zawierajacych plany modeli
kolejowych oraz ksiazki M. Pisarskiege ,,Koleje
Polskie 1842—1972” za cc oferuje luzne numery
ssModelarza” z lat 1978—81 lub zaplaci gotéwka.

" Juszczak Mieczyslaw — ul. Dabrowszczakéw

35/4, 73-206 Choszczno — poszukuje ,,Planéw Mo-
delarskich”: samoclot PZL 37 ,Fo$”, samolot
Jak-9P z mnapedem gumowym, krazownik DE
GRASSE oraz czolgi polskie i radzieckie, statki ko-
smiczne, modele kolowe, samolot DOUGLAS-LI-2,
samolot myiliwski JAK-9P, eskortowiec TOBRUK,
krazownik HMS PENELOPE, samclot HAWKER,

samolot myéliwski JAK-3, okrety podwodne SOKOL,
ORZEL, Sep, LE CREOLE, myéliwiec bombardu-
jacy HAWKER TYPHON, za ktére zaplaci go-
téwka. Piotr Kocemba — ul, Lukasinskiego
22/3, 43-400 Bielsko-Biala — poszukuje ,,Planéw
Modelarskich” nr: 70 i 79 oraz ,,Malego Mode=
larza’” z planami krazownika z II wojny §wiatowej
HMS§ PENELOPE. W zamian oferuje seri¢ ,,Pod-
ziemny front”, ksiazke R. Brzozowskiego ,,Obrona
przeciwlotnicza® oraz ,,Malego Modelarza” nr 3/80,
10/79, 1/79. Andrzej Rokicki — ul, Bielska 13,
16-060 Zabludéw — poszukuje ,,Planéw Mode-
larskich” nr: 15, 7, 14, 15, 1, 8, 19, 24, 26, 30, 31,
34, 35, 37, 39, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 51, 54,
56, 58, 62, 63, 65, 66, 67, 68, 70, 72, 73, 74, 75,
77, 78, 79, 81, 82, 83, 84, 85, 89, 90, 91, 93, 94, 95,
96 oraz plany okretéw: pancerniki ,,Tirpitz”,
»Yamato”, ,JIowa”, ,Missouri”, ,Bismarck”,
s Vittorio Veneto”, ,,Vanquard”, krazownikéw:
,»King George”, ,,Dunkierque”, W zamian oferuje
kilka zeszytéw ,,TBU”, ,,Modelarza”, ,,Malego
Modelarza®, ksiazeczki ,,Z6lty Tygrys” (ok. 100)
oraz wiele ksiazek o tematyce wojennej lub zaplaci
gotéwka. Slawomir Bednarek — ul. Kusocih-
skiego 55/6 48-303 Nysa — posiada do odstapienia
,»Plany Modelarskie”: polskiego niszczyciela ,,Grom™
monitora rzecznego ,,Zeleznikow”. W zamian
pragnie otrzymaé ,,Malego Modelarza” z planami
innych statkéw, lub gotéwke. Stefan Zebik —
ul. Kosciuszki 14a m. 11, 42-200 Czestochowa —
nawigze kontakt z posiadaczami ,,Planéw Mode=
larskich” nr 31, (okret historyczny ,,Wodnik”),
nr 33 — jacht ,,Opty”, nr 43 galeon ,,Smok”,
Adam Kolaszek — ul. Zuzlowa 4, 43-323 Cze-
chowice-Dziedzice — posiada do odstapienia
,Plany Modelarskie” nr 58, 79, 81, 82, 84, 83,
78, 85, 86, 88 oraz dwa silniczki elektryczne 1,5 W

. i ksiazkg W. Schiera ,,ABC miniaturowego lot-

nictwa, za co pragnie otrzymaé gotéwke.
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Egzemplarz seryjny Mk, I nr L7012 w kamuflaiu bojowym

’

Prototyp j,Defianta” Mk, TT III

SAMOLOT MYSLIWSKI

~DEFIANT™

Opracowanie rysunkéw i tekstu
WIESLAW BACZKOWSKI — WARSZAWA

Koncepcja dwumiejscowych jedno- lub
dwusilnikowych samolotéw mysliwskich,
gdzie strzelec pokladowy posiadalby in-
tegralne stanowisko strzeleckie, datuje si¢
juz od ostatnich lat pierwszej wojny swia-
towej. Celowali w tym zwlaszcza Brytyj-
czycy, ktérych samoloty tego typu Sopwith
1 1/2 ,,Strutter” i Bristol F2B byly jednymi
z najlepszych w swojej klasie.

W latach miedzywojennych w rozwoju
takich samodzielnych stanowisk strzelec-
kich na samolotach zaczgli specjalizowad
si¢ Francuzi. Jednym z najbardziej uda-
nych rozwigzai stanowiska strzeleckiego
w wiezy poruszanej mechanicznie byla
konstrukcja francuskiego inzyniera J. B. A.
de Boysson pracujacego w firmie Societe —
d’Applications des Machines Motries
(SAMM). Byla ona wyposazona w dziatko
kal. 20 mm lub karabin maszynowy
Darne, kal. 7,5 mm. Naped obrotu wie-
zyczki — pneumatyczny, ruch kaeméw —

_reczny, wywazenie broni i siodetko strzel-

ca — hydrauliczne. Wiezyczke tego typu
adaptowala w 1935 r. brytyjska firma
lotnicza Boulton Paul Aircraft Limited
w- Wolverhampton. Stosowano ja do uz-
brojenia samolotéw bombowych tej firmy
P.29 ,,Sidestrand” i P.75. ,,Overstrand”.
W firmie Boulton Paul wiezyczke wypo-
sazono w cztery sprzgzone kaemy Brow-
ning kal. 7,69 mm.

W _latach trzydziestych w dowédztwie
RAF powrécono do koncepcji dwuoso-
bowego mysliwca z samodzielnym, mocno
uzbrojonym stanowiskiem strzeleckim, ktéry
nadawalby si¢ do atakowania samolotow
przeciwnika w niekonwencjonalny i za-
skakujacy sposéb, na przyklad z boku
lub z dotu. Bylo to mozliwe w przypadku
uzbrojenia samolotu w bardzo operatyw-
na wiezyczke strzelecka.

Samolotéw tego typu zbudowano w Wiei-
kiej Brytanii w latach trzydziestych kilka.”
Z bardziej znanych i uzywanych opera-
cyjnie w niewielkich ilosciach to: ,,Roc”,
firmy Blackburn i ,,Hotspur”, firmy
Hawker. Jednak najbardziej udanym byt
zbudowany w firmie Boulton Paul w roku
1935 samolot oznaczony numerem typu
P.82. XKonstrukcje te opracowal zespoél
pod kierownictwem inzyniera J. D. Northa,
dlugoletniego naczelnego inzyniera firmy.

Konstruktorzy wyszli z zalozenia, ze
uzbrojenie samolotu o walorach klasycz-
nego mysliwca z obracajaca sig¢ 360°
wiezyczka strzelecka, obejmujaca swym
zasiegiem wlasciwie cala gérna polsfere
i poteznie uzbrojona, bedzie wystarcza-
jace i nie wyposazyli samolotu w Zadna
lufe strzelajaca do przodu i obstugiwang
przez pilota. Rozwigzanie takie mialo
swoje bardzo powazne mankamenty, jak
choéby taki, ze w przypadku zabicia lub

zranienia strzelca w wiezy, samolot stawal
si¢ zupelnie bezbronny, gdyz pilot nie
dysponowal Zadnym wuzbrojeniem. Poza
tym mozliwos¢ pokrycia ogniem calej
goérnej poélsfery okazala si¢ iluzja. Strzelec
mégt prowadzi¢ ogieii do przodu wy-
1acznie do 40° powyzej osi samolotu, ponad
kabing pilota. Praktycznie wiec samolot
od przodu i z dolu byl zupelnie bezbron-
ny. Zakladano, jednak, ze to nie jego, lecz
on bedzie atakowaé, a tym samym wybie-
ra¢ najkorzystniejsza pozycje w walce,
Przewazyly takze inne przewidywane za-
lety takiego rozwigzania duza sila i kon=
centracja ognia, operatywnosé wiezy, moz=
liwos¢ otwarcia ognia do przeciwnika prake-
tycznie z kazdej pozycji i projekt zatwier=
dzono do realizacji.

Prototyp byl gotéw w 1936 rokuy ale

pierwszy lot prototypu odbyl si¢ 11 sierp--

nia 1937 roku mna lotnisku Pendeford
w Wolverhampton. Pilotem maszyny o nu-
merze fabrycznym K8310 byt wojskowy
oblatywacz porucznik Cecil Feather. Trze«
ba powiedzieé, ze maszyna ta w locie
dziewiczym (i wielu jeszcze innych) nie
posiadala jeszcze wiezyczki strzeleckiej,
a tylko odpowiedni balast w jej miejscu.
Dopiero drugi egzemplarz samolotu (ar
K8620) wykonatl seri¢ préb w locie, wy-
posazony juz w typowa wiezyczke strzee
lecka, w lutym 1938 roku. Samolot otrzy=
mal nazwe ..Defiant” (zaczepny, prowos



kujady). Pierwszy egzemplarz seryjny zos-
tat /oblatany 30 lipca 1938 roku. Kilka
egzemplarzy pierwszej serii przekazano
do oérodkéw szkoleniowych RAF w Mart-
Jesham Heath i Boscombe Down celem
/przeprowadzenia dalszych préb eksplo-
atacyjnych. :

W pazdzierniku 1938 roku w bazie
lotniczej w Northolt przeprowadzono sze-
reg testow poréwnawczych pomiedzy ,,De-
fiantem” a mysliwcem ,,Hurricane”. W re-
zultacie ich wyszly na jaw rézne manka-
menty mysliwca dwumiejscowego. Okazal
sie on o wiele mniej zwrotny i wolniejszy
od klasycznego mysliwca, jakim byt ,,Hu-
rricane’®, a poza tym operator wiezyczki
strzeleckiej nie mégl nadazy¢ za szybko
zmieniajaca si¢ pozycja samolotu w walce.
‘Tak wiec oksaizalo sig, ze ,,Defiant” nie
jest pelnowartosciowym mysliwcem i bra-
kéw jego w tym wzgledzie nie réwnowa-
zylo niekonwencjonalne uzbrojenie strze-
leckie. Pomimo to produkcje seryjng
kontynuowano.

Pierwszym dywizjonem mysliwskim RAF
wyposazonym w samoloty ,;Defiant” Mk.I (i
najdluzej je posiadajacym — XII 1939
do V. 1942) byl dywizjon 264 na lotnisku
Martlesham. Od marca 1940 roku ,,De-
fianty” rozpoczely stuzbe operacyjna, pa-
trolujac rejon kanalu La Manche. Pierw-
sze zwyciestwo powietrzne odniosty samo-

W toku nasilajacych = sie gwaltowxﬁe
walk powietrznych nad francuskim wy-
brzezem, w okresic ewakuacji Dunkierki,
,;Defianty’” zanotowaly najwigkszy sukces
w swojej karierze mysliwca. Mianowicie
jednego tylko dnia ~— 29 maja 1940 roku —
dywizjon 264 zestrzelit 37 samolotéw nie-
mieckich: 19 ,,Ju-877, 15 ,,Me-110,
2 ,,Me-109” i 1 ,,Ju-88”, Byl to szczyt
sukceséw tych samolotéw. Odtad krzywa

* zwyciestw zaczela gwaltownie opadaé.

nych. Nastepnie dywizjony RAF, wyposa-
zone ‘w ,,Defianty”, to 255 dywizjon —
listopad 1940, na lotnisku Kirton — on-
-Lindsey i dywizjon 256 — listopad 1940,
na lotnisku Catterick. ;
Ogoélem do roku 1942 az 13 dywizjondéw
RAF wyposazono w samoloty ,,Defiant”.
Byly to: (w nawiasie podano litery kodo-
we dywizjonéw) 85 (VY), 96 (Z]), 125
(), 141 (TW), 151 (DZ), 153 (TB),

Samoloty ,,Defiant” Mk, I z 264 dywizjonu RAF w locie bojowym

loty 264 dywizjonu w dniu 12 maja 1940
roku, kiedy to patrolujac wspdlnie z 66
dywizjonem ,,Spitfire’6w” nad holender-
skim wybrzezem zestrzelono Ju-88 i He-111.
Od tej pory zalogi ,,Defiantéw™ walczyly
ze zmiennym szczesciem, odnoszac jednak
wiecej sukceséw niz strat, a to giéwnie
dzieki zaskoczeniu przeciwnika. Ot6z ,,De-~

fianty” byly bardzo podobne sylwetka do -

ssHurricana”. Niemieccy piloci mysliwscy
wykonujac klasyczny atak mysliwski ,,od
tylu” na brytyjskiego ,,Hurricana’ zapew-
ne dziwili sie, ze tak latwo im to przychodzi,
gdyz atakowany nie za bardzo si¢ uchyla.
Ale gdy juz byli blisko otrzymywali nagle
prosto w twarz potezna salwe w czterech
sprzezonych Browningéw. Efekt takiej
niespodzianki byl na ogél jednoznaczny.
Nastepnym dywizjonem mysliwskim RAF,
wyposazonym w ,,Defianty”’, byt dywiz-
jon 141 (w kwietniu 1940 roku); stacjo-
nujacy wéwczas na lotnisku Turnhouse.
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Niemcy juz zorientowali sie w czym rzecz
i odtad napotkawszy ,,Defianta” atako-
wali go od czola, gdzie samolot byl zu-
pelnie bezbronny. Na skutek raptownie
wzrastajacych strat wsréd ,,Defiantéw”
dowédztwo RAF zorientowalo sig, ze
maszyny nie moga byé réwnorzednym
przeciwnikiem dla mysliwcéw niemieckich
i wysylanie ich na pierwsza linig¢ walki
jest skazywaniem ich na niepotrzebna
$mieré. W sierpniu 1940 roku wycofano
wiec ,,Defianty” z operacji dziennych,
przeznaczajac je do dzialah w nocy.

Poczatkowo przysposobienie tych samo-
lotéw do roli mysliwcéw nocnych polegalo
li tylko na przemalowaniu ich na matowo
czarny kolor, ale wkrotce zaczeto je wy-
posazaé w aparaturg radiolokacyjna, czyli
radar typu A.I.Mk.IV (Air Interception —
powietrzne przechwytywanie, typ IV).
Trzeba bylo oczywiscie szkoli¢ zatogi do
dziatania w specyficznych warunkach noc-

S
/

255 (YD), 256 (JT), 264 (PS), 307 (EW),
409 (KP), 410 (RA), 456 (PZ).
Od sierpnia 1941 roku dostarczono do
dywizjonéw wersje Mk. II z mocniejszym
silnjkiem i specjalnie przystosowana do
dzialania w nocy. Wersja ta wyposazong
byla w doskonala aparature radarowsg
A.IMk.VI. <

Od czerwca 1941 rozpoczeto produkcje
Samolotéw ,,Defiant” Mk.I TT. Byly to
maszyny specjalnie przystosowane do hoe
lowania celéw powietrznych i nie posiadaly
uzbrojenia strzeleckiego. Samoloty ,,Pe.
fiant” Mk. I II w wersjach NF (Night
Fighter — nocny mysliwiec) stuzyt w' dy-
wizjonach RAF pierwszej linii praktycznie
do roku 1942, Odtad zaczeto je przesuwaé
do drugiej linii, do szkél, osrodkéw szko-
leniowych i specjalistycznych. Kilkadzies
siat samolotéw przystosowano do celow

ratownictwa morskiego -w sluzbie ASR
(Air Sea Rescue). W samoloty te w liczbie
38 wyposazone byly calkowicie lub czes-
ciowo nastepujace dywizjony RAF: 275

(PV), 276 (AQ), 277 (BA), 278 (MY),

281 (FA). Przystosowanie ,,Defiantéw”
do stuzby ASR polegalo na wyposazeniu
ich w pojemnik z gumows lodzia ratun-
kowa (dinghy) mocowany pod lewym
skrzydlem i automatycznie zrzucany w ra-
zie potrzeby. A takze w silny reflektor
pod kadlubem i wyposazenie nawigacyjne.
Dywizjony ASR operowaly wokét Wysp
Brytyjskich, gléwnie nad kanalem La
Manche.

Wobec braku zapotrzebowania na ,,De-
fianty” wersji mysliwskich okolo 150
egzemplarzy wersji Mk, I przerobiono
na holowniki celéw. Otrzymaly one ozna-
czenie Mk, TT III. 29 egzemplarzy sa-

nostkach  brytyjskich i po skonczeniu
stuzby zostala odstawiona na cmenta-
rzysko. Na szczeicie nie zostala zlomowana
i dzieki staraniom milosnikéw historii
lotnictwa zostala odrestaurowana i prze-
kazana do muzeum Hendon. I co cickawe,
przywrécono jej malowanie i oznako-
wanie takie, jakie nosila podczas stuzby
w polskim dywizjonie. Brytyjczycy w ten
sposéb uczcili pamiegé i zastugi polskich
lotnikéw - walczacych podczas wojny w
obronie brytyjskiego nieba, wystawiajac
im taki pomnik w swoim muzeum.

OPIS KONSTRUKCYJNY
Jednosilnikowy, dwumiejscowy dolno-
plat mysliwski z chowanym podwoziem.
Konstrukcja péiskorupowa, calkowicie me-
talowa, pokrycie blachag Dural i Alclad.
Naped: silnik * rzedowy = dwunastocylin-
drowy w ukladzie V, chlodzony ciecza

Prototyp z wieza nieuzbrojong

molotéw ,,Defiant” réznych weirsji pelnilo
w latach 1942—1945 stuzbe w j ednostkach

. lotniczych Royal ‘Navy, spelniajac role

rozpoznawcza, ratownicza i szkolna, a tak-
ze jako holowniki celéw powietr znych.

Ogétem w latach 1939—1943 wypro-
dukowano 1064 egzemplarze samolotéw
,,Defiant’> wszystkich wersji, w tym:
714 Mk. I, 210 Mk. II i 140 Mk. I TT.

Wszystkie dywizjony RAF uzbrojone
poprzednio w ,,Defianty” otrzymaty nowy
sprzet, dwusilnikowe, ciezkie mysliwce
Bristol _ ,,Beaufighter’” i De Havilland
s»Mosquito™. :

deyny zachowany egzemplarz samo-
lotu' Boulton Paul ,,Defiant” Mk. I o nu-
merze fabrycznym N1671 znajduje sie
w muzeum lotnictwa w Hendon w Wielkiej
Brytanii. Samolot ten mnosi oznakowanie
polskiego dywizjonu. , Ma na kadlubie
namalowana szachownice bialo-czerwona
i godlo dywizjonu 307. Maszyna ta w okre-

- sie od wrzesnia 1940 do czerwca 1941

stuzyla w dywizjonie 307, nastepnie w jed-

Rolls-Royce Merlin napedzajacy troj-
lopatowe metalowe $miglo Rotol o zmien-
nym skoku. Uzbrojenie: 4 sprzezone
kaemy Browning, kal. 7,69 mm, skoncen-
trowane w wiezy obrotowej za kabing
pilota.
OPIS WERSJI KONSTRUKCYJNYCH
Prototyp — wyposazony w silnik Mer-
lin I o mocy 768 kW. Masa startowa
3403 kg. Samolot osiagnat predkosé¢ ma-
ksymalnag 486 km/h. Nie byt uzbrojony
(w miejsce wiezyczki strzeleckiej zamonto-
wano balast). Smiglto metalowe, tréjlopa-
towe przestawialne marki Rotol. Wersja
Mk. I — wyposazony w silnik Rolls
Royce Merlin III o mocy 768 kW. Smiglo
metalowe tréjlopatowe o zmiennym skoku,
marki de Havilland. Wyposazony w obro-
towa wiezyczke strzelecka typu Boulton
Pauk A Mk. II D z czterema sprzezonymi
‘kaemami Browning kal. 7,69 mm z za-
pasem naboi po 600 sztuk na lufe. Zawar-
to§é paliwa 473 1. w dwoch zbiornikach
skrzydlowych., W odréznieniu od proto-

typu posiadal antene pod kadiubem
rozciagnieta miedzy dwoma masztami;
przednim staltym i tylnym chowanym
(podczas ladowania). Celem poprawienia
aerodynamiki lotu i uniknigcia bardzo
silnych zawirowan powietrza za ostro
sterczacymi elementami kadluba, jak ka-

bina czy wiezyczka -— wmontowano
pomiedzy kabine a wiezyczke oraz miedzy
wiezyczke i usterzenie — ruchome nad-

budéwki wyréwnujac niejako bryle ka-
dluba. Nadbudéwki te wykonane po
prostu z dykty byly opuszczane i podno-
szone za pomoca sitownikéw hydraulicznych
sterowanych z kabiny. Nadbudéwki te
w pozycji ,,bojowej” byly opuszczane
umozliwiajac obrét wiezyczki o 360°,
Model wersji MK. I osiagal 402 km/h
na poziomie morza przy masie maksy-
malnej w locie ‘3789 kg.

WERSJA Mk. II F i NF
(FIGHTER 1 NIGHT FIGHTER)

Wyposazony w silnik Rolls Royce\

Merlin XX lub 24 o mocy 954 kW. Smigto
metalowe trzylopatowe o zmiennym skoku
Rotol o érednicy 3589 mm. Zawartosé
paliwa 708 1. w czterech zbiornikach skrzyd-
lowych. Uzbrojenie i wyposazenie, jak
Mk, I, z tym, ze wersja NF wyposazona
byla dodatkowo w instalacje radarowz
typu A.LMkIV, a potem A.ILMkVI
o wiekszym zasiegu i precyzji.

; WERSJA Mk. I TT :
(TARGET TUG — HOLOWNIK

CELOW)

Te samoloty specjalnie przystosowano
do holowania celéw powietrznych. Nie
byly uzbrojone. W miejsce wiezyczki
strzeleckiej posiadaly dobrze oszklong ka-
bing obserwatora-operatora celu. Samo-
loty wyposazone byly w winde do zwijania
liny z celem po zakoriczonym strzelaniu
napedzana poprzez przekladnie $miglo-
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wym wirnikiem usytuowanym na wysieg-
niku z boku kadluba, a obracanym' pedem
powietrza podczas lotu. Bylo to urzadzenie
integralne i nie potrzebowalo pobieraé
mocy ani z silnika, ani ze Zrédel elektrycz-
nych samolotu. Holowany cel w postaci
rekawa miescil siec w specjainym pojem-
niku wewnatrz kadluba, natwiniety na
beben. W czasie strzelania rekaw ten
byl wypuszczany i holowany na dlugiej
linie za samolotem, a po zakorficzeniu
strzelania $ciagany wlasnie za pomoca
owej windy i chowany na powrét we-
wnatrz kadluba. o

,,Defianty” w wersji nocnego mysliwca
poczatkowo (nie mialy jeszcze radaru)
byly naprowadzane w rejon wykrytego
_przez radar naziemny nocnego bombowca
niemieckiego przez radio, przez kontrole
maziemna. Kontroler taki podawal pilo-
towl przez radio szereg kurséw i wysokosci,
naprowadzal go jak najblizej celu tak,

prowadzono na pierwszym lotnisku ope- ‘

racyjnym dywizjonu — Kirton in Lindsey,
a nastepnie na lotnisku Jurby. W listo-
padzie rozpoczeto loty operacyjne, na
razie dzienne, w rejonie Morza Irlandzkie-
go. Prawdziwe loty operacyjne nocne
dywizjon rozpoczal dopiero w styczniu
1941 roku z lotniska Squires Gate. Samo-
loty ,,Defiant” Mk. I, w ktére wyposa-
zony byl dywizjon 307 nie posiadaly
aparatury radarowej i byly naprowadz4ne
na cel radiem przez kontrole naziemns,
jak to wspomniano wczesniej. Jak trudne
bylo odnalezienie wrogiego samolotu w noc-
nej czerni $wiadczy chocby fakt, ze polskie
zalogi zlozone przeciez z' doskonale wy-
szkolonych i doswiadczonych lotnikéw,
dlugo nie mogly pochwalié si¢ zadnym
sukcesem. Dopiero w nocy 12/13 marca
zaloga ,,Defianta”: kapral pilot Kazimierz
Jankowiak -+ strzelec pokladowy kapral
Jerzy Karais uszkodzila nad miejscowoscia

KONSTRUKCJA SAMOLOTU

Kadtub — konstrukcja metalowa, wregi
duralowe wykrzyzowane ciggnami stalo-

wymi. Pokrycie blachag Dural lub Alclad..

Kadlub miescil w sobie, w przedniej czesci
silnik, w srodkowej kabine pilota, wiezycz-
ke strzelecka z podstawa, aparature ra-
diowa, zespoly instalacji pomocniczych.
Pokrycie kadiuba nitowane.

Skrzydla — dwudZwigarowe, dzielone,
konstrukcji metalowej i pokryciu z blachy
duralowej. W czesciach srodkowych miedzy
dzwigarami miescily si¢ (dwa w kazdym
skrzydle) zbiorniki paliwa, jeden 236 1.
i drugi 123 1. Zbiorniki polaczone ze soba
systemem rurociaggéw pozwolily na dowolny
uklad ich wykorzystania. Zabezpieczone
masa samouszczelniajaca. Lotki i klapy
konstrukcji duralowej i pokryciu alclado-
wym napedzane mechanicznie. Na lewym
skrzydle reflektor i nadajnik predkoscio=
mierza, tzw. rurka Pitota. Na prawym
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Pratotyp nr K8310 uzbrojony w kompletng wieze str

aby pilot mégt zobaczyé cel juz golym
okiem i tak do niego podejsé, aby strzelec
w wiezyczce moégl otworzyé ogien ze
swoich Browningéw. Bylo to bardzo skom-
plikowane i nie tak latwo bylo odnalezé
wrogi bombowiec na ciemnym nocnym
niebie. Po wyposazeniu samolotéw w apa-
rature radarowa sprawa sie znacznie upros-
cila. Kontrola naziemna naprowadzala
s;Defianta” w rejon przebywania nie-
przyjacielskich samolotéw ‘i gdy odleglosé
byla odpowiednia cel ,,sam” ukazal si¢
na ekranie radaru. Teraz pilot kierujac sie
wskazaniami aparatury tak zblizal si¢ do
celu, aby umozliwié¢ strzelcowi otwarcie
ognia.

»DEFIANT” W LOTNICTWIE
POLSKIM

Jedynym dywizjonem lotniczym w Wiel-

kiej Brytanii wyposazonym w samoloty

,,Defiant” byl sformowany we wrzesniu
1940 roku 307 Dywizjon Mysliwski Nocny
,sLwowskich Puchaczy”. W tym samym
miesiacu dywizjon otrzymal pierwsze ma-
szyny Mk. I i rozpoczal szkolenie. Dy-
wizjon 307 byt pierwszym dywizjonem
mysliwskim nocnym w RAF wyposazo-
nym w samoloty ,,Defiant”. Szkolenie

Ruthin niemiecki bombowiec He-111"
A juz nastepnej nocy zaloga ,,Defianta™
nr. N3439: porucznik pilot Maksymilian
Lewandowski 4 strzelec pokladowy ka-
pral Marian Niewolski zestrzelila prawdopo-
dobnie ,,He-111”. Pierwsze zwyciestwo
pewne uzyskala zaloga ,,Defianta® nr
N4315: plutonowy pilot Kazimierz Jan-
kowiak -+ strzelec pokladowy kapral

Jozef Lipinski, zestrzeliwujac w nocy .

12/13 kwietnia 1941 roku nad miejsco-
wosciag  Dorset niemiecki bombowiec
,,He-111”, Ostatnie zwycigstwo powietrzne
dla dywizjonu osiggniete na samolotach
,,Defiant” odniesiono w nocy 11/12 maja
1941 roku kiedy to zaloga: plutonowy pilot
Jerzy Malinowski 4 strzelec pokladowy
Stanislaw Jarzebowski zestrzelita nad miej-
scowoscia Exmouth niemiecki bombowiec
,,He-111". W czerwcu tego roku zawie-
szono loty na ,,Defiantach® i rozpoczeto
przygotowania do przyjecia lepszego sprze-
tu bojowego. Samoloty ,,Defiant” pozostaly
na stanie dywizjonu 307 do sierpnia,
kiedy to dywizjon przezbrojono w cigzkie
mysliwce dwusilnikowe Bristol ,,Beaufig-
hter”.

skrzydle takze reflektor i (w wersji Mk. II
NF) antena nadawcza radaru.

Usterzenie — stateczniki konstrukeji
metalowej i pokryciu duralowym. Stery
pokryte plétnem ze skrzydetkami odciazajg-~
cymi.

Podwozie — gléwne jednogoleniowe,
chowane w kierunku ,,do kadluba”.
Kola niskocisnieniowe firmy Dunlop. Amor-
tyzacja podwozia olejowo-powietrzna. Koétko
ogonowe stale, nie chowane podczas lotu.
Kola gtéwne' wyposazone w hamulce,
ktérych dzwignia znajduje si¢ na sterow=
nicy. Naped mechanizmu podwozia —
hydrauliczny. Naped hamulcéw — pneu=
matyczny.

Zespél napedowy — samolot wyposa=-
zony byl w silnik rzedowy w ukladzie V,
dwunastocylindrowy chlodzony ciecza. Rolls
Royce Merlin. W zaleznosci od wersji
silniki te réznily sie moca i osiggami.
Smiglo metalowe trzylopatowe 0 zmiennym
skoku de Havilland iub Rotol.

Uzbrojenie — ‘wszystkie wersje De-
fianta (oprécz oczywiscie wersji TT) byly
uzbrojone w 4 kaemy sprzezone Browning
kal. 7,69 mm zgrupowane w obrotowej
wiezyczce typu Boulton Paul A Mk, II D
na grzbiecie kadtuba. W niektérych egzem-

plarzach montowano pod skrzydiami po
cztery zaczepy na lekkie bomby.

Opis wnetrza kabiny (na rys. ar 3)

1. Kolumna sterownicy

2.. Busola

3. Diwignia ustawienia - masztu anteny

4. Dzwignia regulacji fotela

5. Regulator aparatury tlenowej

6. Wiacznik i sygnalizatory o$wietlenia

7. Wilgcznik urzadzenia “identyfikacyjne-
go IFF

8. Przyrzady kontroli pracy silnika

9. Oswietlenie tablicy przyrzadéw

10. Przyrzady nawigacyjne

11. Tablica wlacznikéw elektrycznych

12. Wskazniki polozenia trymeréw i klap

13. Dzwignia regulacji skoku $migia

14. Wskazniki polozenia i wlaczniki me-
chanizmu podwozia

15. Regulator wentylacji kabiny

16. Zamek ostony kabiny

17. Dzwignia regulacji obrotéw silnika

18. Zesp6ét wlacznikéw i strojenia radio-
stacji TR.113A

19. Strojenie anteny

20. Pokretto ustawienia klap

21. Wiacznik. dzwignikéw hydraulicznych
ruchomych elementéw kadluba

22. Pedaly orczyka
23. Fotel pilota
24. Dzwignia hamulcéw
Opis przekroju perspektywicznego
samolotu Defiant Mk. II

1. Zbiornik glikolu

2. Silnik Rolls Royce Merlin XX

3. Antena nadawcza radaru- M.I.Mk.IV
4. Zielone $wiatlo po_z';'cyjne

5. Zbiornik plynu instilapji hydraulicznej
6. Zbiornik oleju poj. 45 1.

7. Odsuwana ostona kabiny pilota

8. Dzwignik hydrauliczny

9. Opuszczany przedni element kadtuba

10. Obrotowa wiezyczka strzelecka A
Mk. II D '

11. Sitownik hydrauliczny

12. Tylny opuszczany element kadiuba

13. Swiatto nawigacyjne ;

14. Klapka wywazajaca ster kierunku
15. Biale $wiatlo nawigacyjne

16. Tylny wysuwany maszt anteny
17. Linki steru wysokosci

18. Pojemnik z wyposazeniem

19. Akumulator

20. Luk awaryjny dla strzelca

21. Czerwone $wiatlo pozycyjne '

22. Anteny odbiorcze (wysokosci radaru)
23. Lewoskrzydlowe zbiorniki paliwa
24. Chlodnica glikolu

25. Reflektor

26. Dajnik predkosciomierza

27. Staly maszt anteny

28. Anteny odbiorcze (kierunku) radaru

29. Chlodnica oleju
30. Smiglo metalowe Rotol
31. Radiostacja TR.113 A

MALOWANIE I OZNAKOWANIE

Prototyp nie malowany, w naturalnym
kolorze blachy duralowej. Pierwsze wersje
seryjne malowano na standardowy w tym
czasie kamuflaz RAF: gérne powierzchnie
w plamy ciemno-zielone (Dark Green)
i ciemnobrazowe (Dark Earth). Spéd
w kolorze nieba (Sky) lub tez dwukoloro-

wy: wzdluz osi podiuznej samolotu, lewa

strona czarna, prawa strona w kolorze sky
lub srebrnym. Znaki RAF na kadlubie
typ A.L; na goérnej powierzchni plata
typ B, na spodniej stronie plata typ A.
Samoloty uzywane w latach 1941—1945
przemalowywano zastgpujac na gérnych
i bocznych powierzchniach kolor brazowy
ciemnoszarym morskim (Dark Grey). Spéd
catkowicie w kolorze sky. Litery kodowe
dywizjonéw w kolorze sky, numery fa-
bryczne czarne. Wersje mysliwskie noene
malowano calkowicie na kolor matowy
czarny (Night). W tym przypadku- nie
malowano znakéw na spodzie plata. Li-
tery kodowe dywizjonéw i numery fa-
bryczne ciemnoczerwone (Dull Red). Wszy-
stkie egzemplarze prototypowe byly ozna-
kowane na kadlubie obok znaku rozpo-
znawczego zolta litera P w zoltym kregu

o srednicy 30 cali (I cal X 25,4 mm).
Uklad plam kamuflazowych uzywany byl
w dwéch wariantach, gdzie wariant A
byl lustrzanym odbiciem ukladu B, to
znaczy taki sam uklad plam na lewym
skrzydle wariant A, jak na prawym skrzyd-
le wariantu B. Kolpaki smigiel poczatkowo
przewaznie czarne, potem najczesciej w ko-
lorze sky.

. Sadzac z czasokresu uzytkowania samo-
lotéw ,,Defiant” w polskim dywizjonie 307,
to ,,polskie” Defianty przychodzily do
dywizjonu i byly poczatkowo eksploato-
wane w kolorach brazowo-zielonego ka-
muflazu, a dopiero péiniej przemalowy-
wano je zgodnie — z wymogami stuzby
nocnej — na czarno. Na samolotach nie
malowano godia dywizjonu, wolno je bylo

tylko nosi¢ lotnikom w formie metalowej

miniaturki na klapie munduru.
OCENA SAMOLOTU

Cho¢ tabelaryczne osiagi mial ,,Defiant”
nie najgorsze, to jednak nie byt samolotem
dobrym. Nie mégt spelniaé roli klasycznego -
mysliwca poscigowego — bo byl zbyt
ciezki i malo zwrotny. Na mysliwca-nisz-
czyciela nie nadawal si¢, gdyz mial zbyt
slabe uzbrojenie. Chociaz konstruktorzy
-bardzo chcieli, aby ,,Defiant” spelniat
te dwa zadania jednoczeinie. W rezultacie
powstal samelot, ktéry nie sprawdzil sig
w warunkach nowoczesnej wojny po-
wietrznej. Poczatkowo krétkotrwale suk-
cesy wynikaly wylacznie z zaskoczenia
przeciwnika niekonwencjonalnym sposo-
bem - uzbrojenia i taktyki walki. Trzeba
powiedzieé, ze juz po rozpoczeciu pro-
dukcji ,,Defianta’ konstruktorzy zaczeli
zdawaé sobie sprawe z jego niedostatkéw
i nie rozwijajac dalej modelu podstawowego
chcieli na bazie prototypu stworzyé zu-
pelnie nowy model samolotu mysliwskiego.
Chodzi tu o model P.94, ktéry mial byé
jednoosobowym mysliwcem uzbrojonym
w 12 kaeméw Browning w skrzydlach.
Prototyp tej wersji osiagnal nawet 586 km/h
na wys. 7162 m przy masie dalkowitej
3244 kg. Eksperymentowano ze zrodlami
napedu, wyposazajac niektére egzemplarze
prébne w silniki Napier Sabre, Bristol
Centaurus, podwéjne $migla — i juz
wszystkie te modele otrzymywaly uzbro-
jenie strzelajace do przodu (kaemy w skrzy-
dlach). Wszystkie te warianty nie wyszly
jednak poza stadium préb lub prototypéw.
Ogoblne zalozenia konstrukcji ,,Defianta®™
byly nieudane i nie bylo sensu dalej go .
rozwijaé. Bylby to bowiem juz zupelnie
inny samolot.

Tabela danych technicznych samolotu ,Defiant”

Dane techniczne

Rozpietosé

Diugo$é

Wysokosé

Powierzchnia nosna

Rozstaw kol podwozia

Masa wlasna

Masa maksymalna

Predkosé maksymalna na poz. morza
Predko$é maksymalna na wys. 3657 m
Predkosé maksymalna na wys. 5181 m
Predkosé przelotowa na wys. 4575 m
Predkosé wznoszenia

Czas wznoszenia na 4800 m

Pulap praktyczny

Zasieg

Jednostka Prototyp Mk. I

m 11,90 11,99
m ‘10,59 10,69
m 3,30 3,45
m? 23,20 23,26
m 3,41 3,41
kg 2698 L2759
kg 3403 3789
km/h 402
km/h 479
km/h 489
km/h 417
m/sek 9,66
min. 8,5
m 9250
km 748 . 748

Mk. II Tl TT III
11,99 . 11,99 s
10,70 10,70 - 10,70
3,40 3,40 3,40
23,29 23,29 - 23,29
3,41 3,41 3,41
2850
3937 3742 3733
504 402 402
422
10,16

- 885
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