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SAMOCHOD SAMOWYLADOWCZY
JELCZ W-640 IS

Opracowanie rysunkéw i tekstu

Jelezanskie Zaklady Samochodéw
w Jelczu kolo Wroclawia sg naj-
wiekszym w Polsce producentem
samochod6éw ciezarowych o duzej
ladowno$ei i autobuséw o duzej po-
jemnosci, Historia zakladu jest
krétka — liczy sig bowiem od II
wojny swiatowej — ale jakie pelna
dynamizmu. Powstaly one na miej-
scu bylej niemieckiej fabryki zbro-
jeniowej, wybudowanej w jelczan-
skim obozie koncentracyjnym ,,Funf-
teichen”. W czasie dzialan wojen-
nych zaklady wulegly
zniszezeniu. Po wojnie przystapiono
do odbudowy zdewastowanych i
zniszczonych hal. Odbudowa trwala
7 lat. Po tym okresie bvly one przy-
stosowane do produkcji.

W 1952 roku utworzono Zaklady
Budowy Nadwozi Samochodowych,
poczgtkowo o
profilu produkeji, oraz Zaklady
Naprawy Samochodow przeniesione

anacinemu

niesprecyzowanym

TADEUSZ SAWA

z Kalisza. W zakladach napraw-
czych remontowano wowczas rbine
typy samochodéw ciezarowych i o-
sobowych.

Duze trudnodci sprawial brak
czesci zamiennych, w zwigzku =z
tym oddawano do eksploatacji sa-
mochody z czeSciami regenerowany-
mi. Pojazdy te z uwagi na stan
techniczny tylko dorainie mogly
spelnia¢ swojg role, jednak koniecz-
ne byly wowczas dla odbudowujg-

cej sie gospodarki narodowej.
Wkrotce w Zakladach Budowy Nad-
wozi Samochodowych opracowano

i wyprodukowano nowe samochody,
miedzy innymi: zastepczy autobus
na typowym podwoziu samochodu
ciezarowego Star-20, zwany popu-
larnie ,Stonkg”. Byl to pierwszy
25-miejscowy autobus wyproduko-
wany w Jelczu. W nastepnych la-
tach skonstruowano samochody po-
zarniczy i sanitarny — na podwo-
zin Star-20.

W 1853 roku dwa zaklady 1lacza
sie w jedno przedsiebiorstwo —
Jelczanskie Zaklady Samochodowe.
Wowcezas okreslono profil produk-
cji, w zwigzku z czym mozna bylo
prawidiowo zaplanowaé strukture
organizacy na produkeji. Rozpoczeto
produkcje nowych samochodbéw cie-
zarowych Zubr — opracowanych
w caloSci przez polskich konstruk-
torbw — oraz autobuséw Jelcz, w
oparciu o umowe licencyjng z prze-
mysiem motoryzacyjnym CSRS.

Samochody oiezarowe ,,ZUBR”,
jak réwniez autobusy ,Jelcz” uleg-
ly na przestrzeni lat cigglej mo-
dernizacji.

Wyprodukowano dla odbiorcow
krajowych i zagranicznych tysigce
samochodéw Jelcz-315, Jelez-316 o
ladownosci 10 ton z drugg tylng
osiag wleczong, Jelcz-317T — ciggnik
siodiowy, autobusy Jelez w wer-

siach: ‘migdzymiastowy, turystycz-




ny, miejski i miejski przegubowy,
przyczepy autobusowe, samochody
pozarnicze, samochody-warsztaty.

Przedsiebiorstwo cechuje bardzo
dynamiczny rozwb6j, co ma bardzo
wielkie znaczenie dla naszej gospo-
darki socjalistycznej.

Uchwata VI Zjazdu Partii uznala
ten rozwé6j za pierwszoplanowe za-
danie dla perspektywy rozwoju pol-
skiej motoryzacji. Fakt ten ma do-
niosle znaczenie dla rozwoju fab-
ryki, gdyz zobowigzuje nie tylko
pracownikéw Jelcza, ale i szeroki
krgg wspbluczestniczgeych w tym
przedsiewzieciu przedsiebiorstw.

W 1972 roku na podstawie kon-
traktu podpisanego z francuska fir-
ma Berliet zaklad podjal licencying
produkcje nowoczesnych autobusow
miejskich Berliet, ktére beda budo-
wane roéwniez w wersji miedzymia-
stowej i turystycznej.

W 1973 roku podjeto wspbiprace
kooperacyjng pomiedzy Jelczafiski-
mi Zakladami Samochodowymi w
Jelczu, a firmg STEYR-DEIMLER-
-PUCH AG w Wiedniu w zakresie
budowy samochoddw ciezarowych i

samowyladowezych. Samochébd
przedstawiony w planach jest wy-
nikiem wspblpracy konstruktoréw
polskich i austriackich.

W roku 1975 podpisano umoweg
licencyjng pomiedzy Polskim Prze-
mysiem Motoryzacyjnym a austriac-
ka firmg STEYR-DEIMLER-PUCH
AG na produkcje w Jelczu samo-
chodéw o duzej tadownosci.

WYKONANIE MODELU

Fadna sylwetka samochodu i cie-
kawe rozwiazanie konstrukcyjine
zacheecg zapewne wielu modelarzy
do wykonania tego modelu. Model
przedstawiony na planie rézni sig
pewnymi szczegblami od samocho-
d6éw na zdjeciach, a mianowicie ko-
minek za kabing kierowcy jest wyz-
szy, zbiorniki powietrza zawieszone
sg w kierunku jazdy i stopief przy
kabinie jest o profilu zderzaka. To
sa najwazniejsze uwagi na temat
zmian konstrukcyjnych samochodu.

Model moina wykonaé z blachy,
0,5 mm, z drewna lub kartonu. Nie-

zaleznie od konstrukeji malowania
podanej na arkuszu Nr 1 moZna
samochéd pomalowaé dowolnie.

Samochéd ten staralem sie nary-
sowaé¢ jak najdokladniej, lepiej zob-
razowaé rozwigzania konstrukcyjne,
stosowane w samochodach cieZaro-
wych o duzej ladownos$ci. Nie ryso-
walem go w przekrojach, lecz w
widokach na caly pojazd, by moi-
na bylo lepiej sie zorientowaé w
polozeniu podzespoléw w samocho-
dzie.

DANE TECHNICZNE

Rozstaw osi — 2925+ 1350 mm
Diugo$é calkowita — 7246 mm
Szerokoéé calkowita — 2500 mm

Wysoko$é samochodu przy skrzyni
opuszczonej — 3160 mm

Wysokosé samochodu przy skrzyni
podniesionej — 6350 mm

Ciezar pojazdu gotowego doljazdy
— 12000kG




Ciezar wlasny pojazdu — 11850 kG

Ladowno$é samochodu — 9460 kG—
18600

Ciezar calkowity samochodu z la-

dunkiem — 21460 kG—30000 kG

Nacisk osi przedniej — 5460 kG—
6050 kG

Nacisk wozka tylnego — 16000 kG—
23950 kG

SILNIK

,Leyland” — SW680/101 rzedowy
szeéciocylindrowy, wysokoprezny z
wiryskiem bezposrednim i dolado-
waniem. Chlodzenie wodne przymu-
sowe.

UKEAD NAPEDOWY I PODWOZIE

SPRZEGEO: — cierne, jednotarczo-
we, suche, sterowane hydrau-
licznie ze wspomaganiem.

SKRZYNIA BIEGOW: —
biegowa, synchronizowana =z
multiplikatorem.

szescio-

TYLNE MOSTY: — sztywne, z p6l-

osiami obcigzonymi i zwolnica-
mi w piastach k6t z blokadg
mechanizmbéw roznicowych.

KOEA I OGUMIENIE: — obrecze
800-20° z bieinikiem terenowym,
lub uniwersalnym.

MECH. KIEROWNICZY:
wo-kulkowy z hydraulicznym
wspomaganiem.

— $rubo-

RAMA: — podluznicowa, spawano-
-nitowana, podiuznice i po-
przeczki o przekroju ceowym.

ZAWIESZENIE: — przodu: na re-
sorach piérowych poéleliptycz-

nych z amortyzatorami teles-
kopowymi i stabilizatorem —
z tylu: resory poleliptyczne

odwrécone, mocowane wahliwie

do ramy

HAMULCE: — gléwny — powietrz-
ny, dwuobwodowy, kombinowa-
ny postojowy —

dzialajacy na

sterowany
pneumatycznie,
kola tylne,

— pomocniczy —  silnikowy,

sterowany  elektropneumatycz-

nie.
NADWOZIE

KABINA KIEROWCY: — stalowa,
nieprzelotowa, odchylana do
przodu kat 65°—70° szyby, ilosé
miejse — 2

SKRZYNIA LEADUNKOWA: — sta-
lowa © wymiarach wnetrza
4500x2300x800 mm z tylng Scia-
na otwierang automatycznie
oraz z boeznymi Scianami ot-
wieranymi recznie. Powierzch-
nia ladowania — 10,35 m?,

WLASNOSCI EKONOMICZNO-
-TRAKCYJNE

Predkoéé max. — 71 km/h
Zuzycie paliwa — 38 dm?/100 km

Zdolno$¢é pokonywania wzniesien —

45%
Zuzycie paliwa w $rednich warun-
kach pracy — do 52 dm3/100 km

Przebieg do naprawy gléwnej —
200000 km




CIAGNIK URSUS C-385

Opracowanie rysunkéw i tekstu

Typ ciagnika Ursus C-385 daje
mozliwoéé zbudowania bardzo cie-
kawego modelu. Sugeruje wykona-
nie redukeji ruchomej, w tym przy-
padku  najbardziej odpowiednig
wielkoscig bedzie skala 1:10. Nie
wyklucza to jednak zastosowania
innego pomniejszenia. Gdy poza na-
pedem zastosujemy np. resorowane
zwrotnice k61 przednich, dzialajgcy
podnoénik hydrauliczny z elementa-
mi zawieszania narzedzi czy otwie-
rane drzwi kabiny, uzyskamy do-
datkowe efekty, podwyiszajgce
wartoéé techniczng modelu. Ogra-
niczong przestrzefi kadluba i silni-
ka na pomieszczenie elementow
sterowania a szczegllnie zasilania,
moina powigkszyé przez wykonanie
i zawieszenie na elementach pod-
nosnika, modelu maszyny rolniczej.
Moze to byé opryskiwacz roélin lub

rozsiewacz nawozdw, ktére maja
duze pojemniki.
W zaleznodci od przyjetej wiel-

kodci i typu modelu, niezbgdnymi
materialami do jego budowy bedzie:
blacha, drewno, sklejka modelarska
oraz rurki i druty réinej Srednicy
i twardosci.

W czasie budowy najwiekszg tru-
dnoé¢ moze sprawié odtworzenie
ksztaltébw kadluba i silnika. Dlate-
go wiec przed rozpoczeciem budowy
nalezy szczegblnie dokladnie przea-
nalizowaé rysunki.

Duig pomocg w tym zakresie be-
dzie poznanie oryginalu tego pojaz-
du, Nie powinno to sprawié¢ trud-
nosci, poniewaz ten typ ciggnika
posiada  wiele przedsiebiorstw,
szczeg6lnie rolniczych i transporto-
wych.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, Ze
oglgdane aktualnie ciggniki C-385
mogg réinié sie nieco od przedsta-
wionego w opracowaniu. Jest to
wynik cigglej modernizacji kon-
strukcji, opracowanej przed dzie-
siecioma laty.

Do malowania tego typu ciggnika
fabryka stosuje kilka zestawdéw ko-
lor6w. Model moina pomalowaé na-
stepujgecym zestawem:

czerwony — blotniki od strony we-
wnetrznej i zewnetrznej, maska sil-
nika, obudowa pulpitu kierownicy.

bezowy — kabina kierowcy, rama,
kadiub i silnik, osprzet silnika, os
przednia, obrecze koél, elementy za-
wieszenia narzedzi, kolumna pulpi-
tu kierowecy.

czarny — komin, kierownica, usz-

JOZEF SACHARUK

czelki szyb, wuszczelki zwrotnic,
amortyzatory gumowe, wykladzina
gumowa . podilogi, reflektory, ogu-
mienie galki diwigni zmiany bie-
gbw i podnosnika hydraulicznego.
polerowany metal — wloty powiet-
rza, przedni i boczne, oprawy wska-
Znikéw kontrolnych na pulpicie
kierownicy.

Historia Zakladéw Mechanicznych
Lursus” liczy ponad 80 lat. Sg one
producentem ciggnikéw rolniczych
od prawie 60 lat.

Pierwsze préby nad prototypem
ciggnika konstrukcji polskiego kon-
struktora prof. K. Taylora prowa-
dzono juz w latach 1915—1919.

Ciggnik ten jednak nie wszed! do
produkeji.

Dopiero w roku 1921 uruchomiono
seryjng produkcje ,ciggébwki” Ur-
sus,* bo tak wéwczas nazywano pro-
dukowany ciggnik. Konstrukcja ta
byla oparta na wzorach amerykan-
skich. Miala silnik naftowy, dwu-
cylindrowy poziomy o mocy 25 KM.

W owym czasie fabryka mieécila
sie w Warszawie na ul Skiernie-
wickiej.

W roku 1922 pierwsze egzempla-
rze tych ciggbwek wystawiono na
polsko-francuskiej wystawie sprzetu
rolniczego w Wilanowie pod War-
szawg i na II Targach Wschodnich
we Lwowie.

W obu prezentowanych miejscach
polska ,ciggbéwke” oceniono nader
pozytywnie. O jej wysokiej jakosci
moze Swiadczyé znajdujacy sie
obecnie w Muzeum Zakladéw Me-
chanieznych ,,Ursus” jeden z pierw-
szych egzemplarzy ciggnikéw z
1921 roku. W roku 1968 przed prze-
kazaniem go do muzeum demon-
strowano na nim pokazows orke.

W 1930 roku, po upahstwowieniu
fabryki, po przeniesieniu do nowej
siedziby w Czechowicach — dzisiej-
szym Ursusie, podjeto produkcje
ciggnik6w dla potrzeb wojska. W
czasie okupacji hitlerowcy produ-
kowali w ,Ursusie” sprzet wojsko-
wy na potrzeby wlasnej armii.

Po wojnie rozpoczely sie trudne
lata odbudowy ograbionego i zde-
wastowanego przez okupanta zakla-
du. -

Owczesna sytuacja w rolnictwie
takie ujawniala konieczno$é podje-

* Ursus — w jezyku tacifiskim znaczy:
niedfwiedZ.

- produkowano

cia wielkoseryjnej produkecji trakto-
réw. Zgodne z decyzjami wiladz fa-
bryka podjela produkcje ciagnikéw
w oparciu o model ,Lanz-Buldog"”.

Grupa konstruktor6w pod kie-
runkiem prof. Edwarda Habicha
odtworzyla dokumentacje, na ktoérej
podstawie juz w polowie roku 1946
przystgpiono do budowy prototypu.
Do maja 1947 roku zostalo wykona-
nych kilka egzemplarzy prototypo-
wego ciggnika C-45. Jeden z nich
brat udzial w pochodzie pierwszo-
majowym w Warszawie. Do korca
1947 roku fabryke opuscilo ponad
100 sztuk ciagnikéw. Mimo duzych
trudnodci produkcyjnych systema-
tycznie zwiekszano produkcje.

Byl to ciggnik z silnikiem 1-cy-
lindrowym poziomym, z zaplonem
zarowym i rozruchem recznym. Na-
ped na kola tylne. Majgc kola me-
talowe (tylne z kolcami), przystoso- -
wany byl do pracy w terenie. W
przypadku koniecznoSci jazdy po
drodze, na kola tylne zakladano
obrecze.

Z czasem ciggnik C-45 zostaje
zmodernizowany. Wprowadzone zo-
staje miedzy innymi podwozie ogu-
mione, rozruch benzynowy, uspraw-
nione hamulce, budka kierowcy z
biotnikami. Jako C-451 produkowa-
ny byl do roku 1959.

Jego ograniczone jednak mozli-
waosci modernizacyjne nie dawaly
mozliwosci realizacji powszechnej
mechanizacji rolnictwa. W roku
1955 rozpoczeto opracowywanie no-
wego modelu. W polowie roku 1857
zbudowano pierwsze egzemplarze
prototypowego ciggnika, ktéry otrzy-
mal nazwe C-325. W roku 1959 wy-
serie technologiczng.
Pozytywne proéby terenowe na gle-
bach ciezkich pozwolily na zatwier-
dzenie ciggnika do produkcji seryj-
nej.

C-325 byl uniwersalnym, cztero-
kolowym ciggnikiem rolniczo-drogo-
wym o samonoénej konstrukcji z na-
pedem na tylne kola, o mocy okolo
25 KM.

Przeprowadzone przez Instytut

Mechanizacji. Rolnictwa badania po-

rébwnawcze parametréw eksploata-

cyjnych C-325 i ciggnikbw zagra-

nicznych m. in. Zetora, Fergusona,

Hanomega wykazaly, ze polski cigg-
nik jest ciggnikiem réwnorzednym,

a na glebach lekkich nawet od po-

réwnywanych lepszym.

Ciagnik ten, po kolejnych moder-
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nizacjach, juz jako C-328 produko-
wany byt do roku 1967.

Na mocy porozumienia polsko-
-czechostowackiego fabryka utrzy-
mujac produkcje C-328 przyjela do
wlasnej produkcji ciggnik Zetor
4011 o mocy 45 KM. Ciggnik ten
pod nazwg Ursus C-4011 produko-
wany byl do 1971 r.

Efekt prac modernizacyjnych to
poprawa konstrukeji ciggnikéw, pod-
niesienie mocy, takie zwieksze-
nie ich niezawodnosci i Zywotnoséei,

Dowodem wysokiej jakosci cigg-
nikow ,Ursus” jest takie stale roz-
wijajgcy sie eksport, ktérego po-
czatki siegajg roku 1954. A wiec
roku, w ktorym produkowano ciag-
niki C-45. Odbiorcami tych¥ ciggni-
kéw byla Chinska Republika Ludo-
wa, Brazylia, Koreanska Republika
Ludowo-Demokratyczna, Hiszpania
i inne. Produkecja ciggnikow C-325
oraz dobra opinia o pracy poprzed-
nio produkowanegoe typu pozwolila
na zdobycie dalszych rynkéw zbytu
jak: Indie, Francja, Belgia, Grecja,
Witiochy, Cejlon, Iran, Ghana, Ko-
lumbia, Kuba, Albania.

Ciggnik C-325, systematycznie
modernizowany, juz jako C-323 i
pbzniej C-330 i C-335, dzieki swo-
im walorom technicznym wytrzy-
muje walke konkurencyjng na ryn-
kach éwiatowych.

W roku 1969 w Scislej kooperacji
z Czechoslowacja ,,Ursus” rozpoczal
produkcje ciggnikéw kolejnego typu
C-385.

Jest to bardzo nowoczesny, uni-
wersalny ciagnik Ursus, przezna-
czony do wspblpracy z narzedziami
i maszynami w rolnictwie, leénic-
twie, transporcie, budownictwie i
przemysle. Szeroki asortyment wy-
posazenia ciggnika pozwala na jego
zastosowanie w réinych warunkach.

Kabina kierowcy bezpieczna, dwu-
drzwiowa, z miejscem dla pomocni-
ka, z ogrzewaniem 1 wentylacja.

Oszklona w stopniu umozliwiajgcym
dobrg widoczno$é drogi i narzedzia.

Serwomechanizm kierowniczy za-
pewnia latwe prowadzenie ciggnika.

Silnik o0 mocy 75 KM i skrzynia
przekladniowa z oSmioma biegami
do przodu i czterema do tylu.
Planetarny wzmacniacz momentu,
sterowany hydraulicznie, umozliwia
zmiane przelozenia bez wylgczenia
sprzegla dla kazdego biegu.

Wal odbioru mocy ma dwie pred-

kosci
wspolprace
asortymentem maszyn
Podnosnik hydrauliczny posiada
automatyczng regulacje glebokosci
orki, silowg, pozycyjng i mieszang.
Daje to ekonomiczng prace ciggni-
ka z narzedziami zawieszanymi,
niezaleznie od warunkéw glebo-
wych i terenowych.

3-punktowy uklad zawieszenia na-
rzedzi, zgodny z zaleceniami ISO i
RWPG. Hak transportowy dwupolo-
Zeniowy, zaczep rolniczy pieciopo-
lozeniowy.

obrotowe, umozliwiajgce
ciggnika 2z szerokim
rolniczych.

0§ przednia o przekroju zamknie-
tym, zamocowana wahliwie na swo-
rzniu.

Hamulce noino-hydrauliczne, tar-
CzZOWe z samowzmacniaczem, nieza-
lezne na oba kola. Reczny — uru-
chamiany za pomocg diZwigni.
Ciezar minimalny ciggnika gotowe-
go do pracy — 3700 kg, maksymal-
ny (bez wody w ogumieniu) —
4500 kg.

Ogumienie przednie 7,50—20, tylne
16,9/14—34 i 13,6/12—36

Wymiary podstawowe

rozstaw osi -— 2358 mm

|

przeswit — 420 mm
diugosé (bez. ukl. zaczepowych)
— 3845 mm
szerokosé — 1930 mm
wysoko$é z kabing — 2485 mm

Maksymalna sila uciggu na suchym
betonie (przy ciezarze -calkowitym
ciggnika 5000 kG, przy 159, posliz-
gu i przy predkosci 2 km/godz) —
4200 kG.

W roku 1973 na Miedzynarodo-
wych Targach Lipskich ciggnik
C-385 zostal nagrodzony zlotym me-
dalem za nowoczesne rozwigzanie
konstrukcyjne oraz walory uzytko-
we.

Obok ciggnika C-385 od poczgtku
roku 1973 do produkcji weszla zmo-
dernizowana wersja tegoz ciggnika,
o mocy 110 KM, pod nazwg Ursus
1201. “Wysokiej klasy, nowoczesny i
uniwersalny ciggnik Ursus 1201
przeznaczony jest do wspblpracy z
cigzkimi maszynami i narzedziami
w rolnictwie, lesnictwie, transpor-
cie, budownictwie, i przemysle.

Ciggniki te charakteryzujg sie
jeszcze wyizszymi walorami technicz-
nymi, uniwersalnoscig i nowoczes-
noscig.
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przedzajacego okres prenumeraty.

towych lub u doreczycieli.

Adres redakcji: ul. Chocimska 14, 00-T91 Warszawa,
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»Prasa — Ksigika — Ruch' oraz urzgdi-d

Prenumeratt ze zleceniem wysylki za granice, ktéra jest o 50°, droisza od prenumeraty krajowej, przyjmuje Biure Kol-
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