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POLSKI SAMOLOT RWD-8

W 1831 roku Departament Lotniczy Ministerstwa
Spraw Wojskowych oglosit konkurs na platowiec

szkolny. Miala to by¢ konstrukcja samolotu dwu-
miejscowego z siedzeniami ulozonymi jedno za
drugim, o duzej wygodzie kabin. Samolot miala

cecnowac¢ latwoS¢ prowadzenia i prawidlowa re-
akcja mna ruchy sterbw. Duze bezpieczenstwo
(dobra stateczno$¢). Kroétki start i ladowanie (moz-
no$¢ bezpiecznego uzytkowania samolotu na matych
lotniskach). Duza wytrzymaloéé czesci pracujacych
w locie i przy ladowaniu. Eatwo§é zmiany okué,
najczeSciej ulegajacych uszkodzeniu. Prostota ogélna
calej konstrukcji (tanio$¢) wplywajaca na wartosé
Ezvteczna platowca szkolnego w wojsku i aeroklu-
ach.

Do konkursu zostaly zgloszone 'dwa platowce:
RWD-8 z Do$wiadczalnych Warsztatéw Lotniczych
oraz WK-3, zbudowany przez inz. Wladyslawa Koz-
lowskiego wspolnie z Ludwikiem Antonowiczem.

Proby przeprowadzone byly w Instytucie Badai
Technicznych Lotnictwa na Okeciu w Warszawie,
w sierpniu i wrzeéniu 1933 roku. W wyniku roz-
strzygniecia konkursu =zostal zakwalifikowany do
uzytku (szczegélnie w wojsku) platowiec RWD-8.

Platowiec szkolno-turystyezny RWD-8 byl zapro-
jektowany i zbudowany w latach 1931—32. Prototyp,
wykonany w Doéwiadczalnych Warsztatach Lotni-
czych na Okeciu oblatany zostal w sierpniu 1932 r.

Egzemplarz prototypowy (bez znakéw rejestracyj-
nych) wyposazono w stojgcy czterocylindrowy silnik
rzedowy, chlodzony powietrzem, marki ,Cirrus-Her-
mes-II" o0 mocy 105/115 KM. Wszystkie samoloty bu-
dowane pozniej w DWL oraz PWS wyposazone byly
w silniki PZInz. ,Junior”, budowane z licencji w
Warszawie. Jeden z samolotéw zbudowany w DWL
wyposazony byl w siedmiocylindrowy silnik gwiaz-
dowy G-594 ,Czarny Piotrus$” o mocy 110 KM.

Egzemplarz zaopatrzony w ,Czarnego Piotrusia”
naleza} do Klubu Lotniczego Polskich Zakladéw
ySkoda”, gdzie giéwnym konstruktorem silnik6w byt
inz. Nowkunski.

Samoloty RWD-8 budowane w DWL na Okeciu
mialy wygodniejsze kabiny. Wszystkie przyrzady po-

kladowe byly umieszczone wewnatrz kabin, z tym,
ze kabina druga miala ich peiny komplet. Stopme
do wchodzenia oraz bagaznik umieszczono z prawej
strony kadluba. Rury wydechowe z silnika byly
ujete wspllnym kolektorem spalin wychodzacym z
tylu dolnej maski silnika. Cze§é budowana w DWL
samolotéw RWD-8 miala dodatkowy zbiornik pali-
wa Ww zgrubionym baldachimie celem zwiekszenia
zasiegu, ktéry w tym przypadku wynosit 4 godz
lotu. Samoloty tej wersji noszacej oznaczenie RWD-
-8a, mialy réwniez wzmocnione podwozie, w ktérym
amortyzator olejowo-powietrzny zostal zastapiony
zgniatanymi krgzkami gumowymi.

Wszystkie egzemplarze zbudowane w DWL mialy
nieco wigksza predko$¢ przelotowg i maksymalng,
przgc 'réwnoczemym zachowamu pozostalych wtasci-
wosci.

RWD-8 i RWD-8a z DWL uzytkowaly aerokluby
oraz Cywilna Szkola Pilotéw w Bielsku.

Dla potrzeb wojska i wojskowych szkét p:lotowl
samoloty RWD-8 budowano w Podlaskiej Wytwoérni
Samolotéw w Bialej Podlaskiej.

RWD-8 ,PWS” mialy odejmowang tylna tablice
wraz z obudows, ktéra dzielila ucznia od instrukto-
ra. Spowodowane to bylo checig polepszenia ‘instruk-
tazu i obserwacji ucznia w czasie szkolenia. Wiek-
szo§¢ przyrzadow pokladowych byla zabudowana w
przedniej kabinie oraz na jej zewneétrznych bokach.
Z lewej strony kadluba znajdowaly sie stopnie do
wchodzenia oraz bagainik, réwniez z lewej strony
w tylnej czeSci kadluba znajdowal sie obszerny
wziernik, przykryty blachg duralowa. Rury wyde-
chowe z silnika byly wypuszczone indywidualnie w
dét przez maske silnika. Podlaska Wytwornia Sa-
molotéw budowala réwniez wersje RWD-8a dla po-
trzeb wojska, do szkolnych przelotow nawigacyj-
nych oraz celow sztabowych.

Konstrukeja samolotu: dwumiejscowy gérnoplat
zastrzalowy.

Plat — trojdzielny, dwudiwigarowy, konstrukeji
catkowicie drewnianej. Jedynie baldachim miatl
diwigary 2 rur stalowych. Plat do przedniego diwi-
gara oraz baldachim byly oklejone sklejka. Calo&é
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byla pokryta plétnem. Lotki szczelinowe posiadaly
0§ obroiu ponizej cieciwy, odcigZzone masowo i aero-
dynamicznie. Plat do hangarowania byl skladany
przez odcigganie dwoéch przednich sworzni zamo-
cowanych za pomocg sprezystego uchwytu. Sworznie
wracaly na miejsce automatycznie. !

Zastrzaly — z rur stalowych oprofilowanych dre-
wnem mialy tak dobrany punkt zaczepienia przy
kadlubie, Ze nie zmienialy regulacji przy zloZeniu
platow. )

Stojaki baldachimu — z rur stalowych profilowa-
nych, ktérych podtuzne plaszczyzny byly usztywnio-
ne ciegnami stalowymi.

Kadlub — =z rur stalowych spawanych, oprofilo-
wany .przez zastosowanie zeber drewnianych i lis-
tew. Goérna (sklepiona) cze§é kadluba pokryta sklej-
kg. Czeéé kadluba za silnikiem pod baldachimem do
poprzedniego miejsca miala klape z blachy aluminio-
wej na zawiasach celem ulatwienia dostepu do zbior-
nika paliwa. Zbiornik smaru za przegroda ogniowsg
u dotu kadiuba, chlodzony strumieniem powietrza.
Boki i dét kadiuba pokryte piétnem.

Podwozie — pélosiowe z profilowanych rur sta-
lowych. W wersji DWL oprofilowany amortyzator z
krazké6w gumowych zamocowany w dole goleni
sprezystej. W wersji PWS amortyzator olejowo-po-
wietrzny nieoprofilowany, osloniety tylko skorza-
nym pokrowcem, znajdowal sie w gorze goleni sprg-
zystej. Ploza ogonpwa z pior stalowych w formie
polresoru zamocowanego okuciami do kadiuba. Ko-
la balonowe o $rednicy 500 mm.

Usterzenie — stateczniki i stery konstrukeji drew-
nianej. Statecznik poziomy i pionowy oraz gérna
cze§é steru kierunkowego i wewnetrzne czgSci steru
wysoko§ci oklejone sklejka. Calo§é usterzenia pokry-
ta plétnem. Statecznik poziomy podparty do kadiu-
ba jednym zastrzalem stalowym z kazdej strony.
Statecznik pionowy usztywniony z kazdej strony jed-
nym ciegnem stalowym do statecznika poziomego.

Sterownica — w kadilubie z rur stalowych i du-
ralowych na lozyskach kulkowych. Wyprowadzenie
sterowania poza kaditub. Naped steréw od diwigni za
pomoca linek stalowych. Naped lotek mieszany —
od sterownicy w kadlubie do baldachimu linkami
stalowymi, w baldachimie i platach — popychaczami
i linkami. Przy skladaniu platéw naped nie ulega
rozlgczeniu i rozregulowaniu.

Naped — w wersji seryjnej DWL i PWS przez
silnik PZInz. ,Junior” o mocy 110 KM przy 2000

obr/min. Smiglo drewniane firmy ,Szomanski” o
$rednicy 1900 mm.

Malowanie samolotu — w wersji DWL wszystkie
RWD-8 byly malowane na srebrno. Przéd kadiuba,
zastrzaly, podwozie i znaki rejestracyjne na kolor
czerwony.

W wersji PWS samolot malowany byt na kolor
oliwkowo-zielony ze znakami wojskowymi. Smigto,
rury wydechowe i ploza ogonowa we wszystkich
wersjach czarne.

Glowne dane techniczne samolotu seryjnego
RWD-8 i RWD-8a

Rozpietosé 11,00 m.
Dlugoéé 8,00 m.
Wysokoéé 2,30 m.
Rozpieto$¢ po zlozeniu 3,60 m.
Powierzchnia nosna ' 20,00 m2.
Wspélczynnik obcigzenia lamigcego 8,5
Wersja RWD-8 DWL
Ciezar wlasny 480 kG
% uzyteczny 270 kG
Wersja RWD-8 PWS
Ciezar wlasny 500 kG
?  uzyteczny 250 kG
Tolerancja ciezaréw obu wersji + 5 proc.
Wyeczyny wersji RWD-8 DWL
Predkos§é maksymalna 175 km/h
e podrozna 145 km/h
i minimalna 75 km/h
Zasieg paliwa 3—4 godz.
Zasieg 435—550 km.
Pulap praktyczny 5000 m.
Wyczyny wersji RWD-8 PWS
Predko$é¢ maksymalna 170 km/h
" podroina 140 km/h
Zapas paliwa 3 -godz.
Zasieg 435 km
Pulap praktyczny 5000 m.

Tolerancja wyczynéw obu wersji + 3 proc.
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MODEL SAMOLOTU
REDUKCYJNO-LATAJACEGO RWD-8

Model samolotu RWD-8 jest prosty w budowie,
pilotuje sie tak samo latwo i przyjemnie jak pocz-
ciwa ,o0semka”, na ktoérej ogromna wiekszoé¢ na-
szvch najlepszych pilotow uczyla sie lataé. Wyobraz-
cie sobie, ze prototyp tego modelu, zbudowany przez
instruktora-nauczyciela 2z Drawska Pomorskiego
p. Eugeniusza Poniatowskiego jeszcze w roku 1957 —
lata do dzi§, a na swym koncie ma ladnych pare se-
tek lotow.

Ze zdobyciem balsy nie jest tak latwo, dlatego tez
proponuje budowe modelu, ktéry wymaga jej W
iloséciach stosunkowo niewielkich, przy czym w du-
Zzym stopniu bedzie ja mozna zastgpié fornirem li-
powym.

Zanim opisze etapy budowy modelu, chcialbym
zwroci¢é uwage na pare  praktycznych spostrzezen,
ktore zebralem na podstawie eksploatacji prototypu.
Otoz ruchome, ustawne lotki trzeba wykonaé konie-
cznie, "poniewaz uklad tzw. ,parasola” w modelu
uwiezionym bezwglednie tego wymaga i przeciw-
dziala ewentualnemu ,wjezdZaniu” modelu do kregu
przy silniejszym wietrze. Ksztalt profilu skrzydia
z charakterystyczng wklestoscia w tylnej czesci
grzbietu jest niecodzienny. Tego rodzaju profil oka-
zal sie jednak konieczny ze wzgledu na uklad skrzy-
del (strzala w tyl!) przy bardzo dlugim ,ogonie”,
a niewielkiej powierzchni usterzenia poziomego. Mi-
mo, ze zachowano jak najbardziej $§cisle wszystkie
proporcje i nie powiekszono powierzchni wusterze-
nia — model lata naprawde $wietnie. Jego ogromna
pewnos¢ w locie zadecydowala o publikacji planu,
jako modelu dla debiutantéw redukcji.

Jezeli istnieje mozliwoéé wyboru silnika, to radze
nZeiss-Jena” 2,5 cm', typ MK z jezyczkowg mem-
brang. Jest to silnik dobry i mocny, a przy tym po-
zwala troche ,pohulaé¢” w powietrzu.

Z kwestia wyboru silnika wigze sie jeszcze sprawa
konstrukcji ,maski” i sposobu jej wykonania. Sil-
nik z gaZnikiem -umieszczony z przodu umozliwi
wykonanie maski, tak jak w prototypie. Silnik
»Zeiss” czy inny membranowy lub dyskowy wyma-
ga¢ bedzie sztywnego umocowania przedniego ,grzyb-
ka” oraz dolnej i gornej czeSci maski, natomiast
boczne klapy zrobié trzeba otwierane, tak jak w
prawdziwym samolocie. Warto w tym przypadku
wykazaé inwencje i oprzeé¢ sie na wilasnej mysli
konstruktorskiej. Ostrzegam jednak. Ze modelu nie
pociagnie poltorowka, tak jak uzycie silnika o po-
jemnosci 5 em® zrobié moze z RWD-8.. model mys$-
liwca.

PrzejdZmy teraz do pierwszego etapu budowy mo-
delu. Zacza¢ nalezy od wykonania loza silnikowego
ze zdrowego drewna bukowego, a jeszcze lepiej gra-
bowego. Prosze zwrécié uwage, ze w naszym modelu
loze s'zlmkowe trzyma' nie tylko silnik, lecz jest to
w ogole element gléwny, wiazacy takze stéjki bal-
da‘chm\u_l najwazniejsze golenie podwozia. Belki
loza wyjagtkowo dlugie, opasujg i lacza wszystkie
elementy wymagajgce duzej wytrzymatosci, od nich
W powaznym stopniu zalezy zywotmo§é modelu. Na-
stepnie trzeba wyciaé ze sklejki gléwne wregi ka-
dluba, to jest W-1,2,34 i 5, a wyciecia ich dopaso-
wac¢ dokladnie do belek loza. Na razie na wregach
nie nalezy wycina¢ miejsc na podtuznice -dolne i*bocz-
ne (listewki sosnowe 3x3), a jedynie zaznaczyé je
olowkiem. Potem trzeba zlozyé na sucho (bez kleje-
nia) wregi z belkami loZza dla sprawdzenia, czy kry-
13 sie one i ktora$ nie siedzi krzywo. Czesci te po-
winny by¢ tak dokladnie dopasowane, aby wszyst-
ko trzymalo sie sztywno bez kropli kleju.

Z kolei nalezy przyloiyé gietks listewke do zazna-
czonych miejsc na wycieciu dla podtuznic, przypigé
ja szpileczkami na wregach W-1 i W-5, aby maéc
sprawdzi¢, czy wycieda tworza wlasciwg linie. Do-
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piero po takiej ,przymiarce” mozna wyciagé miejsca
na podtuznice i skilada¢ na klej. Na tym etapie W
zadnym przypadku nie nalezy sklejaé podluznic.
Niech wregi z belkami loza dobrze wyschng (uzy-
waé tylko ,Certusu”, zadnych klejow mnitrowych),
a w miedzyczasie mozna sie zabraé¢ do wykonania
pomocniczego urzadzenia montazowego, tzw. ,helin-
gu”, Urzadzenie to, znane dobrze modelarzom szkut-
niczym, jest ,stare jak §wiat”, totez bez niego trud-
no w inny sposéb zlozyé bezblednie caly kadlub.
Na heling potrzebna jest deska z drewna (najle-
piej z lipiny) gr. 20—30 mm, dlugosci ok. 700 mm,
szeroko$ci ok. 120 mm. Takg prostokatng deske obra-
biamy bardzo dokladnie ,na kant”, zachowujgc
wszystkie katy naprawde proste.

' Nie ma tu mowy o jakiej§ prowizorycznej robo-
cie, od dokladno$ci wykonania helingu zaleiy
bowiem montaz kadluba. Obrobiong deske przy-
kladamy teraz do glownej, podiuznej osi na bocz-

- nym rysunku kadluba oraz za pomocg wegielnicy

przenosimy na nig linie poprzeczne wskazujgce po-
lozenie wszystkich wreg kadluba, Teraz przekalko-
wujemy na deske linie krzywa, bedaca dolnym obry-
sem kadluba i odcinamy te cze$¢ pilka. Wycieta des-
ka postawiona ,na sztorc” na plaskiej rownej des-
ce montazowej, stosowanej w kazdej modelarni do
budowy skrzydel — stworzy co§ w rodzaju siodla,
na ktéorym umie$cimy poziomo caly budowany . kad-
tub. Heling trzeba teraz umocowaé trwale do deski
montazowej za pomocg wkretéw i kleju zachowu-
jac, naturalnie, katy proste. Heling jest juz gotowy.
Mozna wiec przygotowaé dalsze wregi od W-6 do
W-10. Jedynie we wregach W-6 i 7 wycigé trzeba
miejsce na spodnia podluznice biegngcg samym $rod-
kiem. Inne wyciecia zaznaczamy jedynie oldwkiem.
Podluznice dolng z listewki sosnowej 3x 3 (biegnie
ona od W-1 do W-7) przymocowujemy teraz prowi-
zorycznie w samym Srodku szerokosci deski helin-
gu i umieszczamy poszczegblne wregi idealnie piono-
wo w stosunku do podstawy. Wregi mocuje sie na
helingu, obejmujac ich spodnig cze$¢ za pomocg ka-
waleczkow listewek lipowych lub balsowych i o0s-
trych, stalowych szpilek z porcelanowymi lebkami.
Przykladamy teraz i umocowujemy na Wwiasciwym
miejscu helingu zmontowane uprzednio wregi z lo-
7em silnika i nastepnie patrzac wzdluz kadluba
sprawdzamy, czy wszystko kryje sie wzajemnie. Me-
tods, opisywana poprzednio, sprawdzamy teraz polo-
zenie wycieé na wszystkie podluznice. Rozbieramy
wszystko, dopasowujemy wyciecia, skladamy z po-
wrotem i wklejamy podluZnice boczne dolne i gorne.
Dopoki klej nie chwycil, sprawdzamy jeszcze kilka
razy czy naprawde wszystko jest proste i zadna z
podluznic mie tworzy linii falistej, umocowujemy
ewentualnie jeszcze nitkami i.. oddychamy gleboko,
jako ‘Ze mamy poza sobg jeden z trudniejszych eta-
pow budowy. Jezeli budujemy swéj model w domu,
to zabezpieczamy dobrze caly heling przed palusz-
kami mlodszego rodzenstwa.

Nastepnego dnia, gdy kadlub jest juz naprawde
suchy, mozemy, nie zdejmujgc go z helingu, wklei¢
pozostale podluznice na jego grzbiecie, za tylng
kabina. Grubo&é ich nie jest na ‘planie zaznaczona,
poniewaz. ze wzgledu na koniegzng$é. lekkiej bu-
dowy dhigiego ,,ogona” RWD-8 powinny one by¢ sto-
pniowo, ku tylowi, §cinane. Na wre¢dze® W-5 zacho-

. wamy przekréj 2,5x 2,5, a na ostatniej W-10 — 1,8x

x 1,8. Podluznice boczne, dolne i gérne na calej diu-
go§ci maja przekrdj 3 x 3. Goérne podluznice, boczne
oraz wszystkie grzbietowe moga by¢ z lipiny, dolne
koniecznie z sosny.

Dalszy etap budowy, to montaz systemu sterow-
niczego. Zaczynamy od wklejenia we wredze W-3 loza
dzwigni glownej z dwoch dobrze dopasowanych ply-



tek sklejki grubosci 3 mm. W naszym modelu caly
system sterowniczy musimy wykonaé szczegblnie
dokladnie, poniewaz wszystkie luzy zwielokrotnig sie
na skutek podwodjnej przekladni. Diwignie glowng
z blachy duralowej gr. 2 mm lgczymy za pomocs
popychacza stalowego z-:orczykiem wewnetrznym,
wykonanym ze sklejki 3 mm i wklejonym bardzo
solidnie na wal z drewna bukowego. Orczyki zew-
netrzne umocujemy na wystajacych z kadiuba kon-
cowkach dopiero pozniej, gdy kompletne usterzenie
bedzie juz na kadlubie.

Obecnie musimy zajgé sie przymocowaniem do
kadluba stojek baldachimu, a péiniej wezlami goleni
podwozia. Baldachim skrzydla zwigzany jest z kad-
tubem za pomocg piramidki tyvinej i dwéch par sto-
jek. W oryginalnym samolocie uzyto na te czesci rur
okraglych o przekroju 20 mm, w modelu wykorzy-
stamy stalowe druty o $rednicy 2 mm. Stéjki i pi-
ramidke wykonujemy z drutéw w ksztalcie prosto-
katnej litery ,,C”. Dolne ich koncowki przywigzuje-
my mocna nicig lniang do belek loza silnikowego
(gérne koncéwki beds potem ,przyszyte” do zeber
baldachimu). W miejscach przyvwigzania stéjek i pi-
ramidki (tylne stojki przywigza¢ jedng obmotks, ra-
zem z piramidkg) nalezy zewnetrzne S§cianki belek
loza silnikowego nadpilowaé na grubo$é, uzytych nici,
aby obmotka nie szpecila burt kadluba i mozna ja
bylo latwo zaszpachlowaé. Obmotek na razie nie
trzeba zalewaé klejem (w tym wypadku — nitro-
wym), aby pozniej moc stojki wlasciwie ustawié przy
montazu skrzydla.

Po uporaniu sie ze stojakami baldachimu moZzemy
zajaé sie podwoziem, a raczej jego wezlami na spo-
dzie kadluba (szczegoly ,,B” i ,,C”). Golenie przednie
(szczegol ,,B”) i tylne (szczegol ,,C") zamocowane sa
wahliwie, aby mogly skutecznie pracowaé sprezyno-
we teleskopy goleni gléwnych (imitacja amortyza-
toréw oleopneumatycznych w prawdziwej RWD-8).
W odpowiednim miejscu przecinamy dolng podiuzni-
ce i osadzamy bolce wahaczy wg rysunku powiek-
szonych szczegdlow. Miejsca te owijamy mocna nicia,
bolce wyjmujemy, a osadzimy je na stale, naturalnie,
juz na klej (nitrowy!) dopiero przy koficowym mon-
tazu podwozia. W miejscach zamocowania goleni te-
leskopowych nalezy w belkach loza silnikowego wy-
kona¢ odpowiednie wycigcia, zapewniajace uchom
goleni swobode ruchu oraz przewiercié otworki do
osadzenia w nich pdzniej bolcéw wiazacych (gwoz-
dziki grub. 1 mm).

Teraz trzeba umiesci¢ zbiornik paliwowy, ponie-
waz pézniej nie bedzie do niego dostepu. We wre-
dze ,ogniowej” W-1 wiercimy otwory dla przepro-
wadzenia przewodu doplywowego oraz rurki wen-
tylacyjnej. Te ostatnia polgczymy poézniej z chara-
kterystyczng rurka, sterczacg w oryginalnym samo-
locie pod spodem maski (splyw nadmiaru oleju sil-
nika) — w modelu speini nam ona role nie tylko
imitacyjng, lecz praktyczna.

Nie zapominamy przy tym o sumiennym spraw-
dzeniu szczelno$ci zbiornika, nie naleiy bowiem do
przyjemnosci rozpruwanie kadluba gotowego, Wwy-
konczonego modelu! Podobng ,przyjemno$¢” moze
nam sprawi¢ kurz szlifowanej balsy, dostajacy sie
do otwartych przewodow paliwowych. Radze tez bar-
dzo dokladnie zabezpieczyé igelitowe przewody przed
ewentualno$cia zsuniecia sie z rurek zbiornika —
poZniej nie bedzie do nich dostepu i trzeba bedzie
zabawiaé¢ sie w chirurga! Wyda¢ sie moze, iz nie-
potrzebnie usiluje tu uczy¢ modelarskiego abecadla,
ale mo6j pierwszy, redukcyjny ,Karas” przegral za-
wody przez taki wlaénie ,glipi”, zsuwajgcy sie
przewod, kiedy to zamiast do zbiornika — pchalem
paliwo do.. kadiluba i bylem bardzo zdziwiony, ze
silnik uparcie nie chce zapali¢!

Po umocowaniu zbiornika trzeba jeszcze zalozyé
na oczka glownej diwigni koncowki do =zapinania
linek uwieziowych i moZna przystapié do krycia
»na twardo” tych wszystkich powierzchni, ktére w
samolocie pokryte byly blachg lub sklejkg. Wypel-
niamy wiec przestrzenie miedzy podiuznicami i wre-
gami balsg 2,5—3 mm lub odpowiednio ciefiszg lipi-
ng. Pozostaje jeszcze wklei¢ wykrzyzowanie na bo-
kach kadiuba z listewek balsowych 3x3 lub lipo-

wych grubodci zapalki. Grzbiet kadluba za tylng
kabing pokryty jest usztywniajacym kesonem. Do
tego celu najlepsza jest balsa gr. 1,5 mm, fornir li-
powy lub ostatecznie dobry karton kreslarski. Kry-
jac balsg trzeba uzy¢ dwdch deseczek, nie uda nam
sic bowiem znalezé jednej o szerokofci zdolnej
objaé caly luk wregi W-5. Przed przyklejeniem na-
lezy deseczke balsowy sparzyé goraca woda. Dla
modelarza, majacego mniewielkg wprawe w po-
stugiwaniu sie balsa, praca ta moze byé¢ trudna, to-
tez nalezy z duzg rozwaga decydowaé sie na uzy-
cie tak cennego materialu.

Dalszy etap to wykonanie usterzenia. Ze wzgledu
na konieczno$¢ mozliwie lekkiej. konstrukcji diu-
giego ,,0gona” naszej RWD-8, radzilbym teraz wlas-
nie wykorzystaé caly, skromny zapas balsy na bu-
dowe usterzenia. Najlepiej bedzie je$li obydwa sta-
teczniki oraz koncowki steréw wykonane zostang
z pelnej balsy lub dwoéch deseczek balsowych, skle-
jonych razem po uprzednim wyzlobieniu. Przy calko-
witym braku balsy mozna stateczniki zbudowaé z li-
piny, drazonej wewnatrz az do uzyskania $cianek
nie grubszych niz 1 mm. Bardziej to bedzie praco-
chlonne, ale efekt wcale nie gorszy niz przy uzyciu
trudno dostepnej balsy. Stery w samolocie kryte byly
plotnem (Zebra wyraZnie widoczne), w modelu wy-
konamy je wiec nmormalng metodg zebrowsg. Zawia-~
sy steru kierunkowego moZna wykonaé¢ z powodze-
niem z paskéow aluminiowej blachy, beda one prze-

‘ciez ustawne, ale nie ruchome w takim stopniu jak

stery poziome. Od wykonania tych ostatnich w duzej
mierze zalezy bezpieczenistwo calego modelu, trzeba
tez pracy tej po$wieci¢ duzo uwagi i namystu. Naj-
prostsze zawiasy z naprzemianleglych paskoéow tka-
niny zeszpecg nam redukcyjny model, lepsze juz
wyjécie to pas piotna wklejony na calej dlugosci,
najlepsze jednak beda normalne zawiasy metalowe,
naturalnie o wiele bardziej pracochlonne.

Ploze ogonowa wykonujemy z cienkich plvtek bam-
busowych, da to $wietng i realng imitacje prawdzi-
wego resoru. Na konhcu plozy przycinamy stopke me-
talows. Statecznik poziomy zwigzany jest z kadlubem
za pofrednictwem klocka balsowego, kiéry opiera sic
o W-10 i boczne, gérne podiuznice.

Po umocowaniu usterzenia mozna juz na probe
przywigzaé nitki do orczykéw, wyregulowaé wychy-
lenia sterow i sprawdzi¢ jak ,gra” caly uklad stero-
wniczy. |

Charakterystyczne owiewki na burtach kadluba
obok tylnej kabiny wydrazamy z kawalkow balsy
lub lipiny, przyklejamy w odpowiednich miejscach
i wywiercamy male otworki dla przewleczenia nici,
imitujgcych linki steru kierunkowego.

Teraz mozemy zajgé sie podwoziem, aby kadlub
mogt wreszcie stangé na kolach.

W podwoziu RWD-8 wszystkie golenie zawieszone
sg przegubowo. Sklada sie ono z dwoch goleni glow-
nych — teleskopowych, - dwéch przednich i dwoch
tylnych. Ze wzgledu na koniecznosé lutowania wyko-
nujemy golenie z czterech rodzajow materialu: dru-
tu stalowego ¢ 4mm, drutéw duralowych @ 4 i
5 mm oraz rurki mosieznej, miedzianej lub stalo-
wej o O zewn. 5 mm i  wewn. 4 mm. Drut stalowy
musi byé w dobrym gatunku, poniewaz wykonane
z niego golenie przednie sg rownoczesnie poloskami
kol podwozia. W punktach oznaczonych na rysunku
literg ,,A” naleiy do stalowych goleni przednich
z drutu © 4 mm przylutowaé odpowiednie uszka
z blaszki mosieznej. Obok kazdej poloski znajdujg
sic dwa takie uszka — jedno skierowane do gory
dla uchwycenia koncowki goleni tylnych. Golenie
przednie oraz teleskopy majg przekroj okragly, tylne
przekr6j kroplowy, co uzyskuje sie przez opilowanie
drutu duralowego @ 5 mm na wlasciwy ksztalt.
Konstrukcji goleni teleskopowych nie bede opisywal,
gdyz widaé to na planie modelu. Pragne jednak
zwroci¢é uwage na konieczno$é bardzo pieczolowi-
tego wykonania podwozia. Nie zalujmy czasu na
prace przy podwoziu — to naprawde sie oplaci, co
szczegblnie sie uwidoczni podezas ladowania modelu.

Konstrukcja skrzydel jest stosunkowo prosta i nie
odbiega wiele od stosowanej przy innych modelach
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Skrzydla wykonujemy jako jedna calo§¢ (uwaga:
zupelny brak wzniosu!) zachowujgc nastepujaca ko-
lejnoéé pracy: 7
1. Wykonaé obydwa platy i polaczyé je z baldachi-
mem — nie zakladaé na razie kesonéw ani na pla-
tach, ani na baldachimie, 2. Wykonaé calkowicie lot-
ki. 3. Zamocowaé¢ probne skrzydlo na stéjkach
i sprawdzié centryczno§é¢ catego ukladu. Uwaga: ze
wzgledu na ,strzale w tyl” powstaje optyczne zlu-
dzenie jakby skrzydla mialy wznios... ujemny. 4.
Wykonaé zastrzaly z listew sosnowych, przymierzy¢
je i zamontowaé na probe. 5. Rozebraé¢ caly uklad.
6. Zalozy¢é na baldachimie keson tylko na dolnej
stronie oraz kesony noskowe na platach (kesony nos-
kowe z balsy 1,5 mm lub forniru lipowego). 7. Za-
montowaé skrzydlo powtérne, sprawdzi¢ centrycz-
no$¢ i metode ,przyszywania”, zwigzaé trwale stoj-
ki i piramidke z zeberkami baldachimu, zala¢ ,szwy”
obficie klejem nitrowym. 8. Zalozy¢ keson na gornej
stronie baldachimu. 9. Umocowaé na lewym placie
prowadnice linek sterowych (w prototypie druty du-
ralowe @ 4 mm, profilowane kroplowo, wbite w kloc-
ki bukowe). 10. Pokry¢é ostatecznie calg dolng po-
wierzchnie skrzydla materialem na ten ce] przewi-
dzianym (podwdjny papier japonski lub jedwab). 11.
Pomalowaé dolng powierzchnie skrzydla az do catko-
witego wykoficzenia. 12. Zalozyé definitywnie za-
strzaly, majac jeszcze do nich dostep od gory. 13.
Pokryé goérng powierzchnie skrzydia.

»Pokrycie i malowanie wieficzy redukcyjne dzie-
lo”, stara to prawda, wiec tez pare siéw na ten
temat. Model RWD-8 ma by¢ naszym pierwszym mo-
delem redukcyjno-latajgcym, a poniewaz nie mamy
jeszcze duzego do$wiadczenia, dlatego nie bede do-
radzal pokrywania modelu jedwabiem, choé¢ daje to
efekt naprawde wspanialy. Niestety, nie jest to takie
latwe i dlatego na poczatek pokrywamy papierem
japoriskim, Na marginesie warto jednak wspom-
nie¢, ze p. Poniatowski, konstruktor i wykonawca
modelu prototypowego, zrealizowat wlaénie przy jego

budowie po raz pierwszy w Polsce, kapitalny po-
mys! pokrywania modelu uzywang, wyprang w ciep-
lej wodzie gazg miynsks, materialem doslownie dar-
mowym, bo wyrzucanym przez krochmalnie.. na
$mietnik. W efekcie uzyskal powierzchnig, idealnie
imitujaca lotnicze plétno. Uzywajac papieru japon-
skiego trzeba pokrywaé¢ dwoma jego warstwami —
jedna jest za staba i po lakierowaniu staje si¢ kru-
cha. W kazdym razie nie zawadzi dodawaé do la-
kier6w nitrowych kilka kropli rycyny. ]

O sposobie wykonania maski juz wspomnialem —
zalezy to od uzytego silnika. W prototypie jest mas-
ka zrobiona z drgzonego klocka lipowego jako jedna
calosé.

Pozostaje nam jeszeze wykonczenie wszystkich re-

‘dukeyijnych szczegblikéw: wnetrza, kabin, przyrza-

déw pokladowych itp. Do tej pracy potrzebna jest
inicjatywa i umiejetno$é imitacji.

Smiglo w skali 1:10 wychodzi w RWD-8 troche za
male. dla nowoczesnego silnika o poj. 2,5 cm? mia-
nowicie powinno mieé Srednice 193 mm. Przy takie]
§rednicy bedzie sie silnik troche zanadto ,rozpedzal”,
czego modele redukcyjne raczej nie lubig. Do obla-
tywania modelu radze zastosowaé niemieckie $miglo
elastyczne Zeissa 230 x 100 (kosztuje w Centrali Har-
cerskiej 20 zl) — bardzo dobre, byle nie na mrozie.

Gotowy model wywazy¢ trzeba bardzo dokladnie,
aby punkt ciezko$ci byl zgodny z miejscem poda-
nym na planie, potem wychylamy lekko lotki (lewa
w dol, prawa w gore), zakladamy 15-metrowe linki
i przekonujemy sie w pierwszym locie, ze ,Erwudka”
lata... sama, byle by jej nie przeszkadza¢ — zupel-
nie tak jak latala prawdziwa, nasza niezapomnia-
na ,6semka”. {

Zyczymy powodzenia w budowie'i — do zobaczenia
na zawodach.

WITOLD ZIELEWICZ
Shupsk




SZYBOWIEC SZD-15 ,.SROKA”

Szybowiec przejsciowo-treningowy SZD-15 ,Sroka”
zostal zaprojektowany w 1955 roku w Biurze Kon-
strukeyjnym Szybowcowego Zakladu Dos$wiadczal-
nego. Glé6wnym konstruktorem szybowca byl mgr
inz. Z. Badura.

Zgodnie z wymaganiami owczesnego zleceniodaw-
cy — Ligi Przyjaci6l! Zolnierza — nowa konstrukcja
miala zastapi¢ ,Komara” uzywanego do lotéw po
ukoficzeniu szkolenia na ,Czapli”. Tego rodzaju loty
nazywaly sie przejéciem na typ bardziej czuly pilo-
tazowo, stad nazwa: szybowiec przejéciowo-trenin-
EOWY.

Zaprojektowany zgodnie z tymi wymaganiami eg-
zemplarz otrzymatl znaki SZD-15 oraz nazwe ,Sroka”

Pierwszy lot prototypu (pierwszego egzemplarza
konstrukcji) odb¥t sie 25 lutego 1956 roku. Oblaty-
waczem byl inz Stanistaw Skrzydlewski. Prototyp
nosit znaki SP-1598. Wykonano na nim 70 lotéw
pomiarowo-do$§wiadczalnych w czasie 35 godzin.

Na podstawie przeprowadzonych w locie proéb
uznano szybowiec za poprawny pilotazowo, z tym ze
konieczne bylo dokonanie pewnych poprawek, aby
podnie§¢ wlasnoSci pilotazowe przy starcie oraz w lo-
cie. 3

Dzieki wszechstronnym prébom i zdobytym doé-
wiadczeniom z pierwszym prototypem SZD-15 w
Bielsku, w Zarze oraz Instytucie Lotnictwa zbudo-
wano drugi egzemplarz szybowca SZD-15 ,Sroka”
o znakach rejestracyjnych SP-1667.-

W drugim prototypie wprowadzono kilka drobnych
ulepszen oraz poprawek konstrukcyjnych celem ula-
twienia eksploatacji oraz uproszczenia konstrukcji.

Préby z drugim egzemplarzem ,Sroki” wykazaly,
Zze wprowadzone ulepszenia i poprawki wymagajg
jeszcze minimalnego dopracowania celem polepsze-
nia si! na mechanizmach steru kierunkowego.

Po wprowadzeniu koniecznych poprawek rozpocze-
to seryjng produkcje szybowca SZD-15 ,Sroka”
w Zakladach Sprzetu Lotnictwa Sportowego w Kros-
nie. Pierwszy egzemplarz seryjny oblatywano w dniu
31 sierpnia 1957 roku. Nosil on znaki rejestracyine
SP-1718,.

Szybowiec SZD-15 ,,Sroka” byl bardzo prawidiowy
w pilotazu, zachowywal sie podobnie jak ,.Czapla”.
Zwrotno$cia w powietrzu prawie dorownywal szy-
bowcowi ,,Mucha 100 A”. Korkocigg' mial lagodny
oraz do$¢ czuly ster kierunkowy.

Nizej podpisany wykonal na ,Sroce” wiele lo-
tow oraz przelot wleczony z Zaru przez Opole do
Wroclawia na Wystawe Lotniczg w 1959 roku. Dzie-
ki tym lotom zachowal o wlasno$ciach ,Sroki” mi-
le wspomnignie, pomimo #Ze sama konstrukcja nie
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stanowila postepu w szybownictwie i w szkoleniu
podobno byla malo przydatna. ,Sroke” zbudowano
w 20 egzemplarzach seryjnych oprécz obydwu pro-
totypow. -

SZD-15a ,Sroka” to oznaczenie szybowca budo-
wanego seryjnie i przeznaczonego do lotéw trenin-
gowych $rednio zaawansowanych pilotéw.

Kadlub zbudowany z drewna skladal sie z kilku ram
i szeéciu podiuznic. Pokrycie sklejkg. Kolo podwozia
o0 wymiarach 300 x 125 mm zaopatrzone bylo w ha-
mulec sprzegniety z dZwignia hamulcéw aerodyna-
micznych. Limuzyna wykonana z rur stalowych, od-
mykana na bok, zaopatrzona w uchwyt awaryjny do
wyrzucenia w locie. Pedaly steru kierunkowego
przestawialne w locie. Oparcie pilota ruchome, usta-
wione w trzech polozeniach. Szybowiec mial zaczep
przedni, dolny oraz hak do startu z lin gumowych.

Platy drewniane, jednodiwigarowe 2z dZwigarem
uko$nym oraz dZwigarem przy zawieszeniu lotek.
Profil plata NACA-43012A. Wznios platow 4°, zwich-
rzenia 2°. Cze$é¢ plata do diwigara glownego i skos-
nego pokryta sklejka. Platy podparte z kaidej stro-
ny zastrzalem. Lotki szczelinowe réznicowe z keso-
nem, wywazone masowo i odcigzone aerodynamicz-
nie. Naped steréw w kadlubie i lotek w platach lin-
kami. Laczenie platéw z kadlubem sworzniami cylin-
drycznymi. Naped lotek laczony z platem specjalnymi
popychaczami. Hamulce piytowe, blokowane w pla-
cie i kabinie.

Usterzenie konstrukcji drewnianej. Stateczniki kryte
sklejka, stery piétnem. Profil usterzenia poziomego
NACA-009. Statecznik poziomy podparty zastrzalem
z kazdej strony kadiuba.

Dane techniczne

Rozpietosc : 14,50 m
Dlugosé 6,90 m
Wysokosc¢ : 1,50 m
Powierzchnia ‘nosna 14,50 m?
Wydluzenie plata 15,5
o w locie maks. 270 kG

Ciezar wlasny 170 kG
Obcigzenie powierzchni 18,5 kG/m?
Doskonalosé 19
przy predkosci optymalnej 64 km/h
Opadanie minimum 0,88 m/sek.
przy predkos$ci ekonomicznej 58 km/h
Opadanie przy V=100 km/h 2 m/sek.

o przy V =140 km/h 5 m/sek.
Predko$¢é minimalna 49 km/h

i dopuszezalna 200 km/h
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POSZCZEGOLNE ETAPY BUDOWY MODELU RWD-10
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RWD-10 PRZED STARTEM
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sklejki dwumilimetrowej. Wklejamy listewke kra-
wedzi natarcia nr 63 z sosny 2x5x 350 mm, potem
zeberka nr 59 w miejscu oznaczonym zmiang ksztal-
tu nadiamujemy, smarujemy klejem i wklejamy lis-
tewke splywu nr 64, z sosny 2x10x 150 mm z up-
rzednio wycietymi w nich otworami do zamocowa-
nia koncéwek zeber. Polgczenia listewek z koficowka
nr 65 wigZemy niémi dla wiekszej wytrzymaloci.
Calo$§¢ dokladnie tgczymy klejem i mamy gotowy
szkielet statecznika poziomego. Po sprawdzeniu, czy
nie jest zwichrowany, wklejamy go na stale w miej-
sce przeznaczone, rowniez mocujgc niémi i klejem.
Z kolei przy zeberkach nr 61 przyklejamy uchwyty
linek sterujacych nr 50, wykonanych ze sklejki 1 mm,
z wywierconymi otworami na nitki imitujgce nity.
W kadlubie przy wredze nr 6 wklejamy listewke
2x 2 przelotowa i na nig oraz na boki kadiuba na-
sadzamy na klej uchwyty linek nr 53. A przy wre-
dze nr 4 po obu stronach kadluba przyklejamy uch-
wyty linek sterujacych nr 55, wykonanych z lipiny.
Przed ich przyklejeniem do kadiluba nalezy w nie
wklei¢ nitke imitujacg linke sterujgcg steru piono-
wego. Do kadluba mocujemy na stale réwniez uch-
wyty zastrzaléw nr 44 wykonane z drutu @ 0,5 mm,
odpowiednio wygiete wedlug rysunku.

BUDOWA WIEZYCZKI I PODWOZIA

Poniewaz nasz model jest maly, musimy zrezyg-
nowa¢ z czeSci demontowanych (odejmowanych)
i mocujemy je na stale. Czynimy to z wiezyczka nr
42 oraz podwoziem nr 37 i 38. Tak jedno jak i dru-
gie jest na state przymocowane za pomocg kleju
i nici. Jednocze$nie zyskujemy na ciezarze przez og-
raniczenie zbednych detali, potrzebnych przy innych
rozwigzaniach. Wiezyczka nr 42 wykonana jest z dru-
tu stalowego o §rednicy 0,5 mm. Oprofilowana jest
brystolem nr 39. Natomiast na goleni gléwnej naciag-
niety jest amortyzator nr 36 wykonany z kory topo-
lowej oraz zamontowane sa rurki igelitowe nr 36
pogrubiajgce golen.

Koleczka’ nr 40 mozemy zakupi¢ lub wykonaé¢ z
gumy mikroporowatej i drewna. Kola przed spad-
nieciem z osi zabezpieczajg rurki nr 41 wykonane
z igelitu @ 1 mm. Zamccowanie goleni podwozia
jest do&¢ dokladnie widoczne na planie. :

BUDOWA ZASTRZALOW

Zastrzaly skrzydla nr 45 wykonane sg z listewki
sosnowej 2x5x 180 mm, odpowiednio obrobione na
ksztalt kropli. Zastrzaly na koncach zaopatrzono
w uchwyty nr 46 wykonane z blaszki aluminiowej
0,5 mm. Posiadaja one otworki do polaczen z uchwyta-
‘mi przy skrzydle i kadlubie, a z zastrzalami laczone
g3 niémi i klejem.

BUDOWA SKRZYDLA

Budowe skrzydla rozpoczvnamy od wykonania
diwigara gléwnego nr 67, wykonanego z listewki
sosnowej 2x 10x 760, odpowiednio obrobionej na
ksztalt podany na rysunku, nastepnie zgietej w
ksztalcie V oraz oklejonej wzmacniaczami nr 68,
wykonanymi z 1 mm sklejki. Zebro $rodkowe nr 66
wykonujemy z drewna olchowego z przymocowany-
mi uchwytami nr 60 z blaszki aluminiowej 1 mm.
Polaczone sa one z zebrem gwozdzikami lub wkre-
tami. Teraz mocujemy Zebro S$rodkowe na stale do
dzwigara. Nastepnie bierzemy deske montazowg
przeznaczong do montazu skrzydla, nakladamy ze-
berka nr 69—75 na diwigar gldowny i mocujemy go
do deski za pomoca gwoZdzikow. (Zebro nr 72 przed
zalozeniem na déwigar nakladamy na haczyki nr 82).
Z kolei mocujemy zebra do dZwigara na klej i przy-
stepujemy do dalszej pracy przy budowie skrzydla.
Zakladamy listwe nr 78, wykonang z listewki sos-
nowej 2x10x350 mm odpowiednio sprofilowanej
1 wygietej wraz z wykonanymi rowkami do zamoco-
wania zZeberek. Z kolei mocujemy do niej koncowke
nr 76 wykonana ze sklejki 2 mm grubo$ci, nastepnie
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wklejamy listwe krawedzi natarcia nr 77 z listew-
ki sosnowej 2x5x350 mm. I tak oto mamy ukon-
czong budowe jednej polowy skrzydla, nastepng ro-
bimy w ten sam sposdb, lecz dopiero po dokladnym
zaschnieciu kleju. :

BUDOWA SMIGEA Z OSIA I GRZYBKIEM

Smiglo do naszego modelu wykonaé mozemy z
dwu gatunkéw drewna, tj. lipowego lub olchowego.
Wpierw przygotowujemy odpowiedni kawalek kloc-
ka o podanym wymiarze (na planie nr 31). Klocek
musi byé suchy i bez sekéw. Nastepnie wycinamy
ze sklejki szabloniki $migla (widok z przodu i z bo-
ku). Pierwszym przerysowaniem szablonu na klocek
bedzie szablon widoku z przodu. Po wycieciu z kloc-
ka i obrobieniu rysujemy na klocku widok szablo-
nika z boku, nastepnie po otrzymaniu juz tych
ksztaltow $migla strugamy lopatki na ksztalt profilu
podany na planie. Pamietaé¢ nalezy o dokladnym ich
wykonaniu pod wzgledem grubosci jak i ciezaru.
Nastepnie wiercimy otwor dla osi nr 28 i w ten spo-
sob konczymy prace przy samym $migle, O§ $migla
nr 28 wykonujemy z drutu stalowego @ 1 mmx
x 110 mm, przycinamy go do podanego ksztaltu i na-
ciggamy nan ochraniacz nr 29 — rurke igelitowg @
1 mmx 30 mm. Teraz przystepujemy do wykonania
grzybka nr 25, 26, 27. Uzyjemy do tego sklejki gr.
1,5 x 22, olszyny gr. 12x @ 15 oraz lozyska — rurki
mosieznej ¢ 2,5x 13 mm. Przy pasowaniu grzybka
do gniazda w czubie nr 24 nalezy pamigtaé, by gnia-

zdo mialo minimalny luz, dzieki ktéremu w czasie.

nieudanego lotu grzybek wyskoczy z gniazda chro-
nigc $miglo przed zlamaniem. Nasze Smiglo po wy-
kreceniu gumy ma wolny bieg, przez odpowiednio
ugieta of $migla nr 28 i zderzak nr 32; jest to wbity
w 4miglo gwozdzik z obcietg giléwka. Miedzy $mig-
glem a grzybkiem powinno by¢é na osi nr 28 zaloZo-
ne mate lozysko oporowe (detal nr 34, 35). Przy bra-
ku jego mozemy uzy¢ podkladek wykonanych z bla-
szki aluminiowej 1 celuloidu, tzn. jeden krazek
blaszki — dwa krazki celuloidu, by Smiglo przy tar-
ciach mialo po$lizg (przed nakreceniem mozemy po-

' smarowaé¢ podkladki wazeling).

PRZYGOTOWANIE SILNIKA GUMOWEGO

Gume nalezy umyé w letniej wodzie z mydlem,
celem usuniecia z niej talku, ktérym byla zakonser-
wowana. Nastepnie na desce montazowej w odleg-
lo$ci 480 mm whijamy dwa gwozdzie i na nich ukia-
damy (owijamy) réwno naciggnigte pasemka gumy.
Po ulozeniu odpowieniej iloSci pasemek konce wig-
zemy mocng nicia i w ten sposéb mamy gotowy
sznur napedowy nr 51. Przed zamontowaniem sznura
w kadlubie nalezy go posmarowaé roztworem gli-
cerynowym z mydlem do golenia (proszek) celem
otrzvmania lepszej elastyczno$ci gumy (chroni to ja
tez przed szybkim zuzyciem). Tak wykonany sznur
mocujemy w kadlubie do haczyka tylnego nr 15 jed-
nym koficem, a drugim do osi §migla nr 28.

POKRYCIE MODELU

Poniewaz kadlub maszego modelu na gérnej i dol-
nej czesci ma pétkolisty ksztalt, ktéry oklejanie bi-
buika mogloby zdeformowaé — musimy pokry¢ te
miejsca brystolem. Natomiast pozostale czesSci calego
modelu oklejamy papierem japonskim.

Po oklejeniu modelu brystol zwilzamy woda, a gdy
kadlub wyschnie, cellonujemy go 3-krotnie, 2-krot-
nie lakierujemy skrzydla i stateczniki. Nastepnie
caly model malujemy na kolor srebrny, potem
na czerwony oznaczony na planie zakreskowanymi
liniami. Natomiast znaki rejestracyjne, $miglo oraz
ploze ogonowsa lakierujemy na kolor czarny.

Po ukonczeniu tej czynnoé¢i przystepujemy do

najwazniejszej, koncowej, tj. do wywazenia modelu

i probnego lotu.

ZDZISELAW UMINSKI

il
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MODEL REDUKCYINO-LATAJACY
SZYBOWCA SZD-15 ,,SROKA”

Mode] ,,Sroki” zasadniczo nie réZni sie od orygi-

natu duZego, ma te same ksztalty oraz niezbedne de- .

tale zewnetrzne, tj. kotko, ploze czy zastrzaly. Oczy-
wiécie, jest opracowany tak, aby moégl go zbudowaé
$rednio zaawansowany modelarz. Caly model wyko-
nany jest z materialéw krajowych, tj. sklejki i lis-
tew sosnowych dostepnych w skladnicach harcer-
skich. Model posiada demontowany plat, czyli dzie-
lony w czeSci centralnej. Obie poléwki plata po-
taczone sg z kadlubem za pomocy dizwigara sta-
lowego zamocowanego na stale do wregi kadlubo-
wej. Kazda z poléwek plata posiada szufladke dla
ww diwigara wykonang z rurki. Do wzmocnienia
polaczen plata z kadilubem stuzg zastrzaly zamoco-
wane w placie od spodu a polaczone z kadlubem
w jego dolnej czeSci (dokladnie widaé to na rysunku
zestawieniowym). Statecznik poziomy polgczony jest
z kadlubem za pomocg obejmy wykonanej z gumy
1x4. \

W przedniej czeSci kadluba znajduje sie ploza do
lgdowania oraz kélko pomocnicze, ktére zostalo wy-
konane jako amortyzator bardzo prostym sposobem
(co wida¢ ma rysunku). Podobne rozwigzanie zastoso-
wano przy zderzaku ogonowym, rowniez amortyzu-
jgeym, _

Zanim przystapimy do montazu kadiluba, nalezy
pamieta¢ o przynitowaniu do wreg diwigarkéw oraz
uchwytéw dla kélka amortyzujgcego.

Nalezy przyjaé nastepujaca kolejno§é budowy:

1. budowa luznych metalowych i drewnianych de-
tali do kadtuba,

5. obrébka zewnetrzna,
6. malowanie ozdobne.

WYWAZENIE GOTOWEGO MODELU

Srodek ciezkoSci modelu znajduje sie przy pierw-
szym diwigarze laczgcym plat. Dokladanie ciezarkow
w komore balastowsa odbywa sie miedzy czubem a wre-
ga nr 3. Po wywazeniu otwo6r nalezy zabezpieczyé
przed wysypywaniem sie balastu (kuleczki olowiu).

POKRYCIE MODELU

Jezeli dysponujemy balsg grubo$ci 1 mm Ilub 1,5
mm, mozemy pokryé caly kadiub, natomiast pozosta-
le elementy (platy i statecznik) pokrywamy papierem
lub bibulg japonsks. Balsg pokrywamy réwniez cze$é
plata przy zeberkach nr 64, co usztywni miejsce po-
laczen platéw. Zebra centralne nr 47 w stateczniku
poziomym tez trzeba pokryé balsg. W przypadku
braku balsy mozemy stosowaé sklejke 0,4 mm (do-
stepna w CSH), a w ostateczno$ci cienki preszpan.
Calo§é nalezy trzykrotnie pocellonowaé,

Numery rejestracyjne oraz napis ,Sroka’” malujemy
kolorem czarnym, natomiast caly model — jasnopo-
maranczowym. 5

LOT PROBNY MODEL .

Na prébne loty modelu ,,Sroki”  wybraé
dzien o pogodzie bezwietrznej, wypuszczaé bedziemy
model z reki lotem $lizgowym. Po dokladnym wy-
wazeniu modelu mozZemy nastepnie przystapié do

2. budowa statecznika poziomego, puszczania z holu -dlugo$ci ok. 50 m. Dobrze wyko-
3. budowa platéw poldéwek, nany i lekki model ,Sroki” powinien wykonywaé
4. budowa plozy oraz zastrzaléw dla plata, loty z holu w czasie ok. 1,5—2 min.
Poz.] Nazwa 1 Ilosé Material Wymiar Poz.f Nazwa Tlosé Material Wymiar
1. | Czub e lipina | 92x45x18 .
= 35. | L guma
5 e ol i sklejka | 82x45%5 %. | Loma } sosna 5xax150
‘oh } ” e 37. | Obudowa 1 | lpina | 15%3x70
5, : 1 ” 1x60%75 gg Zebra 8 sklejka 1x150x 150
6. A 1 = 1x65x110 40' >
7S ke 1 £ 1,5 %60 % 105 : 41: 4
4 - » st 42. | Listwa 2 sosna 2%2x 150
& i » 43, = 2 4 2x2x340
10 1 e 1x40x80 14 1 3% 3 % 340
1 e 1 : 1aosns VR 2 " 2x5%170
i »” » X X o ”
13, ? 1 4 1255925 ﬁ Lacznik 2 wakk_;l:a g 2x30x30
:g oL { < 1,5%15%50 48,
. | Diwigar 24 12%145% 1 A :
16. | Listewniki 3 a4 3%5% 700 g Zebra 12 sklejka 1% 100 x 200
< ¥, 9 3 . 2x5x700 51
}g = 1 Lo 3x5x300 52' . :
. | Ploza 1 | stal (dural) 1 10%250 ; ;s
20. | Koralik 2 | drewno 2 6 g i nar B B A
21. | Ploza 1 stal (dural) 1x8x70 55. Lacznik 2 drut stal 0,5% 30
22. | Sprezyna 1 | stal drut @ 0,5 56. | Kolek 1 e A O 870
G| e W Rk s 57. | Zastrzal 2 | sosma 3% 105 150
24, | Obudowa kola 1 | dural (stal) 1x25x 100 58 | U chwyt 2 stal 0.3%5x20
e e ) B 59. | Uchwyt 4 stal 0,3X5%20
e g i, Jgmmwm) 60. | Rurki 4 | stal (dural) @ 3x50
3 ey . 61. | Listwa 2 sosna 5x5x 750
27. Spr;zyna | 1 stal %) 0,5 62 2 3% 10x% 750
28. Nit | 6 | aluminium a1 63- » 2 » 3% 10x% 750
gg-' A l, i 64. | Zebra 6 sklejka | 1,5%20x125
: iy | I (Tl e 14 % 1x20x125
zastrzalu 2 stal 1x6x20 66 20 1 % 125 % 300
31. | Diwigar 2 1 (al) | wg. rys L G 20 i 1 X 125 % 300
32. | Przetyczka 1] sl O 1x45 76. | Koficbwka 2 lipina 5% 70 % 30
33. | Sklejka i@ akleika ol L2 RS X BT 77 | Ploza 2 2% 40%8
34. | Uchwyt i | S stal : O 0,5%15 5
» L}




POLSKI SAMOLOT RWD-I0

W roku 1934 w Do$wiadczalnych Warsztatach Lot-
niczych zaprojektowano samolot treningowo-akroba-
cyjny RWD-10. W poczatkach 1935 r. pierwszy pro-
totyp (ktéry péiniej nosil rejestracje SP-ALC, bez
malowania) zostal oblatany. Wstepne préby, prze-
prowadzone w Instytucie Badan Technicznych Lot-
nictwa na Okeciu zakwalifikowaly RWD-10 do uZy-
tku w aeroklubach.

Oprocz prototypu zbudowano serie pieciu maszyn,
ktore w 1936/37 przydzielono aeroklubom. Intensyw-
na eksplotacja tych maszyn dala w efekcie szereg
doswiadczenn oraz pozwolila wyciggnaé konkretne
wnioski dotyczgace konstrukcji.

Uwzglednienie tych wnioskéw przynioslo zmiane
zamocowania plata na kadlubie (skasowano wiezycz-
ke na korzy§¢ baldachimu), zmieniono diugo$é kad-
luba celem polepszenia stateczno$ci i sterownosci,
wymieniono kola zwykle na balonowe.

Prototyp samolotu RWD-10 (nosil pdzniej ozna-
czenie SP-ALC bez malowania na czerwono), wypo-
sazony byl w silnik angielski. Byt to typ ,Cirrus-
-Hermes-II B” o mocy 105 KM z czterema cylindra-
mi wiszgcymi, chlodzony powietrzem w ukladzie
szeregowym.

Egzemplarze seryjne byly wyposaZzone w polski
silnik PZInZ. ,Junior” o mocy 110 KM przy 2000
obr./min. Smiglo firmy ,Szomanski” o srednicy
1800 mm.

Do samolotu RWD-10 mogly byé zastosowane roi-
ne silniki gwiazdowe i szeregowe o mocy 110-130
KM. Samolot posiadal doskonalg stabilizacje aero-
dynamiczng i dynamiczng.

Pierwsze 6 egzemplarzy mialo plat nie dzielony, za-
mocowany na oprofilowanej wiezyczce. Egzemplarze

nastepne oraz pierwsze po przerébce otrzymaly plat

dzielony, waski baldachim oraz stojaki baldachimu
zamiast oprofilowanej wiezyczki.

. Komplet przyrzadéw w kabinie pilota skladal sie
z: przelgcznika ma dwa iskrowniki, wskaznika ci§-
nienia oleju, paliwomierza, licznika obrotéw, szyb-
ko$ciomierza i wysokos$ciomierza. Pieédziesieciolitro-
wy zbiornik paliwa w kadlubie zapewnial dwugo-
dzinny czas lotu.

Konstrukeja samolotu — jednomiejscowy gorno-
plat zastrzalowy.

Plat — w pierwszych sze$ciu egzemplarzach nie

dzielony, w egzemplarzach nastepnych oraz przero-

bionych dzielony dwudzwigarowy, konstrukcji cal-
kowicie drewnianej. Celem polepszenia widocznoéci,
§rodkowa cze§¢ plata zwezona i §cieniona. Plat do
przedniego diwigara kryty sklejka, w calosci okle-
- jony plétnem. Lotki odcigzone masowo.

Zastrzaly — z rur stalowych profilowane drew-
nem. Pole plaszczyzny zastrzalow usztywnione cieg-
nami stalowymi.

Baldachim — w pierwszych egzemplarzach opro-
filowane dwa okucia podtrzymujgce plat. Oprofilo-
wanie przechodzilo w wiatrochron z szyb celuloido-
wych. W egzemplarzach przerobionych baldachim
skladal sie z wiezyczki przedniej i tylnej, usztywnio-
nej zastrzalami w plaszczyinie podluznej samolotu.
Zamocowanie platéw na wiezyczkach baldachimu by-
lo oprofilowane paskiem blachy aluminiowej, przy-
krecanej do skrajnych wewnetrznych Zzeber platow.

Kadlub — ze spawanych rur chromo-molibdeno-

wych, oprofilowany drewnianymi zebrami i list-
wami. Pokrycie calkowicie plécienne. Goérna skle-
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piona cze§¢ kadluba pokryta sklejka. Pierwsze 6 eg-
zemplarzy mialo za kabing kadlub o mniejszym
przekroju z oprofilowaniem glowy pilota. Po prze-
robce kadlub otrzymal w rzucie bocznym wigkszy
przekrdj oraz nieco wieksza szeroko$é w okolicy ka-
biny. .

Podwozie — polosiowe z profilowanych rur sta-
lowych. Amortyzator, w goleni sprezystej olejowo-
-powietrznej. Kola balonowe o &rédnicy 500 mm.
Ploza ogonowa ze sprezystych pior stalowych w for-
mie podlresoru zamocowanego okuciami do kadluba.

Usterzenie — stateczniki i stery konstrukeji drew-
nianej. Stateczniki oraz goérna cze$é steru kierunko-
wego i wewnetrzne czeSci steru wysokoéci oklejone
sklejkg. Calo$¢ pokryta plétnem.

Sterownica — w kadlubie z rur stalowych. Wypro-
wadzenie sterowania poza kadiub. Naped steréw od
diZwigni za pomocg linek, natomiast naped lotek szty-
wny popychaczami z rur. .

Malowanie samolotu — pierwszy egzemplarz pro-
totypowy poczatkowo srebrny bez rejestracji. Pézniej
calkowicie srebrny z rejestracja w kolorze czerwo-
nym SP-ALC. Egzemplarze seryjne oraz poprawione
malowane na srebrno i czerwono. Dolna cze§é piata,
przod kadluba, zastrzaly i podwozie malowane na
czerwono, pozostale czeSci samolotu srebrne. Litery
rejestracji srebrne na czerwonym tle (dot platow)
oraz czerwone na srebrnym tle (géra platow i ka-
diub).

Ogétem zbudowano trzydziedci samolotéw RWD-10.

Glowne dane techniczne samolotu RWD-10
dot. egzemplarza prototypowego i pierwszej serii
pieciu sztuk

Rozpietos¢ 7,48 m

Dlugosé 6,00 m

Wysoko§é 1,90 m

Powierzchnia nosna 9,00 m?

Ciezar wlasny 341 kG

Ciezar uzyteczny 130 kG

Maksymalny ciezar w locie 471 kG

Tolerancja ciezaréw + 5 proc.

Predko$é¢ maksymalna 218 km/h
Predko$¢ minimalna 95 km/h
Czas wznoszenia na 1000 m 2,55 min,

Zasieg lotu 2 godz.

Glowne dane techniczne samolotu RWD-10
w egzemplarzach poprawionych i seryjinych

Rozpietosé 7,50 m

Dlugosé 6,20 m

Wysokosé 2,00 m

Powierzchnia noéna 9,00 m2

Ciezar wlasny : 350 kG

Ciezar uzyteczny 125 kG

Maksymalny ciezar w locie 475 kG

Tolerancja ciezaré6w -+ 5 proc.

Predkos¢ maksymalna 230 km/h
Predko$é¢ minimalna 95 km/h
Pulap 6000 m
Zasieg lotu 2 godz.
Czas wznoszenia na 1000 m 2,55 min.

Tolerancja wyczynéw -+ 3 proc.

Z. GRYGLICKI

- MODEL REDUKCYINO-LATAJACY
O NAPEDZIE GUMOWYM RWD-I10

Model naszego samolotu RWD-10 jest napedzany
najprostszym silnikiem gumowym, tj. gumks mode-
larskg o przekroju 1x 4 produkowang przez przemysi
krajowy. Wiemy jednoczesnie, Ze jest w sprzedazy
duza ilo§¢ modelarskich silnikéw spalinowych, lecz
ich do$¢ wysoka cena niejednokrotnie odstrasza ku-
pujacych. Totez naped gumowy jest bezkonkurencyj-
ny, jako najprostszy w uzyciu i najtafszy. W pierw-
szej kolejno$ci powinni z niego korzystaé wszyscy
poczatkujacy modelarze. Nasz model po dokladnym
zbudowaniu odplaci nam sie za trud wloZzony przy
jego budowie swym rasowym ksztaltem oraz lotami,
na jakie go staé.

Dane techniczne modelu redukcyinego RWD-10

Rozpietosé 760 mm.

Diugosé 635 mm.

Ciezar 0,30 kG.

Osiagi:

odleglo§¢ lotu z reki ok. 300 m.
2 ? 7 ziemi oK. 150 m,

Wysokoéé¢ lotu 10—25 m.

PRZYGOTOWANIE MATERIALOW I NARZEDZI
POTRZEBNYCH DO ZBUDOWANIA MODELU

3 deski sosnowe dla montazu kadluba, skrzvdel
i statecznika 10 x 100 x 600 mm, 10x 100x 400 mm,
10 x 100 x 350 mm, imadelko, szczypce plaskie, no-
zyczki, drut 0,5 mm, szpagat, spinacze drewniane
(uzywane przy zawieszaniu bielizny), pedzelek do
farb szkolnych, olowek, kalka techniczna, klej ,,Ago”
lub ,,AK-20" wazglednie kazeinowy. Sklejka 1 mm
grubo$ci — 15 dem?, sklejka 5 mm — 1,5 dem?, lis-
tewki sosnowe 2x2x1000 — 14 szt., 2x5x 1000 —
4 szt.,, 2x 10 x 1000 — 2 szt.

Drut stalowy @ 5 mm, dlugosci 700 mm oraz
@ 1 mm, diugosci 400 mm. Guma modelarska 1 x4 x
x 10000 mm. Brystol !/; arkusza, papier japonski lub
bibulka 2 ark. A2, lakier cellon !/; 1, lakier nitro
srebrny 0,05 kG, lakier nitro czerwony 0,02 kG, nitro
czarny — 0,01 kG. Celuloid 0,5 dem?, rurka igelito-
wa @ 1 mm — dl. 80 mm, blaszka duralowa 0,5 mm
lub aluminiowa 1 mm grub. — Y. dem?, kolka @
45 -mm, klocek olchowy na $miglo 20 x 30 x 250 mm.
Kora topolowa 1 dem?® Po calkowitym przygotowa-
niu potrzebnvch materialow i narzedzi przystepuje-
my do budowy modelu w nastepujacej kolejnosci:

1. wyczyszezenie wszystkich listewek oraz sklejki
papierem $ciernym,

2. przekalkowanie na sklejke poszczegllnych detali,
ktore majg by¢ z niej wykonane oraz ich wycie-
cie i wyczyszczenie, | :

3. rozrysowanie na papierze kratownicy kadluba,
szkieletu skrzydla oraz statecznika i przypiecie
tych rysunkéow do desek montazowych,

4. dociecie listewek na odpowiedniag dlugosé,

. 5. dociecie odpowiedniej dlugosci drutéw na pod-

wozie, wiezvezke i 0§ Smigla z haczykami do
gumy,

6. wykonanie szkieletu kadluba,

7.. wykonanie szkieletu platow,

8., wykonanie szkieletu statecznikow,

9. wygiecie i polutowanie elementéw podwozia
i wiezyczki,

10. oklejenie podwozia brystolem,

11. montaz poszczegdlnych zespolow w calosé,

12. wykonanie grzybka oraz $migla i dopasowanie
grzybka do kadluba,

13. oklejenie kadluba brvstolem,

14. oklejenie calego modelu papierem -japofskim,

15. impregnacja cellonem calego pokrycia,

16. pomalowanie ozdobne (kolorami podanymi),

17. ulozenie sznura gumowego na podany wymiar,

18. zamontowanie silnika gumowego w modelu,

19. prébne zmontowanie -calego modelu i sprawdze-
nie pasowania poszczegoélnych elementow, ?

20. ostateczny montaz calego modelu i wywazenie

. modelu,

21. prébny lot Slizgowy bez napedu,

22. lot z napedem gumowym,

23. wywazenie statyczne i dynamiczne modelu po
lotach prébnych.

OPIS BUDOWY POSZCZEGOLNYCH ZESPOLOW
BUDOWA KADLUBA

Na rysunku rzutu bocznego kadluba ukladamy od-
powiednie listewki tj. 20, 21. Mocujemy je w ozna-
czonych miejscach za pomocg gwozdzikow i kleju.
Po skonczeniu jednej kratownicy i dokladnym zas-
chnieciu ukladamy na niej drugg w tej samej kolej-
nosci tj. listewki wzdluine nr 20, nastepnie poprze-
czke nr 21, Po dokladnym dopasowaniu podiuznic
i listewek poprzecznych pod wezly, ktére kleimy,
podkladamy skrawki bibulki, aby nie zlepi¢ obydwu
kratownic bezposrednio. Po zbudowaniu obu kratow-
nic zdejmujemy je z deski montazowej, rozkladamy,
oczyszczamy z bibutki (ktérg byly przelozone) i re-
sztek papieru przystepujac do skladania kadiuba. Do
wreg nr 1 oraz nr 10 mocujemy obie kratownice
(pamietaé¢ nalezy, ze we wredze nr 10 przed przy-
klejeniem do kratownic~ nalezy umocowaé¢ haczyk
tylny dla zawieszenia silnika gumowego). Z kolei
wklejamy wregi kadlubowe: nr 2, 3, 4, 5,6, 7,81 9
pamigtajac przy tym o utrzymaniu ich w osi piono-
wej, poziomej i podluinej. Nastepnie sklejamy lis-
tewki wzdluzne na goérnej i dolnej czesci kadiuba
— 53 fto listewki nr 22 i 23. Na wrege nr 10 nakfa-
damy zeberka statecznika pionowego nr 11, 12, 13
i 14, nastepnie wklejamy listewke obrysu ksztaitu
statecznika nr 19 i listewke natarcia nr 18. Calo&é
laczymy niémi i klejem. Po ukoficzeniu montazu
statecznika przyklejamy ploze ogonows w dolnej
cze§ci statecznika, w oznaczonym miejscu. Wykona-
na ona jest ze sklejki grub. 2 mm. Nastepng czyn-
noscia jest wycigcie listewek wzdluinych nr 22 w
miejscu przeznaczonym na kabine pilota, o ksz'tal-
cie, jaki pokazuje rysunek na planie. Przed kabinkg
pilota przyklejamy szybe ochronng nr 17 _wﬂykonana
z celuloidu. Z kolei na wredze nr 6 w kabinie wkle-
jamy poduszeczke pilota wykonang z kawalka fil_cu
nr 48. Sprawdzamy, czy wszystkie polgczenia klejo-
ne zostaly dobrze wykonane i przystgepujemy do zro-
bienia czuba kadiuba nr 24. Robimy go, jak_podano
na planie z kory topolowej lub drewna lipowego
wzglednie z warstw sklejki 5 mm i wklejamy od
strony wewnetrznej w otwér wlotowy powietrza
siatke ochronna nr 30 (gaza). Nastepnie caly czub
obrabiamy i przyklejamy na stale do wregi l;adluba
nr 1. Wiemy, ze gotowy model nalezy wywazy€, to-
tez w jego przedniej czeSci przy wredze nr 2 wkle-
jamy komore balastowg nr 52 z brystolu, z za-kle]ongm
jednym koncem na stale. W niej to znajdzie pomie-
szczenie balast w postaci kamyczkéw lub kulek olo-
wianych. W tym momencie budowy kadiub odkla-
damy na bok i przystepujemy do wykonania nastep-
nego podzespolu.

BUDOWA STATECZNIKA POZIOMEGO

Na desce montazowej przypinamy rysunek z
uprzednio wyrysowanym ksztaltem statecznika po-
ziomego. Na diwigar nr 58, wykonany z listewki
sosnowej 2x5x 300, wkladamy kolejno Zeberka nr
59, 60, 61_ i 62 oraz koncowke nr 65 zrobiong ze
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RWD-10

Ini. Jerzy Drzewiecki zaprojektowal jednomiejsco-
Wy samolot akrobacyjny RWD-10, ktorego prototyp
zbudowaly w 1933 Doswiadczalne Warsztaty Lotni-
cze (DWL) w Warszawie. W lipcu tegoz roku, po
starcie 2 lotniska stolecznego konstruktor (by! row-
niez pilotem) wykonat pierwszy lot na RWD-10.
W czasie lotu stwierdzil niestatecznosé samolotu. Po
Ikilku poprawkach konstrukeyjnych i dalszych pro-
ltm(:h w locie, RWD-10 okazal sie prawidiowy w pi-
otazu. -

Prototyp przekazano Instytutowi Technicznemu Lot-
nictwa (ITL). Co prawda w 1935 piloci dofwiadczalni
ITL wykonali wszystkie badania samolotu w locle,
@le probom towarzyszyly nie przewidziane okoliczno-
Sci; wplynelo to na esunigcie wydania orzecze-
mia przydatno$ci RWD-10. [ tak, na przykilad, pilot
oswiadczalny DWL, Kazimierz Chorzewski po wy-
onaniu 28 petli przekonal ekspertow Instytutu Tech-
icznego Lotnictwa .o dobrych wtaSciwosciach pilo-
zowych RWD-10 (piloci ITL mieli trudnosci przy
wykonywaniu petli; okazalo sie bowiem, Ze przy-
czyng owych trudnosci bylo zb¥t brutalne sterowa-
nie samolotem).

W 1936 Komitet im. Zwirki i

Wigury zamowll

w DoSwiadczalnych Warsztatach Lotniczych 20 egz.
RWD-10, - ktére we wrzesniu 1937 pizekazano na
lotnisku mckotowskim aeroklubom | szkolom. :

W latach 1937—1939 samoloty RWD-10 wieclokrotnie
prezentowano W kraju i poza jego granicami. Migdzy
innymi na RWD-10. piloci uczestniczyly‘ W rajdzie
panstw balkanskich (maj-czerwiec 1937) "oraz rajdzie
panstw baltyckich (wrzesien 1928). W cbu rajdach —
zorganizowanych przez Aeroklub Warszawski — pi-
loci demonstirowali walory polskiego sprzetu lotni-
czego, W tym RWD-10. Samolot wzbudzil duZe za-
interesowanie nie tylko pilotéw, ale takZe konstruk-
torow. Wysoko oceniono jego osiggi.

W okresie intensywnego uiytkowania samolotu,
a takie w czasie éwiczenia walki powietrznej RWD-10
z P.lle, odrywaly sie skrzydla. Na zgddnie ITL prze-
prowadzono proby wytrzymalosci, w wyniku kto-
rych wzmocniono plécienne pokrycie plata we wszyst-
kKich samolotach.

RWD-10- byl lubiany przez pilotow i chetnie uzyt-
kowany. Na kazdym seryjnym egzemplarzu mogt
by¢ umieszczony foto-karabin do szkolenia w walee
powietrznej. Wiekszos¢é zbudowanych RWD-10 byla
malowana w kolorach srebrnym i czerwonym. Jeden

. egzemplarz malowany byt na srebrno z czerwonym

szerokim pasem wzdluz kadiuba oraz jeden w kolo-
rze blekitnym. Trzy egzemplarze w szkole pilotow
w Stanistawowie pomalowano podobnie jak RWD-17.
Jeden z nich pokazano na tablicy barwnej. Kierow-

-

nictwo szkoly zainicjowalo tworzenie cywilnych ze-
spolow akrobacyjnych.

Wazniejsze dane techniczne® RWD-10 (seryjnego)
Rozpiet — 15 m, dlugo$¢ — 6,2 m, wysokoét —
1,9 m, powierzchnia no$na — 9 m?; masy: wlasna —
350 kg, w locie — 475 kg. Predkosci; minimalna
(ladowania) — 95 km/h, przelotowa — 185 km/h,
max. — 230 km/h, Czas wznoszenia na 1000 m —
2 min. 55 s. Rozbieg — 70 m, dobleg — 100 m. Pulap
praktyczny — 6000 m, zasieg — 360 km. Silnik
PZInz. Junior 4 o mocy 81 kW (110 KM). Paliwo
w zbiorniku pozwalalo na lot dwugodzinny. (1)

TABLICA BARWNA

1 — RWD-10 nalelacy do szkoly pilotéw w Sta-
nistawowie (1939). Jeden 2z trzech egzemplarzy wzo-
rowany w malowanju na RWD-17 (patrz SP nr
12/1988). Znaki rejestracyjne (SP-BMO), napis na
stateczniku oraz znak LOPP — czerwone.

2 — RWD-10 (widck z g6ry); na gornej powierzch-
ni skrzydel oraz statecznika poziomego pasy czer-

wone, ulotone w stofhce, 2

3 — RWD-10, nalezgcy do Aeroklubu Slaskiego

(1937—1939), w malowaniu srebrnym i czerwonym.
RWD-10, b — znak LOPP, ¢ — znak

a — -napis
Aeroklubu Slaskiego (do 1939), .
f - Rysowal: ANDRZE) OPOKA
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