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SAMOLOT SPORTOWO-TURYSTYCZNY

PZL-102B ,KOS"

Opracowanie graficzne i opisowe

ADOLF JARCZYK—WARSZAWA

stepne prace nad opracowa-

niem konstrukcji samolotu

PZL-102 , Kos” rozpoczete zo-
staly w pierwszych miesigcach 1957
roku. Zalozenia do projektu wstep-
nego opracowano w oparciu o wy-
niki uprzednio przeprowadzonej
analizy zapotrzebowania na tego
typu samoloty zaréwno w kraju,
jak i na rynkach zagranicznych.
Projekt wstepny samolotu PZL-102
, Kos”, ktérego autorem jest megr
inz. Stanislaw Lassota, opracowany
zostal w WSK-Okecie w okresie od
marca do wrze$nia 1957 roku. Do
pracy nad projektem konstrukeyj-
nym przystgpiono we wrze$niu 1957
r., kierowali mig inzynierowie: Sta-
nistaw Lassota, Janusz Drozdowski
i Ryszard Orlowski. W maju 1958 r.
po uplywie 9 miesiecy od chwili
rozpoczecia prac konstrukeyjnych,
zakoticzono  budowe  pierwszego
egzemplarza prototypu ,Kosa”. W
dniu 21 maja 1958 r. zostal on

. oblatany przez pilota fabrycznego

Mieczyslawa Milosza. Prototyp ten
o znakach rejestracyjnych SP-PAD
demonstrowany byl na XXVII
Miedzynarodowych Targach w Po-
znaniu oraz Szyboweco-
wych Mistrzostw Swiata w Lesznie,
Pierwszy prototyp ,Kosa”, napedza-
ny 4-cylindrowym siluikiem WN-1
o mocy 65 KM, rozwijal predkosé¢
maksymalng 170 km/h, jego pred-
ko§é wznoszenia wynosila 2,5 m/sek,
a ciezar calkowity 486 kG.

Préby fabryczne, przeprowadzone
w okresie od maja do korica sierp-
nia 1958 r., wykazaly, iz nalezy
wnie$é szereg poprawek konstruk-
cyjnych, m. in. zmienié¢ warunki
chlodzenia silnika, zmniejszenia sil
w ukladzie sterowania samolotem
oraz poprawié¢ statecznoéé i stero-
wnoéé¢ kierunkowsg samolotu. Po do-
konaniu zmian konstrukecyjnych,
drugi prototyp ,,Kosa”, noszacy zna-
ki rejestracyjine SP-PBC, przeszedl
proby fabryczne w pierwszych mie-
sigcach 1959 r. oraz prdébe panstwo-
wg w Instytucie Lotnictwa w dniach
od 21 marca do 14 czerwca 1959 r.
W trakcie préb panstwowych pro-
totyp PZL-102 ,Kos" uzyskal oceng
pozytywng. Na przelomie lat 1958/59
biuro konstrukcyjne przystapilo do
cpracowania dokumentacji dla sa-
molotu seryjnego; woéwezas wersja
prototypowa samolotu otrzymata
oznaczenie PZL-102 A, natomiast
wersja seryjna — symbol PZL-102 B.

Samolot w wersji seryjnej wypo-
sazony byl w mocniejszy silnik
(Continental C 90—12F o mocy
90 KM), cechowaly go tez liczne
zmiany konstrukcyjne, wéréd kté-

rych najbardziej istotne to opraco-
wanie nowego skrzydla, przekon-
struowanie tylnej czeSei kadluba
i zmiany w wyposazeniu kabiny
(uproszczono sterownice reczng i
nozng, zaprojektowano nows tablice
przyrzadéw oraz poprawiono obrys
ostony kabiny). Oblot pierwszego sa-
molotu seryjnego PZL-102 B odbyl
si¢ w dniu 19 paZdziernika 1959 ro-
ku. W maju i czerwcu 1960 r. jeden
z seryjnych egzemplarzy PZL-102 B
»Kos”, noszacy znaki rejestracyjne
SP-PAM, wykonal! rajd reklamowy
na trasie Warszawa — Wiedenn —
Salzburg — Zurych — Genewa —
Bazylea — Reims — Lympne —
Biggin Hill (Londyn) — Luksemburg

.— Eisenach — Berlin — Poznan —

Warszawa, szczegllne zaintereso-
wanie wzbudzajage w Anglii. Samo-
lot PZL-102 B ,,Kos” produkowany
byl gléwnie dla odbiorcéw =zagra-
ricznych. W latach 1960 — 63 od-
biorcami jego byly nastepujgce kra-
je: Brazylia, Finlandia, Liban, Po-
ludniowa Afryka, Australia i Au-
stria, Jedyny w kraju egzemplarz
samolotu PZL-102 B ,Kos”, bedgcy
do mniedawna w posiadaniu WSK-
Okecie, zostal ostatnio przebazowa-
ny na lotnisko Aeroklubu Warszaw-
skiego.

PZL-102 B ,Kos” jest jednosil-
nikowym wolnonoénym dolnopla-
tem ze stalym podwoziem.

Kadlub konstrukcji calkowicie
metalowej sklada sie z dwéch cze-
Sci polaczonych ze sobg za posred-
nictwem czterech sworzni. Przed-
nia czeé¢ kadluba, oddzielona od sil-
nika przegrodg przeciwogniowg z
blachy duralowej i szklanej tka-
niny, jest kratownicg przestrzenna,
spawang z rur ze stali chromowo-
manganowo-krzemowej. Srodkowa
cze§¢ diwigara skrzydlowego, wy-
konana réwniez w postaci kratowni-
cy spawanej z rur stalowych, polg-
czona jest ma stale z kratownica
kadluba zawierajgcg okucia mo-
cowania gléwnych' goleni podwozia.
Cala przednia cze$é¢ kadluba posia-
da nie pracujgce pokrycie, wyko-
nane z blachy duralowej grubogeci
0,4 mm, mocowane do metalowych
podtuznic i wreg profilujgeych. Tyl-
ng cze§¢ kadluba stanowi smukly
stozek o przekroju owalnym, wy-
konany calkowicie z blachy  dura-
lowej. Ma on konstrukeje poiskoru-
powsa, skladajacg sie z caterech ka-
townikowych podluZnic, wreg oraz
pokrycia z blachy duralowej o gru-
boseci 0,8 mm, Pod wzgledem tech-
nologii wykonania - tylna cze§é
kadluba podzielona jest w plasz-
czyznie symetrii samolotu na dwie

sKRorupy polgczone zewnetrznie wy-
winigtymi kolnierzami, stanowfig-
cymi elementy usztywniajace o
charakterze dodatkowych podtuz-
nic — gérnej 1 dolnej.

Kabina, wyposazona w podwéjny
komplet sterownic, posiada dwa fo-
tele usytuowane jeden obok dru-
giego. Samolot mégl byé wyposa-
zony w dwa typy foteli: przysteso-
wane do spadochronu siedzeniowego
oraz mnormalne. Siedzenia foteli
pierwszego z wymienionych typéw
stanowily miski spadochronowe. Na-
tomiast fotele mormalne wylozone
byly przypinanymi na zatrzaski po-
duszkami wypelnionymi gumg pian-
kows. Oparcia foteli sg odchylane,
za nimi znajduje sie bagaznik. Jego
otwér znajdujacy sie w tylnej
§ciance kabiny, zamykany jest bre-
zentows klapg przypinang na za-
trzaski. Podreczny bagaz mozna
przewozié¢ na duzej pélce umieszezo-
nej za fotelami. Podwéjny komplet
sterownic sklada s'¢ =z pedalé6w
i wolantéw lub drgzkéw sterowych.
Drazki sterowe montowane byly
w samolotach wersji szkolnej. Pe-
daly, spawane z rur stalowych, za-
wieszone sg na dwéch rurach lgczg-
cych prawy i lewy ich komplet
Lewy komplet pedaléw wyposazo-
ny jest w dzwigienki sterowania
hamulcami gléwnych kél podwozia.
Regulacja ustawienia pedaléw moz-
liwa jest tylko w czasie postoju
samolotu na ziemi. Napedy steréw
linkowo-popychaczowe. Wychylanie
klap skrzydlowych odbywa sie za
pomocg kola umieszczonego miedzy
siedzeniami foteli. Kolo to za po§-
rednictwem lancucha rowerowego
przenosi naped do przekladni $ru-
bowej oraz dZwigni i popychaczy
klap.

Na tablicy przyrzadéw zabudo-
wane sg nastepujgce elementy, ktére
na rysunku nr 3 oznaczono cyframi
1=-14:

. Ramka wykresudewiacji busoli.
. Gniazdo lampy przenoénej.

. Paliwomierz PP 100 000.

. Wylgeznik iskrownikéw.

. Wysoko$ciomierz WD — 12S.

. Busola BS—1.

. Zakretomierz EZS —1,
Wariometr WR — 10.

9. Kontroler silnika EMI — 3K.

10. Predko$ciomierz US — 35.

11. Obrotomierz TE — 45.

12. Wneka schowka.

13. Znaczek firmowy PZL.

14. Gatka obrotowa sterowania klap-
kami wywazajgcymi.

Dzwignie sterowania przepustni-
cg oraz diwignie sterowania pod-
grzewaczem powietrza znajdujg sie
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po obu stronach kabiny. Na obu
bocznych $ciankach kabiny umiesz-
czone s3 Trowniez kieszenie na
drobne przedmioty. Podloge kabi-
ny stanowig cztery plyty wykona-
ne ze sklejki wzmocnionej od spo-
du blachg falisty. Plyty te moco-
wane s do kratownicy kadluba
za pomocg wkretéw.

Staly wiatrochron oraz przesuw-
na oslona kabiny posiadajg szkie-
let spawany z rur stalowych. Osz-
klenie wiatrochronu i oslony kabi-
ny, wykonane ze szkla organicznego,
mocowane jest do szkieletu za po-
mocg wkretéw. Oslona kabiny od-
suwana do tylu na rolkach tocza-
cych sie po szynach umieszezonych
na grzbiecie oraz po obu stronach
kadluba. Ryglowanie oslony w
trzech polozeniach: zamknietym,
uchylonym i otwartym. W przy-
padlkach koniecznych oslona kabiny
moze byé odrzucona  awaryjnie za
pomocg dzwigni zabudowanej pod
centralng rurg jej sekieletu. Wsia-
danie i wysiadamie z kabiny utat-
wiajg dwa uchwyty: jeden z nich
znajduje sie z lewej strony kadluba,
drugi natomiast przymocowany jest
do ramy wiatrochronu.

Skrzydlo wolnono$ne w obrysie
trapezowym, skrecone geometrycz-
mie o 3°, posiada profil NACA —
43012 A. Konstrukcja skrzydla je-
dnodiwigarowa z kesonem przednim.
Pokrycie kesonu, wykoname z bla-
chy duralowej, usztywnione jest
katowymi podiuZniczkami. Dzwi-
gar posiada zmienny przekréj wzdluz
rozpietoéci skrzydia. Przekrd] jego
zmienia sie z ,,,T-owego” u nasa-
dy, w ,,C-owy” ma koncu skrzydla.
Ucha okucia dZwigara sg do siebie
wzajemmie prostopadle. W nosku
o nasady skrzydia wnitowana jest
kréotka sSciamka, do ktérej przymo-
cowano przednie okucie skrzydla.
Skrzydlo do kadluba mocuje sie za
pomocg trzech sworzni. Pokrycie
skrzydla typu mieszanego — przed-
nia cze§¢ kryta blachg, cze§é za-
dzwigarowa plétnem.

Lotki  szczelinowe, wychylane
roZznicowo, wywazone s IMasowo
ciezarkami umieszczonymi na wy-
siegnikach. Konstrukecja szkieletu
lotki catkowicie metalowa, pokrycie

plécienne. No§nym elementem lotki

" jest przedni keson duralowy, do

ktérego przynitowane sg zZebra.
Kazda z lotek zawieszona jest w
dwéch punktach. Na krawedziach
splywu lotek przynitowane sg klap-
ki wywazajgce.

Klapy krokodylowe, konstrukeji
calkowicie metalowej, wychylane
sg 0 15° do startu oraz o 55° do
lgdowania. Obydwa skrzydla wypo-
sazone sg w listwy turbulencyjne,
przymocowane do noskéw skrzydel
przy ich nasadzie. Chodnik gumo-
wy ulozony jest wzdluz calej nasa-
dy lewego skrzydla oraz w noskowej
czeSci prawego skrzydla., Na koin-
cach skrzydel znajdujg sie §wiatel-
ka pozycyjne. Rurka Pitota moco-
wana jest ma krawedzi matarcia
koniecéwki skrzydia prawego.

Usterzenie ogonowe wolnonoéne
o obrysie trapezowym. Statecznik
poziomy — nie dzielony, dwudiwi-
garowy, konstrukcji calkowicie me-
talowej, zamocowany jest do kadlu-
ba za pomocg trzech sworzni. Sta-
tecznik pionowy podobnej konstruk-
cii (dwudZzwigarowy, catkowicie me-
talowy) mocowany jest diwigarem
do ostatniej wregi kadluba oraz za
pomoca przedniego okucia do sta-
tecznika poziomego. Ster kierunku
i ster wysokoséci sg podobnej kon-
strukeji. Elementenr noénym steréw
jest keson noskowy wykonany =z
blachy duralowej, do kiérego przy-
mocowane sg zebra. Stery kryte
piétnem. Ster wysokoéci podzielonp
na dwie czefci, dzieki czemu mozli-
wy jest jego demontaz bez koniecz-
mnos$ci zdejmowania steru kierunku.
Wywazenie steréw masewe. Na ste-
rze wysokoéci znajduja sie dwie
klapki wywazajace, sterowane z ka-
biny. Ster kierunku wyposazony jest
w klapke wywazajgcg, przynitowa-
ng do krawedzi splywu,

Podwozie stale, wolnonoéne, o
ukladzie mnormalnym, z koélkiem
ogonowym. Kola gléwne, o wy-
miarach 400X150, wyposazone sg
w hamulee hydrauliczne. Amorty-
zacja olejowo-powietrzna; amorty-
zatory posiadajg tlumienie odboju.
Kazda z gléwnych goleni podwozia
mocowana jest do kratownicy kad-

tuba za pomoca kolnierza i czterech

w

srub. Kolko ogonowe o wymiarach
20080, amortyzowane sznurem
gumowym, jest nie sterowane —
ustalenie kétka w kierunku lotu za-
pewnia gumowy ustalacz. Golen i
widelec kélka ogonowego spawane
sg z elementéw stalowych; piasta
kétka — odlew z elektronu.

Zespél napedowy stanowi 4- cy-
lindrowy — chlodzony  powietrzem.
plaski silnik Continental C 90 —
12F o mocy 95 KM oraz drewnia-
ne $miglo dwulopatowe, nieprzes-
tawialne, o érednicy 1800 mm.
Silnik wyposazony jest w rozrusz-
nik elektryczny, pradnice, zbiornik
i chlodnice oleju oraz poprawnik
wysokosciowy i chwyt powietrza do
gaznika z ogrzewaczem. Oslona sil-
nika, skladajgca sie z dwéch czesei,
otwierana jest do géry i w dél, za-
pewniajgc dzieki temu dobry do-
step do silnika oraz do jego wy-
posazenia. Oslony zamykane s3
czterema zamkami. Zbiornik paliwa
o pojemnosci 75 1 zabudowany jest
w dolnej czeSci kadluba za kabing.
Wilew paliwa znajduje sie z prawej
strony kadluba. Pojemnoéé zbiormi-
ka oleju wynosi 5 1.

PODSTAWOWE DANE

TECHNICZNE
Dane geomeiryczne:
— rozpietosé 8,49 m,
— dlugoséé 6,97 m,
— wysokosé 1,88 m,
— powierzchnia noéna 11,02 m2.
Ciezary:
— ciezar wilasny - 418 kG
— ciezar uzyteczny 212 kG
— ciezar catkowity 630 kG
— obcigzenie pow. 57,2 kG/m?
— obcigzenie mocy 6,6 kG/EM

Osiagi:

— predkosé maksymalna 193 km/h
— predko§é przelotowa 174 km/h
— predko$é ladowania 78 km/h
— predko$§é wznoszenia 3,5 m/sek
— predkoéé dopuszczalna

nurkowania 300 km/h
—- zasieg 640 km
— pulap 3800 m
— rozbieg 173 m
— dobieg 120 m

g o







WYCZYNOWY MODEL WODNOSAMOLOTU

KJ 1,6 ,HYDRO*"

OPRACOWAL: JERZY KACZOREK — WROCLAW

odel konstrukeji Jézefa Kru-

py z Aeroklubu Wroclawskie-

go zostal specjalnie zbudo-
wany i przeznaczony do startu z
wody. Sylwetka modelu b. przy-
jemna, lecz niedo$wiadczeni mode-
larze mogg mieé klopoty z budowa
i oblatywaniem modelu. Modelem
tym na zawodach modeli wodnosa-
molotéw w Rewie w roku 1967
konstruktor uzyskal wynik 406 pkt.
i I miejsce. Daje to przecietny wy-
nik 101 sek. Do budowy tego typu
konstrukcji zachecajg male gaba-
ryty modelu i stosunkowo niskie
koszty budowy jak na model tej
klasy.

Budowe modelu rozpoczynamy od
kadluba: — wycinamy pilonik(1),
sze§¢ wreg (wg rysunku), loze—
klocki bukowe 12x12x120 oraz
przygotowujemy podiuznice 3,5 x 3,5
x 800 S$cieniajge je stopniowo ku
korficowi na 3 x3. Teraz przystepu-
jemy do montazu czeSci na desce
przy uzyciu szpilek, kleju szybko-
schngcego i &ciiskéw stolarskich,
ktérymi skrecamy loze 2z piloni-
kiem. Wklejamy nastepnie uchwyt
zastrzalu (14) i kotkujemy loze sil-
nika bambusem (15). Po wyschnie-
ciu i oczyszczeniu oklejamy kadlub
deskami balsowymi 2 mm. Kon-

cowyim momentem pracy bedzie
przyklejenie loza i wspornika sta-
przyklejenie

przykleje-

tecznika  wysokoéci,
statecznika kierunku i

nie dwéch zeber plata po obu stro-
nach pilonu (2) oraz wklejenie ha-
czyka (10). Kadlub mozemy oczy$-
cié¢ i cellonowaé.

Plat dzielony, ma plaski profil,
ktéry najlatwiej wykonaé w blocz-
ku z balsy. Aby uzyskaé zebra,
tniemy bloczek wg zadanej gruboséei.
Otwory na pomieszezenie kesonu
i diwigar6w mnajlepiej wykonaé
w pelnym bloczku. Montowaé
skrzydla ma  prostej desce: Ye-
bra montujemy ma dolnym diwiga-
rze, dodajemy krawedz splywu,
krawedz natarcia i gérny dzwigar.
Zebra koficowe plata od podgiecia
wykonujemy przez spilowanie ulo-
zonych w bloczek 8 zeber (dla obu

gieé¢) wg szablonéw ,,DD” i ,,CC".
ebra (29) wklejamy b. mocno, sj
one bowiem maraZone na dzialanie
sporych sit w locie. Z kolei montu-
jemy uchwyt zastrzalu (19), ktéry
dla wzmocnienia owiniety gzostal
razem z dzZwigarami lniang = nicia.
Polozenie kesonu i wklejenie zeber
geodetycznych (26) bedzie ostatnia
pracag nad montazem platéw. Pod-
giecia wykonamy po odcieciu kon-
cowek 1 wladciwym podpilowaniu
zeber (29). Koncéwki przyklejamy
do pozostalych cze$ci ,na styk”.
Wklejenie wypelnien (23), czyszcze-
nie skrzyde! i wklejenie haczykéw
(22) zamyka budowe platéw.

Statecznik wysokoéci ma budowe

analogiczng jak plat. Ogranicze sie

tylko do podania, ze haezyki — za-
czepy gumek wklejone (jak caly
model) klejem ,, AK20”.

Plywaki proste do wykonania,
nie nastrecza zadnych trudnoéci.
Budowa ich to typowa konstrukecja
wregowa oklejona deskami balso-
wymi. Sposoby mocowania plywa-
ka przedniego i tylnych pomocniz
czych podaje dostatecznie jasno ry-
sunek (arkusz nr 2).

Po zakonczeniu prac konstruk-
cyjnych caly szkielet modelu do-
kladnie wyczy$cié b. drobnym pa-
pierem S$ciernym (wodoodporny nr
400) i cellonowaé¢ dwukrotnie dosé
gestym cellonem.

Model cklejamy kolorowym pa-
pierem japorskim, impregnujemy
cellonem, a po wyschnieciu pokry-
wamy caly model i plywaki lakfie-
rem parkietowym ,chemolakiem”.

Wmontowujemy silnik, zbiornik
paliwa, wylgcznik, zakladamy . in-
stalacje paliwowg i po zaloZenin
$migla 200 x 100 (8 x 4) mozemy przy-
stapi¢é do prébnych startéw.

Oblatywaé¢ model poczatkowo bez
glownego plywaka, w miejsce kto-
rego podczepié¢ balast. Po wyregu-
lowaniu toru lotu mozemy zamoco-
waé plywak i przystapi¢é do startu
z wody. Model podczas startéw
konkursowych po pieknej spirali —
bardzo lagodnej, w ciggu 12 —14
sek. pracy silnika osiggal wysokos¢
rzedu 100 m. Na zakonczenie wypa-
da zyczyé ewentualnym budowni-
czym powodzenia podczas lotéw tre-
ningowych i1 konkursowych.

DANE TECHNICZNE

Rozpieto¢ skrzydet 1200 mm
Cieciwa 140/115 mm

Powierzchnia platébw 16,17 dem?
Rozp. stat, wysoko$ci 470 mm
Cigciwa 105 mm

Powierzchnia 4,93 dem!

Calkowita powierzchnia 21,10 dem?
Ciezar calkowity 453 G
Obcigienie powierzchni 21,4 G/dm?
Dlugo$é calkowita 955 mm

CIEZAR MODELU

Bimik — Fok-1,5 — 8 G

Kadilub, wylacznik 1 zbiornik — 175 G
Statecznik wysokosci i plywaki — 32 G
Plywak przedni i golen — 45 G
Platy prawy i lewy 84 G

Zastrzaly — 6 G

Smiglo — 11 G

Gumki — 5 G

RAZEM ~— 453 G

Czytelnicy
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Nowomiejska 15/17 konto PKO nr 114-6-700041 VII O/M Warszawa. Druk Wojsk. Zakl. Graf. W-wa. Zam.

23 konto PKO Nr 1-6-100024 tel. 20-46-88.

wew, 62, Wa-

Warszawa, ul.
5227. N-76.
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