- WIELOZADANIOWY SAMOLOT
PZL-104 ,WILGA"

Opracowanie rysunkéw

ADOLF JARCZYK — WARSZAWA

Wstepne prace nad opracowa-
niem konstrukcji szeregu wersji
najnowszego obecnie w kraju, wie-
lozadaniowego samolotu PZL — 104
zostaly rozpoczete w 1959 roku.
Pierwszy prototyp, ktéry zainicjo-
wal powstanie szerokiej gamy za-
sadniczo réznigcych sie miedzy so-
ba kolejnych wersji tego samolo-
tu, nosit nazwe ,Wilga-1”. Projekt
wstepny samolotu PZL — 104 , Wil-
ga-1” opracowany zostal w Oérod-
ku Konstrukeji Lotniczych WSK-O-
kecie. Zalozenia do tego projektu
przewidywaly zaprojektowanie sa-
molotu wielozadaniowego, ktory
miat byé przeznaczony do holowa-
nia szybowcoéw i wywozenia skocz-
kéw spadochronowych oraz wyko-
nywania zadan w zakresie lotnic-
twa sanitarnego i lotniczych ustug
rolmmiczych. Po zatwierdzeniu proje-
kitu wstepnego i uzgodnieniu wa-
runkéw technicznych z Aeroklubem
PRL (przyszly uzytkownik tego sa-
molotu) przystapiono w lutym 1960
r. do prac nad opracowaniem pro-
jektu konstrukcyinego. Pracami ty-
mi kierowa! mgr inz Ryszard Or-
towski,

W plerwszych miesigcach 1961 r.,
po uplywie rocznego okresu czasu
od rozpoczecia prac przy projekcie
konstrukcyjnym, ukoficzono mon-
taz pierwszego egzemplarza plato-
wca prototypu przeznaczonego do
préb statycznych. Budowe jednego
egzemplarza prototypu samolotu
PZL — 104 ,Wilga-1”, przeznaczo-
nego do préb w locie, ukoriczono
w kilka miesiecy péiniej. Prototyp
ten, posiadajacy znaki rejestracyine
SP—PAZ, eksponowany byt w
czerwcu 1961 r. na XXX Miedzyna-
rodowych Targach Poznafiskich
oraz we wrzesniu 1961 r. na Wy-
stawie XV-lecia Przemystu Lotni-
czego, ktbéra zorganizowano na pla-
cu Zwyciestwa w Warszawie.

Prototyp PZL—104 ,Wilga-1”, za-
projektowany zostat jako czterooso-
bowy goérnoplat napedzany silni-
kiem WN-6 R B o mocy 195 KM.
Posiadal on skrzydla metalowe o
obrysie p tnym, wyposazone
w skrzela i klapy, Czesci zadiwi-
garowe skrzydet oraz lotki i klapy
wlmi bygalpl(:Man. ﬁdmb calko~

cie metalowy — 0 przednig
cze§¢ stanowila dwudZwigarowa
belka, natomiast tyt kadluba byt
konstrukcji pélskorupowej o prze-
kroju prawie prostokatnym z lekko
zaokraglona gbérna i dolna powierz-
chnig. Usterzenie wolnonoéne, kon-
strukeji metalowej, stery kryte

pl6tnem, Podwozie stale, o ukladzie
klasycznym z koélkiem

posiadalo péilwolnonoSne golenie
gléwne z amortyzacjg olejowo-po-
wietrzng.

Opédinienia, jakie zaszly w tra-
kcie prowadzenia prac nad silni-
kiem WN-6 RB spowodowaly, iz
proby naziemne prototypu PZI-104
»Wilga-1” rozpoczely sie dopiero
w grudniu 1961 r. Poniewaz préby
panstwowe silnika nie byly jeszcze
zakoniczone, samolot w dniu 23
grudnia 1961 r. wykonal jedynie
pierwsze skoki nad ziemig w ra-
mach préb kolowania. Pierwszy lot
na samolocie PZL-104 ,Wilga-1”
wykonany zostal w dniu 24 kwiet-
nia 1962 r. Oblotu tego dokonal pi-
lot fabryczny Mieczyslaw Milosz.
Podczas  przeprowadzania  préb
fabrycznych prototypu stwierdzono
konieczno§¢ wprowadzenia zmian
w ukladzie chlodzenia oleju oraz
poprawienia oplywu nad kadlubem.
Stwierdzono réwniez wowezas, iz
ciezar prototypu PZL-~104 , Wilga-1”
jest o 140 kG wiekszy od ciezaru,
jaki byl przewidywany w projekcie.
Fakt ten znalazl niekorzystne odbi-
cie w postaci zmniejszenia ciezaru
uzytecznego samolotu. W zwigzku
z tym prototyp ,Wilga-1” moég!l za-
bieraé tylko trzy osoby — zamiast
czterech wg przewidywanych zalo-
zefi. Na podstawie wynikéw uzys-
kanych w trakcie prowadzenia
préb fabrycznych prototypu PZL-104
.Wilga-1” przystapiono do prac nad

" przekonstruowaniem kadluba, skrzy-

deli usterzenia. Zasadniczy kierunek
zmian w konstrukeji kadiuba mial
na celu: zmniejszenie ciezaru kon-
strukeji, poprawienie wilasnodci ae-
rodynamicznych kadluba oraz za-
pewnienie lepszej widocznoéci do ty-
hu, Ostatnie z wymienionych zagad-
niefi posiada istotne znaczenie z
punktu widzenia wlasnosci samolo-
tu przeznaczonego do holowania szy-
bowcéw. O zastgpieniu plécienne-
go pokrycia skrzydel! i usterzenia
przez zastosowanie pokrycia wyko-
nanego z blachy zadecydowaly per-
spektywy zwiekszenia mozliwosei
eksportowlych tego samolotu. W
ten spos6b uksztaltowala sie sytu-
acja — czesto spotykana w prak-
tyce opracowywania konstrukeciji
lotniczych — stwarzajaca warun-

powstania mnowej, ulepszonej
wersji , samolotu, noszacego ozna-
czenie PZL-104 ,Wilga-2”,

Punktem wyjciowym do powsta-

. nia calej rodziny ww. samolotu

byl projekt wstepny, ktéry zostal
‘Oopracowany W pierwszych mie-
sigcach 1962 r. przez mgr inz. An-
drzeja Frydrychewicza,

Prace nad projektem konstruk-
cyjnym »Wilgi-2”, prowadzone
pod kierunkiem mgr inz, Bronisia-
wa Zurakowskiego i mgr inz. An-
drzeja Frydrychewicza, rozpoczely
sie na wiosne 1962 r w Osrodku
Konstrukcjj Lotniczych WSK-Oke-~
ciee. W wyniku realizacji wyzej
wspomnianego projektu powstal
prototyp, w ktorym =z ,Wilgi-1”.
zachowano zespél -+ napedowy
i skrzydla. Pozostale zespoly sa-
molotu zostaly gruntownie prze-
konstruowane.

Kadilub prototypu PZL-104 , Wil-
ga-2”, oprocz zasadniczych zmian:
konstrukcji, otrzymal réwniez zu-
pelnie odmienny ksztalt. Najbar-
dziej dotyczy to tylnej cze§ci ka-
diuba, ktéra w przypadku ,Wilgi-
2” stanowi smukly stozek — za-
miast zastosowanej uprzednio po-
teznej czeéci ogonowej o przekroju
prostokatnym. Spoéréd zmian w
przedniej i $rodkowej cze$ei ka-
diuba na wyszczegblnienie zastu-
guje znaczne polepszenie widocz-
no$ci do tylu, uzyskane dzieki wy-
posazeniu kabiny w duzg tylng
szybe, oraz zredukowanie liczby
drzwi. Uprzednio kabina , Wilgi-1”
posiadala dwie pary drzwi, na-
tomiast w prototypie , Wilgi-2”
zastgpiono je jednsg parg o wiek-
szych wymiarach.

Zewnetrznie widocznymi zmiana-
mi, jakie wprowadzono w usterze-
niy ogonowym, jest zastosowanie
skoSnego usterzenia pionowego oraz
zastgpienie pléciennego pokrycia
sterédbw kierunku i wysoko$ci bla-
cha Zlobkowang. Ta ostatnia zmia-
na dotyczy réwniez lotek i klap
skrzydlowych, ktére otrzymatly tak-
ze pokrycie metalowe w postaci
blachy zlobkowanej. Z szeregu
istotnych zmian konstrukeji skrzy-
dla na uwage zasluguje zastosowa-
nie integralnych zbiornikéw pali-
wa — zamiast wyjmowanych zbior-
nikéw stosowanych w prototypie
»Wilgi-1”, Uklad podwozia nie zo-
stal zmieniony., wprowadzono jedy-
nie gléwne golenie wyposazone w
wahacze,

Powyzsze wyszczegblnienie nie
ujmuje wszystkich istotnych zmian,
jakimi réinig sie miedzy sobg pro-
totypy ,Wilga-2” oraz ,Wilga-1".
Réznic tych jest znacznie wiecej
omawianie ich szerzej zajeloby du-
20 miejsca. Istotny natomiast jest
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fakt, iz daly one w efekcie kofico-
wym zmniejszenie cigezaru konstru-
kejl platowca o 190 kG oraz popra-
we niektérych wlasnofci aerodyna-
micznych.

Prototyp PZL-104 ,Wilga-2”, wy-
posazony w silnik WN-6 RB2 o
mocy 180 KM, opracowany zostal
w czterech wersjach, noszacych o-
znaczenia: , Wilga-2A”, ,,Wilga-zP"
,Wilga-2S” oraz ,Wilga-2R'

»wilga-2ZA” — wersja aemklubo—
wa. Samolot w tej wersji, dzieki
odpowiedniemu wyposazeniu, przy-
stosowany byt do holowania szy-
boweéw lub do wywoienia skocz-
koéw spadochronowych. Dla wyko-
nywania zadah w zakresie holowa-
nia szybowcbw, samolot , Wilga-2A”
wyposazony zostal w zwijarke w
napedzie elektryeznym do zwijania
liny oraz zaczep umozliwiajgcy ro-
wnoczesne holowanie dwoch szy-
bowcoéw. Zamocowanie specjalnego
stopnia oraz zdjecie prawych drzwi
i zamontowlanie w ich otworze spe-
cjalnych rozpbérek pozwalalo ,Wil-
dze-2A” zabieraé trzech skoczkéw
spadochronowych.

»Wilga-2P” — wersja pasaiersko-
lgcznikowa, Typowym zastosowa-
niem tej wersji samolotu sa loty
dyspozycyine o mozliwosciach za-
brania trzech pasazeréw, lub tran-
sportu ladunkdédw o ciezarze do 500
kG i lgcznej objetosci 2,4 m3. Przy-
stosowanie wersji pasazerskiej do
transportu ladunku sprowadza sie

do zalozenia plyt na wneki w po-

diodze kabiny.

»Wilga-28” — wersja sanitarna.
Po zamontowaniu specjalnego wy-
posazenia samolot .dysponuje mo-
zliwosciami przewozenia dwoch cho-
rych lezgcych na noszach oraz le-
karza.

»Wilga-2R” — wersja rolnicza.
Dzieki specjalnemu wyposazeniu
oraz mozliwosci zabudowy w kabi-
nie zbiornika o pojemno$ci 500 1
samolot ten moze byé uzywany do
rozpylania proszkéw i rozpryskiwa-
nia wiodnych lub oleistych roztwo-
réw Srodké4w chemicznych stosowa-
nych w rolnictwie. Urzgdzeniem
przewidzianym do rozpylania prosz-
kéw. jest skrzydetko o rozpietosci
5 m zabudowane pod kadlubem,
natomiast do rozpryskiwania cieczy
stuza rozpryskiwacze umieszczone
na koncach skrzydet i tylnej czeSei
kadtuba,

Po uplywie okolo pbéHorarocznego
okresu czasu od przystapienia do
prac nad projektem konstrukeyj-
.nym, ukoficzono budowe pierwsze-
go egzemplarza prototypu PZL-104
»Wilga-2” i rozpoczeto préby w lo-
cie. Prototyp ten zbudowany w wer-
sji ,,Wilga-2P” o znakach rejestra-
cyinych SP—PAR zostal oblatany
w dniu 1 sierpnia 1963 r. Pierwsze-
go lotu na prototypie ,Wilga-2P”
dokonal pilot fabryczny Mieczy-
slaw Milosz,

Réwnolegle z pracami nad pro-
jektem ,Wilgi-2”, wyposazonej w
krajowy silnik WN—6 RB2, opra-
cowana zostala rbéwniez wersja
przewidujgqca zastosowanie silnika
Continental 0—470—13A o mocy 225
KM. Ta ostatnia wersja noszgca
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oznaczenie »wilga-C” (C — od
Continental) pﬂeznacma byla na
eksport do Indonezji. W wyniku
podpisania umowy na produkcje
licencjalng , Wilgi-C” w Indonezji
plerwszoplanowym zagadnieniem
stalo sie uruchomienie produkeji

- serii informacyjnej tej odmiany sa- -

molotu oraz opracowanie wszyst-
kich jego wersji pochodnych: , Wil-
ga-CD” (pasazerski dwuster), , Wil-
ga-CP” (wer. pasazerska), ,Wilga-
CA” (wer. aeroklubowa), , Wilga-
CR” (wer. rolnicza), ,Wilga-CS”
(wer. sanitarna), oraz ,Wilga-CL”
(wer, pasazerska z luksusowo wy-
koficzonym wnetrzem kabiny i o-
wiewkami na kolach).

Pierwszym prototypem wyposazo-
nym w silnik Continental byla
»Wilga-CD”, ktérej oblotu dokonal
mgr inz, Jerzy Jedrzejewski w dniu
30 grudnia 1963 roku W 1964 r.
. Wilga-€” przeszla proéby pafistwo-
we w Instytucie Lotnictwa. Pierw-
szy oblot samolotu ,Wilga-C” przy-
slanego z Polski, odbyt sie w Indo-
nezji w dniu 11 grudnia 1964 roku.
Indonezja, oprécz licencji samolotu
»Wilga-C”, zakupila réwniez pro-
jekt zakladu, w ktébrym maja byé
produkowane te samoloty.

W miedzyczasie kontynuowano
rowniez prace przy prototypach sa-
molotu (z silnikiem WN-68 RB2)
przeznaczonego na rynek krajowy.
Drugi prototyp ,Wilgi-2P”, o zna-
kach rejestracyjnych SP-PEA, ob-
latany zostal w marcu 1964 r., a w
trzy miesigce pdiniej wystawiono
go na Miedzynarodowych Targach
Poznanskich.

Plany modelarskie przedstawione

na arkuszach nr 1, 2, 8, 4, i 7 do- -

tycza wladnie samolotu PZL-104
»Wilga-2P”, ktéry posiadal znaki
rejestracyjne SP-PEA. Blizsze szcze-
gély odnodnie opisu konstrukcji
oraz danych technicznych tego sa-
moloty zostang omoOwione pézZniej.

PZL-104 ,Wilga-2P” reprezentuje
ukiad jednosilnikowego wolnono$-
nego goérnopiatowca ze stalym pod-
woziem, Stanowi on czteroosobowa
wersje pasazersko-lgcznikowg wie-
lozadaniowego samolotu napedzane-
go silnikiem tlokowym.

Kadlub konstrukeji catkowicie
me‘ta?lowej. Przednia jego cze§é sta-
nowigca maske silnika, wykonana

jest w postaci otwieranych na boki -

oslon konstrukeji po6iskorupowej.
Srodkowa cze§é kadluba, oddzielona
od silnika stalows przegroda prze-
clwogmowa, stanowi kabine samo-
lotu. Géra i spdd kabiny, polaczone
stojkami o przekroju kolowym, po-
siadajg konstrukcje skorupowsg wy-
konang z blach duralowych Plyta
podlogowa kabiny jest konstrukcig
przekladkows z papierowym wypel-
niaczem ulowym. Pod podloga przed
prawym przednim fotelem umiesz-
czone sg zasadnicze podzespoly in-
stalacji pneumatycznej, ktére moga
by¢ wyimowane jako caly zespOlL
W dolnym pokryciu kabiny, miedzy
przednimj fotelami a tylnag kanap-
ka, znajduje sie duzy ,Slepy”
otwor, umozliwiajgey zainstalowa-
nie urzadzen wchodzacych w skilad
specjalnego wyposazenia innych
wersji samolotu, Srodkowa czesé

diwigara skrzydlowego, przechodza-
ca przez kadlub w gbérnej czefci
kabiny i zabudowana do niego na
stale, wykonana jest w postaci kra-
townicy spawanej z rur stalowych.

Tylna cze§¢ kadluba stanowi
smukly stozek o przekroju kolo-
wym, wykonany z blachy duralo-
wej. Posiada on konstrukcje sko-
rupowyg w postaci zlobkowanego
poki rycia, bez dodatkowych podiuz-
nic,

Kabina, w ktérej oprocz pllota
zajmujacego lewy przedni fotel,
znajduja sie miejsca dla trzech pa-
sazer6w, wyposazona jest w dwoje
duzych drzwi usytuowanych z oby-
dwu stron kadiluba, Drawi te o wy-
miarach 1,51 m otwierane sg od
géry i w razie potrzeby odrzucane.
Szkielet drzwi, spawany z rur sta-
lowych, pokryty jest blachg dura-
lows, Wsiadanie i wysiadanie z ka-
biny ulatwiaja stopnie zabudowane
z obu stron kadluba oraz uchwyty
znajdujgce sie w gérnych narozach
otworbw drzwiowych, Doskonalg
widoczno§é z kabiny we wszystkich
kierunkach (w tym roéwniez | do
tylu) zapewniajg duze powierzchnie
oszklone wypukliymi szybami ze
szkla organicznego o gruboSci 4
mm., Miskami przednich foteli sg
odpowiednio uksztaltowane wgle-
bienia w podlodze kabiny, w kto-
rych umieszcza sie spadochrony lub
poduszki fotelowe., Oparcia przed-
nich foteli sg zamocowane przegu-
bowo do $rodkowej kolumienki.
Ziozeniu sie kazdego z tych oparé
do tylu w ,choragiewke” zapobie-
ga przymocowana na stale do zew-
netrznej krawedzi oparcia tasma o
regulowanej dilugoéci, LuZny koniec
tej tas$my, zakoficzony specjalnym
zamkiem, zaczepiany jest do odpo-
wiedniego ucha przymocowanego
na przedniej stdjce kabiny. Tylne
siedzenie stanowi kanapka, za jej
oparciem znajduje sie bagaznik, W
ktérym mozna przewozié bagaze 0
ciezarze do 35 kG, Na plycie pod-
logowej pilota zamontowana jest
wspblna podstawa, na ktérej za-
montowano drazek sterowy i orczyk.
Na drazku sterowym znajduje sig
dzwignia hamulcéw podwozia. Ste-
rowanie hamulcami za- poérednic-
twem dzwigni zabudowanych nad
pedatami orczyka. Na lewej przed-
niej Scianie kabiny znajduje sie
diwignia gazu oraz diwignia skoku
émigla. Nieco niZzej umieszczony
jest naped klapki wywazajgcej.
Sterowanie klap skrzydiowych re-
czne, za pomoca diwigni znajduja-
cej sie w gbérze, z lewej strony
przed pilotem.

Na tablicy przyrzadéw oraz na
pulpicie znajdujacym sie pod ta ta-
blicsg zabudowane s3 nastepujgce
elementy, ktére na rysunku nr 4
oznaczone cyframi 1--15:

1. Predko$ciomierz PR-350,

2. Sztuczny horyzont 2z zakreto-
mierzem SHA,

Wariometr WR-10.
Termometr mieszanki TUE-48.

Manometr ciénienia ladowania
EI-1000A.

Wskaznik obrotéw OE-45,
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7. Wskaznik termopar
TCT-13,

8. Kontroler silnika EMI-3K.

9. Lampka sygnalizatora przecia-
gniecia, :

10. Wysokoéciomierz WD-125

11. Przycisk rozruchu silnika.

12. Wylgeznik iskrownikéw,

glowic

‘13, Zawoér paliwowy,

14. Diwignia wzbogacania mieszan-
Skl
15. Pompka zastrzykowa,

16. Tabliczka przelgczania
16w radiostacji.

kana-

Na pulpicie gérnym nad glowa pi-
lota znajduja sie:

17. Woltamperomierz VA-120.

18, Wylaczniki instalacji elektrycz-
nej (AZS-2A; AZS-5A; W-45).

19. Opornik 'RUFQ-48,

20. Wykres poprawek prekoscio-
mierza,

21. Wykres poprawek wysoko§cio-
mierza,

22. Wykres dewiacji busoli,
23. Pusta ramka.

Tapicerka kabiny (na rysunku nr
4 pokazano wzOr pi ia) wyko-
nana jest z ortalionu w kolorze
piaskowym. Chodnik na podlodze
kabiny w kolorze zbliZzonym do ta-
picerki. Poduszki i oparcia przed-
nich foteli oraz kanapka tylna ob-
ciggniete brgzowa skérg. Tablica
przyrzgdéw, pulpit pod tablicg
i gébrny pulpit, malowane lakierem
matowym w kolorze ciemnozielo-
nym. Napisy na tablicy przyrzg-
déw — biale, grawerowane.

Skrzydia konstrukcji catkowicie
metalowej, wolnonoéne, o obrysie
prostokgtnym, majg profil NACA-
2415, wznios 1° oraz zwichrzenie
0°. Konstrukcja skrzydet jedno-
diwigarowa 'z kesonem przed-
nim. Pokrycie kesonu wykona-
ne Jjest z gladkiej blachy duralo-
wej; laczenia blach gbrnego pokry-
cia’ - wzmocnione grzebieniami o
przekroju omegbéwek, Uszczelnione
przykadiubowe czefci kesonu skrzy-
det stanowig ‘integralny zbiornik pa-
liwa, Zadiwigarowa cze§é skrzydel
quryta .jest blachg ilobkowana.
Lotki szczelinowe, wychylane roéi-
nicowo, wywazone sg masowo prze-
ciwwamaml umieszczonymi na wy-
siegnikach. Konstrukcja lotek cal-
kowicie metalowa, Pokrycie wyko-
nane z blachy zlobkowanej. Kazda
z lotek zawieszona jest w trzech
punktach, Klapy szczelinowe, kon-
strukcji podobnej do lotek, kryte
rébwniez blachg Zzlobkowang. Lotki
wychylane sg razem z klapami. Na
krawedzi natarcia, wzdluz calej
rozpietosci skrzydel, zabudowane sg
stale skrzela przechodzgce réwniez
nad kadlibem. Zakoniczenia skrzy-
del §ciete skoénie do dotu. Na kofi-
cach skrzydet! znajdujg sie §wiatla
pozycyjne i miotetki odgromienia.
Reflektor do ladowania zabudowa-
ny jest na koficu lewego skrzydla,
4 rurka Pitota na krawed?j natar-
cia. koficdwki skrzydla prawego. W
dolnym pokryciu zadiwigarowej
czebei skrzydel, znajduja sie wzier-

niki zapewniajace dostep mecha-
nizmbéw sterowania lotek i klap
oraz do instalacji biegngcych we
wnetrzu skrzydel, Podobne wzier-
niki umieszczono réwniez w skos-
nych §cieciach koficowek obydwoéch
skrzydel. Cigciwa skrzydla — 1400
mm, cieciwia lotki i klapy — 390
mm, powierzchnia lotki — 0,8 m?,
powierzchnia klapy — 1,0 m2

Usterzenie ogonowe konstrukecji
catkowicie metalowej. Poziome u-
sterzenie o obrysie prostokatnym,
podparte zastrzalami rurkowymi,
posiada profil symetryczny NACA-
0012 modyfikowany. Statecznik po-
ziomy — nie dzielony, konstrukcji
poiskorupowej, jednodzwigarowy,
kryty jest gladkg blachg duralows.
Ster wysokoéci réwniez nie dzielo-
ny, konstrukcji poiskorupowej, je-
dnodiwigarowy pokryty blachg
zlobkowang  Wywazenia masowe
steru wysokoéci umieszczone sg W
noskach obydwoch powierzchni od-
cigzenia aerodynamicznego, Ster
wysokoéci wyposazony jest w regu-
lowang klapke wywazajgca. Piono-
we usterzenie skoéne, o oObrysie
trapezowym. Statecznik pionowy
konstrukcji poélskorupowej, jedno-
diwigarowy, kryty blachg gladka
oraz blachg zlobkowang. W dolnej
jego czebci znajduje sie pojemnik
na akumulator. Wziernik do poje-
mnika umieszczony jest z lewej
strony statecznika. Ster kierunku
konstrukcji poéiskorupowej, jedno-
diwigarowy, kryty blachg zlobko-
wang, rogowe odcigzenie
aerodynamiczne oraz wywazenie
masowe, Na sterze kierunku zabu-
dowane jest §wiatlo pozycyjne oraz
miotelka odgromienia. Rozpieto§é
steru wysokodci — 4000 mm, roz-
pieto§é statecznika poziomego —
3824 mm, rozpietos¢ klapki wywa-
2ajgcej — 1220 mm, cieciwa uste-
rzenia poziomego — 800 mm, cieci-
wa steru wysokoéci — 350 mm, po-
wierzchnia statecznika poziomego —
1,65 m?2, powierzchnia steru wyso-
kosci — 1,55 m?, powierzchnia sta-
tecznika pionowego — 1,48 m?, po-
wi!erzchnla steru kierunku — 0,91
mé?,

Podwozle stale o ukladzie nor-
malnym z kbélkiem ogonowym. Ko-
la gléwne o wymiarach 500150,
ciSnieniu 2,8 atm., wyposaione sa
w hamulce pneumatyczne. Golenie
podwozia gléwnego — pbiwolnonos-
ne z wahaczami, amortyzatory ole-
jowo-powietrzne Kolko ogonowe o
wymiarach 255110, samonastawne,
z mozliwoéciag obrotu o 360°, blo-
kowane do startu i ladowania, za-
wieszone jest na wahaczu wyposa-
zonym w amortyzator olejowo-po-
wietrzny. Rozstaw k6t — 2200 mm,
odleglo$é miedzy osiami k6t i osig
kétka ogonowego 6200 mm.

Zesp6t napedowy stanowi 6-cy-
lindrowy, chlodzony powietrzem,
plaski silnik WN-6 RB2 o mocy
startowej 180 KM, wyposazony W
reduktor obrotdbw o przelozeniu
0,658. Rozruch silnika sprezonym
powietrzem. Smiglo o érednicy 2650
mm, dwulopatowe, przestawialne,
typu 2D2-65-1-1, lopaty drewnia-
ne. Oslona silnika skladajaca sie z
dwoéch czefci, otwierana jest na

boki, Wylot spalin odbywa sie dwo- -

ma kolektorami wyprowadzonymi
przez boczne otwory wykonane z
obu stron ostony silnika, Wylot po-
wietrza chlodzenia silnika regulo-
wany dwoma zaslonkami wykona-
nymi w postaci ,powiek”, Dwa in-
tegralne zbiorniki paliwowe o lacz-
nej pojemnosci 190 1, posiadaja
wspblny wlew umieszczony w nad-
kadlubowej czeéci skrzela. Chlodni-
co-zbiornik oleju zabudowano W
wycieciu wykonanym w dolnej cze-
§ci ostony silnika,

W latach 1964—65 zbudowane zo-
staly dalsze egzemplarze prototypu
»Wilga-2”, Na jednym z nich, no-
szgcym znaki SP-PEB, w maju
1965 r. J. Ziemborak i W, Lukom-
ski wykonali rajd dookola Balka-
néw. Trasa rajdu ,Tour de Bal-
kans” o Igcznej dlugo$ci ponad
3500 km prowadzila z Warszawy
przez Krakéw — Budapeszt -
Arad — Deva — Bukareszt — So-
fie — Belgrad — Zagrzeb — Bel-
grad — Budapeszt — Krakéw —
Warszawe.

W tym samym okresie — lata
1964—65 — Aeroklub PRL poznat
wiasnosci samolotu »Wilga-27,
przedstawiajgc szereg zyczef doty-
czgcych  wprowadzenia pewnych
zmian konstrukcyinych, Miedzy in-
nymi postulaty przyszlego uzytko-
wnika ,Wilgi-2” zmierzaly do za-
pewnienia wiekszej statecznodei u-
sterzenia poziomego, powiekszenia
tzw. kata przeciwkapotazowego
oraz zastosowania sterowanego pod-
wozia ogonowego.

Wynikiem uwzglednienia powyz-
szych Zzyczenn oraz analizy spostrze-
Zzenn nagromadzonych w trakcie pro-
wadzenia proéb bylo wprowadze ie
szeregu zmian konstrukcyinych w
prototypie samolotu PZL-104 ,Wil-
ga-2”, Nie wnikajgec za daleko w
szezegbly tych zagadnien mozna po-
wiedzieé¢, iz zmieniono woéwczas u-
sterzenie poziome, poprawiono pod-
wozie oraz wprowadzono pewne
zmniany w ukladzie chlodzenia sil-
nika, Zwiekszenie stateczno$ei u-
sterzenia poziomego uzyskano przez
zastosowanie steru wysokodci o
wigkszej cieciwie i powiekszonych
powierzchniach obciazajgcych, wy-
posazonych w skrzela. Przesuniecie
gtéwnych k6t podwozia do przodu
o 150 mm, ktérego celem bylo
zwiekszenie kata przeciwkapotazo~-
wego, zrealizowano przez zagiecie
goleni w miejscu zamocowania za-
strzalébw usztywniajgcych je wzgle-
dem kadiuba. Poprawienie warun-
kéw chlodzenia silnika, polegajgce
na zapewnieniu ni!szych tempera-
tur glowic cylindréw, sprawialo
wiele trudnoéci i klopotéw. Wspom
niane trudnoéci oraz inne, nie roz-
wigzane jeszcze zagadnienia, doty-
czgce stosowanego zespolu napedo-
wego, sklonily konstruktoréw do
badafi nad wykorzystaniem innego
silnika produkcii krajowei do na-
pedu samolotu ,Wilga-2”. Wyni=
kiem tych poszukiwan byt wybér
gwiazdowego silnika Al-14 R, pro-
dukowanego wig licencji radzieckie],
ktéry stanowi naped samolotéw
Jak-12 W ten sposéb powstal pro-
totyp nowej generacji samolotu
»Wilga”, nomcy oznaczenie PZL-
104 ., Wilga-8”
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Silnik AI-14R, przy mocy starto-
wej 260 KM, jest zaledwie o kilka
kilogramow ciezszy od silnika WN-
6 RB2. Dlatego wyposazenie proto-
typu ,,Wilga-3"” w silnik AI-14R nie
sprawialo klopotéw w postaci za-
sadniczych zmian ciezaru i wywa-
7zenia samolotu., Wreecz przeciw-
nie — okazalo sie niezwykle ko-
rzystne z punktu widzenia zwie-
kszenia mocy (wzrost mocy starto-
wej o ponad 60 KM). Zastosowanie
zespolu naovedowego o Zznacznie
wiekszej mocy wplynelo zdecydo-
wanie korzystnie na polepszenie o-
siggow ,Wilgi”, jako przyklad moze
postuzyé prawie dwukrotny wzrost
predkosci wznoszenia.

Prace konstrukcyjne w zakresie
zabudowy ww silnika wykonane
zostaly w drugiej polowie 1965 ro-
ku, Pierwszy lot prototypu PZL-104
»Wilga-3” odbyl sie w dniu 31 gru-
dnia 1965 r. Oblotu tego dokongl
pilot dosw., Antoni Szymanski. W
maju i czerwcu 1966 r, ,Wilga-3”
demonstrowana byla na wystawie
lotniczej w Hanowerze (NRF) oraz
na Miedzynarodowych Targach Po-
znanskich, Zar6wno w Hanowerze
jak i Poznaniu wzbudzala niemale
zainteresowanie,

Ogoélna charakterystyka technicz~
na samolotu PZI-104 ,Wilga-3” zo-
stala juz zasadniczo przedstawio-
na w trakcie omawiania kolejnych
zmian prototypu ,Wilgi-2”, jednak
dla bardziej przeirzystego przeka-
zania informacji o tym samolocie,
celowe wydaje sie¢ podanie dodat-
kowych danych w sposGb bardziej
usystematyzowany.

Kadlub i skrzydla posiadaja kon-
strukeje identyczna jak w , Wil-
dze-2",

Usterzenie ogonowe — zmiany w
tym  zakresie dotyczg wylacz-
nie wusterzenia poziomego. Kon-

B

strukeja jego nie wulegla zasad-
niczym zmianom, zmniejszono roz-
pieto§é¢ do 3700 mm, powiekszono
cieciwe do 960 mm oraz zastoso-
wano wieksze powierzchnie wywa-
zajace, ktore wyposazono dodatko-
wo w stale skrzela ustawione
sodwrotnie”, Calkowita powierzch-
nia usterzenia poziomego—34 m’®
Zmieniono klape wywazajacg, kto-
rag wykonano w postaci listwy, za-
wieszonej na krawedzi splywu ste-
ru wysokosci.

Podwozie — golenie gléwne za--

giete do przodu, kola gléwne wy-
posazone w hamulce hydrauliczne,
wymiar ko6l bez zmian. Podwozie
ogonowe nieco innej konstrukeii,
koélko sterowane.

Zesp6l napedowy — dziewiecio-
cylindrowy silnik gwiazdowy AI-
14R o mocy startowej 260 KM.
Rozruch silnika sprezonym powie-

DANE TECHNICZNE »Wilga-2"

Zesp6l napedowy:

typ silnika — WN-ERB2
moc¢ silnika EM 180
Dane geometryczne:

rozpietosc m 11,136
diugosé m - 8,290
wysokosé m 2,850
powierzchnia nofina m* 15,5
clﬁhry:

ciggar wlasny kG 700
cietar utyteczny EG 450
cigtar catkowity kG 1150
Osiagi:

predkosé maksymalna km/h 1%
predkoéé przelotowa km/h 165
predkoéé minimalna km/h 55
predkod¢ wznoszenia m/sek 43
pulap m

zasieg ¥ km 600
rozbieg m 120
dobieg m 100

trzem. Smiglo o Srednicy 2650 mm,
dwulopatowe, przestawialne, typu
US-122, lopaty drewniane. Oslony
silnika skladajg sie z trzech czes-
c¢ci — calkowicie zdejmowane, Wy-
lot spalin odbywa sie dwoma ko-
lektorami dolnym otworem osiony
silnika, Regulacja chlodzenia sil-
nika za pomocg zaluzji umieszczo-
nych we wlocie powietrza. Chlod-
nice oleju umieszczono w tunelu
zbudowanym ped kadlubem.

Wyposazenie — dodatkowo zabu-
dowano radiokompas ARK-9 wspbl-
pracujacy z radiostacja R-860 dla
rozszerzenia zakresu stosowania
samolotu — loty bez widocznofci
ziemi.

Podstawowe dane techniczne po-
szczegblnych wersji samolotu PZL-
104 |, Wilga-2”, Wilga-C” oraz ,Wil-
ga-3" zestawiono’ w nizej zamiesz-
czonej tabeli,

nWilga-C* »wWilga-3”
Continental
0-410-13A AI-14R
23 260
11,136 11,136
8,250 1‘.‘“
2,850 2,850
15,5 15,5
09 00
450 450
1150 1150
203 210
180 195
53 55
4,7 8,5
4850 €700
[17] T00
120 90
100 B0

Uwagi uzupelniajgce odnofnie malowania samolotu PZL-104 Wilga-2P

Samolot PZL-104 Wilga-2P posiadal tréjkaty ,,H" oraz ,J" (oznaczone na ark.
nr 7) z obramowaniem koloru czarnego, Strzalki ,,C” oraz ,D" (oznaczone na
ark. nr 7) malowane b¥ly lakierem koloru czerwonego, Napis ,do atn” (oznaczony

literg ,K"” na ark. nr

) by! koloru czarnego, cyfra ,50" biala,
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