


BUDOWA OKRETU SZKOLNEGO
MARYNARKI WOJENNEJ ,ISKRA”

TROCHE HISTORII

»Iskra”  jest juz niemlodym okretem, zbu-
dowano jg bowiem w r. 1917 w stoczni holen-
derskiej Miiller w Foxhol. Przez cztery lata
nosila bandere holendérskiej Marynarki Hand-
lowej i nazwe ,,Vlissingen”, Sprzedana nastep-

nie armatorowi angielskiemu zmienila nazwe

na ,,St. Blance", plywajac nadal jako statek
handlowy w zegludze kabotazowej.

W r. 1926 dowb6dztwo Polskiej Marynarki
Wojennej podjelo decyzje zakupienia statku
zaglowego dla szkolenia podchorazych. W koncu
tegoz roku kupiono wige w Szkocji trzymasz-
towy szkuner ,,St. Blance”. 1 stycznia 1927 r.
na statku; ktéoremu nadano nazwe ,Iskra‘,
podniesiono polskg bandere. Dnia 12 stycznia
»Iskra” zawinela do Gdyni, skad przeszia do
stoczni w Gdansku celem dokonania przebudo-
wy ze statku handlowego na okret szkolny.
5 czerwca 1928 r. przebudowana ,,Iskra’” wyszla
w swoj pierwszy rejs szkolny pod dowédztwem
kpt. mar. Henryka Eibela.

Stalag zaloge stanowilo 7 oficeréw oraz okotlo
25 podoficeré6w i marynarzy. Précz tego, okret
zabieral 16—30 podchorazych, ktérzy odtad
co roku na jego pokladzie odwiedzali prawie
wszystkie porty Europy. W 1930 r. ,Iskra”
odbyla nawet rejs do Ameryki, w czasie kt6-
- rego przeszla najsilniejszy w calej swej historii
sztorm.

Wojna zastala ,Iskre” na Morzu Srédziem-
nym. Dnia 2.9.1939 r. okret zawing! do naj-
blizszego portu neutralnego — Casablanki, gdzie
zakotwiczona byla réwniez druga polska jed-
nostka szkolna ,,Wilia”. W dniu 13 wrzesénia na
stojacym w poblizy ,,Iskry” francuskim krazow-
niky minowym ,Pluton” nastgpila eksplozja
min. Polski okret znalazt sie w powaznym nie-
bezpieczenstwie. Natychmiast odcieto cumy
i,Iskra” wyszla na rede, wysylajac motorow-
ke z ludzmi na ratunek ,,Plutona”., Wkroétce
przywieziono na poklad rannych i pomieszcze-
nia zamienily sie w szpital dla okolo 30 urato-
wanych. Po wypadku, obsada motoréwki, ktéra
pierwsza poOSpieszyla z pomoca plonacemu kra-
zownikomi, zostala udekorowana wysokimi od-
znaczeniami przez wiladze francuskie.

W pazdzierniku tegoz roku ,,Iskra’” przeszla
do Port Lyautey (miedzy Casablanka a Aga-
direm). Zaloga zeszla na lad, na pokladzie po-
zostalo tylko 3 ludzi. Po kapitulacji Francji
do Port Lyautey skierowano kilku oficeréow

marynarki z rozkazem przeprowadzenia ,,Iskry” °

do portu angielskiego. Zaloge dokompletowano
spoérod polskich uchodzeéw i okret poplynal
do niedalekiego zreszta Gibraltaru. 20 listopa-
da 1940 r. ;Iskre” oddano Anglikom natakich
samych zasadach, na jakich oni przekazywali
swe okrety bojowe Polsce. Do konca wojny
spelniala ona pod nazwa HMS ,Pigmy” role
bazy dla zalég brytyjskich kutréw torpedowych
i okretéw podwodnych. Po wojnie w r. 1947
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okret przeholowano do Portsmouth dla dokona-
nia remontu.
Latem 1948 r. ,Iskra” powrdcila do kraju

" 1 odtad shuzy przyszlym oficerom naszej Ma-

rynarki Wojennej, jako jednostka szkolna Wyz-
szej Szkoly Mar. Woj. im. Bohateré6w Wester-
platte w Gdyni. Od 1959 r. Marynarka Wojen-
na udostepnia swoéj okret réwniez harcerzom,
odbywajacym na nim stazowe rejsy pelno-
morskie.

OPIS OKRETU

»Iskra” jest $redniej wielko$ci szkunerem,
o powierzchni ozaglowania okolo 680 m? i wy-
pornos$ci 560 t. Wyposazona jest takze w po-
mocniczy silnik typu ,,Nohab-Ursus”, o mocy
260 KM. Catkowita dlugo$é okretu wynosi 53 m.
Sam kadlub bez bukszprytu i baczka za rufg
ma 43,63 m dlugosci (wedlug innych Zrédetl
41,72 m). Konstrukcja kadluba jest catkowicie
stalowa, Stalowe sg tez kolumny masztéw,
oraz bomy grota-i foka. Bukszpryt, stengi masz-
téw, gafle i bom bezana sg drewniane. Ten
ostatni wykonany jest z drewna celem uniknie-
cia szkodliwego oddzialywania ruchéw stalowej
masy bomu na stojace bezposrednio pod nim
kompasy magnetyczne (cz. 4).

Oprécz kompasu magnetycznego okret posia—'

da oczywiScie komplet nowoczesnych urzadzen
nawigacyjnych a wiec,: radar, radionamiernik,
zyrokompas itd. Na szczycie bezanmasztu kro-
luje symbol nowoczesnego wyposazenia — an-
tena telewizyjna. Jest ona jak moéwig zlodliwi
malo przydatna w .prowadzeniu nawigacii,
Swietnie natomiast obstuguje normalny tele-

- wWizor w messie.

Rufowa czes¢ okretu jest, jak na kazdym
z reguly zaglowcu, stanowiskiem dowodzenia.
W nadbudéwce rufowej znajdujg sie pomiesz-
czenia oficerskie, kabina dowddcy i kabina na-
wigacyjna. Tylna $ciana tej nadbudéwki ozdo-
biona jest (patrz arkusz 2) mnéstwem najroz-
maitszych wylacznikéw, przyciskéw, tub gloso-
wych, bezpiecznikéw itd. Tu
przyciski dzwonkéw alarmowych i buczkéw
mglowych, szezytéwek, tuby glosowe do mo-
torowni i kabiny nawigacyjnej.

Cze$é przednia okretu przeznaczona jest na
pomieszczenie dla marynarzy i podchorazych.
Tu miesci sie tez kuchnia, messa zalogi, WC,
lazienka itp. Na pokladzie przedniej nadbudéw-
ki, oprécz szalup i zbiornikéw wody slodkiej
(cz. 14), znajduje sie przewiewne pomieszczenie
(cz. 11) dla brezentéw, ktérymi okrywane sg
szalupy, motorowka, kompasy, obudowa ma-
szynki sterowej, kabestan i inne bardziej wraz-
liwe mechanizmy. Na samym dziobie zgrupo-
wane. sg urzadzenia cumownicze i kotwiczne,

z ktérych najbardziej okazalym jest kabestan.

(cz. 19). Précz tego na rysunku perspektywicz-
nym dziobu (ark. 4) widoczne sa przy obu bur-
tach debowe drazki, noszace obcg nazwe —
handszpaki. Shuzg one do obracania kabestanu.

znajduja - sie.
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. wiewniki.

Wsuwa sie je do specjalnych otworéw w gérnej

czeSci jego bebna. Przedni maszt zaopatrzony

Jest oprécz normalnych dla szkunera drzewe —
bomu i gafla; takze w okazala reje. Stuzy ona
najczesciej tylko do podnoszenia flag sygnali-
zacyjnych itp. Czasem jednak (przy wiatrach
peinych) zawiesza si¢ na niej specjalny zagiel
rejowy tzw. bryfok. Nie zostal on uwidocznio-
ny na ogélnym planie ozaglowania (ark. 1),
gdyz jest to w zasadzie zagiel dodatkowy. Za-
znaczono go tylko na ark. 5, zawierajacym
plan takielunku. Grotmaszt dla odmiany, po-
siada zamiast rei dwa dodatkowe bomy. Daw-
niej, gdy okret stuzyt celom handlowym, la-
dowano nimi towary, obecnie przy ich pomocy
opuszcza sie i podnosi tylne szalupy i mo-
toréwke.

Trzeba wreszcie wyjasnié, do czego stuza wy-
tyki — dwa drewniane dragi umocowane obro-
towo na burtach (ark. 3). Ustawia sie je po-
ziomo nad woda prostopadle do burty i po nich
zaloga schodzi do szalupy, gdy niemozliwe jest
podejscie lodzi do samej burty okretu (ze

wzgledu np. na duzg fale, ktéra moglaby rozbié -

szalupe o burte).

Na zakonczenie tego pobieznego zreszta opi-
su, kilka stéw o flagach powiewajacych na grot-
maszcie i rufowym flagsztoku lub gaflu bezan-
masztu. Bialo-czerwona, dluga wstega na grot-
maszcie — to znak sygnalizujgcy obecnosé do-
wodey na pokladzie. Nazywa sie tez dlatego
znakiem dowddcy. Gafel bezanmasztu nosi
W czasie rejsu pod zaglami bandere wojenna.
Opuszcza sie ja natychmiast po wejsciu na wo-
dy portowe. Tylko w czasie postoju i plywania
pod silnikiem, bandera znajduje sie tam, gdzie
pr?ywykliémy jej szukaé zawsze, to jest na
rufie. :

BUDOWA MODELU

Plany opracowane zostaly dosé obszernie

i mozliwie szczegélowo. Pozwala to na wyko-

nanie modelu z bardzo duzg wiernoscig. Naj-
wygodniejszg i przy tym stosunkowo dosé efek-
towng wydaje sie podzialka 1:50, chociaz do-
kladnos¢ opracowania rysunkéw umozliwia na-
wet przyjecie podzialki 1:25. Tylko, ze taki
model bedzie mial ponad 2 m dlugosci! Za to
doskonale wyjda na nim wszystkie drobne
szczegoly wyposazenia.

Na wstepie trzeba zaznaczyé, ze model jest
frudny i wymaga wiele cierpliwoéci. Dlatego
wrecz odradzamy rozpoczynanie <jego budowy
tym, dla ktérych miatby to byé pierwszy mo-
del tej klasy, zwlaszcza, ze rysunki pokazuja
tylko wyglad i wielkos¢ poszczegélnych czeéci
nie méwig natomiast nic o tym ,,jak to zrobié”.
Poniewaz model majg wykonywaé¢ gtéwnie dos-
wiadczeni modelarze, opis budowy ograniczono
do minimum.

Kadlub w podzialce 1:50 i mniejszych naj-
lepiej wykonaé sposobem warstwowym. Przy
podzialce 1 : 25 prostszg wydaje sie metoda kry-
cia listewki szkieletu wykonanego z 6—10 mm
sklejki. Kolumny masztu, bomy foka i grota
oraz bomy szalupowe mozna wytoczyé¢ z preta
mosieznego. Bukszpryt, stengi masztow, gafle,
wytyki i salingi (te ostatnie maja przekréj pro-
stokgtny) frzeba zrobié z sosny. Z drewna zro-
bimy takze nadbudéwki, luk maszynowy, na-
obudowe maszynki sterowej itp.

; Anteny — radionamiernika, radarows, radiowa

i telewizyjng polutujemy z drutu i blaszek.
Z blachy wykonamy réwniez ster i dwupiéro-
wg Srube. Takze nadburcie i wsporniki nad-
burcia mozna polutowaé z blachy. Do drewnia-
nego kadluba przybijemy nadburcie krétko
ucietymi szpileczkami. Z cienkiej blachy ufor-
mujemy takie elementy, jak zurawiki baczka
na rufie i wsporniki pod szalupami, stojgcymi
na tylnej madbudéwce. -

Jesli chodzi o takielunek, to na wykonanie
wszystkich lin olinowania stalego wskazane
byloby zdoby¢ cieniutkie staléweczki. Mozna
je uzyskaé z pokretek zwyklej rozplecionej
linki stalowej lub strun stalowych, np. od man-
doliny. Dla modelu w podzialce 1:25 grubosé
staléwek wyniesie 0,5—0,8 mm. Wszystkie liny
olinowania ruchomego, jak: faly, szoty, brasy
i halsy mozna zrobi¢ z bawelnianego lub Inia-
nego kordonka. Lniane s3 nawet lepsze, gdyz
posiadajg naturalny, szarawy odcien. Aby nie
byly ,,wlochate”, mozna je przeciagnaé wos-
kiem lub parafing.

Arkusz 5 zawiera szczegbélowy plan takielun-
ku statego i ruchomego oraz nazwy najwazniej-
szych lin. Dla przejrzystosci rysunku pominieto
wanty, ktérych bieg pokazany jest na ark. 1
i na ark. 4. Wyjasniamy, ze dwie z nich tzw.
topwanty biegng do szczytu (topu) masztu, po-
zostale za§ 3 do salingu. Tylko te ostatnie sg
polaczone ze soba, tworzac tzw. drablinki.
Przedstawiajg to dokladnie zalgczone zdjecia
okretu. Z zamieszczonego u dolu ark. 5 planu
kotkownic widaé, ze nie wszystkie liny sg
obkladane na kolkownicach przymasztowych
lub znajdujacych sie na burtach w okolicy
want. Niektére z nich trzeba oblozyé na nag-
lach (kotkach), umocowanych bezposrednio
w nadburciu. Kontraszoty oznaczone podwéj-
nie np. 53 i 53a mogg by¢ obkladane na lewej
albo na prawej burcie, w zaleznosci od tego,
na ktorej stronie znajduje sie wlasnie bom.

MALOWANIE

Poklad glowny, poklady nadbudbéwek, obu-
dowa maszynki sterowej, kolo sterowe, flag-
sztok, gretingi szalup, stengi masztéw, gafle,
bukszpryt, deski 2z mosieznymi literami
»ISKRA” na s$cianach nadbudéwki rufowej,
podstawy kompaséw, wytyki — w natural-
nym kolorze drewna.

"Kabestan (z bialymi pionowymi pasami
i bialg ,pokrywa’‘), kotwice zapasowe, lahcuch
kotwiczny, dolne czeSci podstaw kompaséw
i kule dewiacyjne kompaséw, wnetrza nawiew-
nikéw i wywiewnikéw, polery cumownicze
wraz z czeScig pokladu okalajaca polery dzio-
bowe (tam gdzie nie zaznaczono desek pokla-
du — ark. 1) — czarne. :

Sruba napedowa, iluminatory, klamki, dzwon
okretowy itp. — zlote (mosiad z2).

Pas na wodnicy konstrukcyjnej kadluba
i prawe $§wiatlo pozycyjne — zielone. :

Cze$é podwodna kadluba i lewe $wiatlo po-
zycyjne — czerwohne. :

Czes¢é nadwodna kadluba, sciany nadbudéwek
szalupy i bgczek — biatle.

Wszystkie czeSci wyzej nie wymienione —
kremowe.

N. A. PATALAS

Gdynia
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