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Opracowanie tekstu i rysunkéw

42, P-43, P-46

JEDRZEJ | MAREK MACIEJEWSKI

Na 6 kolejnych arkuszach niniej-
szych ,Planéw Modelarskich™ roz-
rysowany jest, jako typ podstawo-
wy, samolot polski typu PZL P-23b
»Earad” oraz jego modyfikacje,
wersje, odmiany itp. Kofczacy tg

rodzing samolotéw PZL P-46 ,.Sum”

zawieya jui niewiele elementtéw
wspblnych ze swym pierwowzorem.

Krétka historia powstania i rozwo-
ju typéw PZL: P-23a, b, P-42, 43, 46

W 1829 roku zespét konstruktoréw
pod przewcdnictwem ini St. Praus-
sa z PZL rozpoczat prace konstruk-

kreélenie

- WANDA LYSZKOWSKA

cyine nad zaméwionym przez Mi-

nisterstwo Spraw Wojskowych sa-

molotern  rozpoznawczo-bombardu-

jacym (wg. dwezesne) nomenklatu-

ry — liniowym), .r_ou.u zastapitby

przestarzate ,,

W konstrukc; )

cowany WC

wego, metalowego m X

Zerskiego, oznaczon

Do typu P-23 zastepea inZ Praussa

— dr F. Misztal opracowal plat o
i kesonowej sprawdzony

zeniem w sarnoloci
lenge’'owym"” — PZL-19, Konstruk-
cja kesonowa okazala sie lZejsza i

wytrzymalsza od klasycznej kon-
strukcji diwigarowej. Do tylnego
stanowiska strzelca opracowano ré-
whnie aJﬁE&zm. unmEﬂm:aE pod-

Prototyp n_..nuunu.uu.,__ jako P-23/1
zostal oblatany latem 1934 roku.
Préby wykazaly drgani

W wyniku tych u
dzono ealy szereg z
oszklong kabine, of silnikas opusz-
czone o 100 mm w nﬁ—. bomby




umieszezono na Wwyrzutniach pod
centropiatem, (co uczynile kabine
przestronniejszg), dedano reflektory
w oslonach podwozia, automatyezne
sloty na odcinku od kadluba do
podwozia, oraz caly szereg drobniej-
szych zmian. Sarnolot ten oznaczo-
no jako P-23/11; zostal! rozbity w
1935 roku, a zatoga poniosta Smieré.
W tym samym roku byl gotowy
trzeci prototyp P-23/III, w ktbrym
podwyiszono kabine pilota oraz za-
stosowano hydrauliczny naped po-
stawy tylnego k-mu. Prototyp ten
zakwalifikowano do produkcji na-
dajge mu nazwe: PZL P-23A ,Ka-
raf”.

Ministerstwo Spraw Wojskowych
zambwilo w PZL lacznie 250 sztuk
»Karasi” nadajac im numer woj-
skowy 44, a dalej. kolejiny numer
samolotu (produkeyjny).

Silniki budowane z licencji w
Polsce — Pegaz II M i instalowane
w P-23 wykazywaly szereg wad, w
zwigzku z tym na prototypie P-23/TII
zamontowano niezwykle udany typ
silnika Bristol Pegasus VIII ra-
miast II M, o mocy 680 KM, a
samolot ten stal sig wzorcem dla
wersji P-23B. Samolot ten byl po-
kazany w Szwecji (1936 r.) na wy-
stawie ,JLLIS", gdzie wzbudzit du-
2e zainteresowanie. P-23 by! prezen-
towany w Sofii (1836 r.) i w Pa-
ryu (1937 1.).

Samoloty P-23A posiadaly dosé
klopotliwg wadg, a mianowicie

ptwierajace zie doét gwaltownie slo-

ty powodowaly utrate sterownosci

. Po diuiszych konsultacjach i pro-
bach sloty zostaly zdjete, a dalsze
P-23 budowano bez nich. Karas® A
posiadat podwéljne sterownice (or-
czyk klinowany, a drazek wyjmo-
wany), dlatego tet po wycofaniu z
linii przekazano je do szkét lotni-
czych.

‘W 1936 roku zaczely naptywaé do
jednostek pierwsze seryjne P-23B i
do 1933 roku (to znaczy do chwili
zakoficzenia produkcji  ,Karasi")
wyprodukowano 210 sztuk.

wEarasie” poczgtkowe mialy ante-
ne wypuszcezang pod kadiub przez
skiadang rurke w gondoli obserwa-
tora, potem niewiele egzemplarzy
wyposazono w maszty antenowe
umieszczone za siedzeniemn pilota.
Na stupku kabiny umieszczono row-
niez fotokarabin w kroplowej oslo-
nie. W 1836 roku powstala ekspor-
towa wersja ,Karasia”, wyposazo-
na w silnik Gnome-Rhone 14 Ks o
mocy 930 EM. Poniewai silnik ten
byl cieiszy od uiywanego w kraju,
przeprojektowano kadlub przez
przediuzenie jego Srodkowej czesci
wraz z kabing, zmieniono tei prze-
kr6j poprzeczny kabiny z trapezo-
wegoe na owalny i dodano drugi
k-m pilota strzelajagcy do przodu.
Samolot ten oznaczono jako P-43a.
-Bulgaria zamdwila 42 sztuki. Mimo
ogbinie znanego zagrozenia ze stro-
ny Trzeciej Rzeszy — przekazano
33 sztuki, zaé pozostale 9 sziuk' w
chwili wybuchu wojny przejelo lot-

nictwo wojskowe, z czego 4 sztuki
ulegly zniszczeniu, a § wcielono do
jednostek. Nalezy tutaj nadmienié,
iz éwezesny dowbdea lotnictwa gen.
Ludmil Rayski nie mogt inaczej
postgpié, majqe z jednej strony
skandalicznie cokrojony budiet, a
z drugiej strony Zadania Bulgardw,
ktérzy dostarczyli wiasne silniki i
Emigla do zambwionyeh P-43.

Juz od 1936 roku zespét pod kie-
rownictwem inZ. Praussa rozpoczgl
pracg nad nowym typem samclotu
rozpoznawezo-bombardujgcego ozna-
czonego jako P-46 ,SUM”. Aby uzy-
skaé konieczne do budowy doswiad-
czenie wykonano konstrukcjg eks-
perymentalng na bazie P-23, ozna-
czong jako P-42. Z -wainiejszych
zmian nalezy wymienié: wciagang
gondole pedkadiubows, kiéra zreszty
sprawiala wiele klopotdw przez wa-
dliwe dzialanie urzgdzenia wrcigga-
jaco-opuszezajacego, oraz podwbine
usterzenie pionowe. Samolot ten po
przeprowadzeniu koniecznych préb
przekazano do SPL-Deblin, gdzie
uleg! zniszczeniu w czasie dzialan
wojennych w 1939 roku. Na samo-
locie fym wyprobowano tez trdj-
lopatowe #migle typu Hamilton-
-Standard.

UZXCIE
BOJOWYCH SAMOLOTOW
TYPU P-23

ﬁ.ﬁw.én_.. i_wgnrc E&:wi—mwu
roku, w samoloty P-23 B wyposaio-

e T T

ne byly nastepujgce jednostki:
21, 22, 55, 64, 65 eskadry Brygady
Bombowej (lgcznie 50 sztuk).
24 esk. w Armii ,Krakéw” — 10 sa-
molotéw (eskadra skierowana do
Brygady EBombowej)
31 esk. w Armii ,Karpaty” —10 sa-
molotéw
32 esk, w Armii E6dE" — 10 samo-
lotow Brygady Bombowej
34 esk. w Armii ,,Poznan™ — 10 sa-
molotéw
41 esk. w Armii ,E6d2" — 8 samo-
lotow Y
42 esk. w Armii ,Pomorze” — 10
samolotéw . Brygady Bombowej
51 esk. w SGO ,Narew” — 10 sa-
molotéw
igcznie 118 egz. P-23 B

Z pieciu przyjetych samolotdw
P-43 3 sztuki skierowano jako uzu-
pelnienie strat 41 eskadry, a 2 sztu-
ki otrzymala 31 eskadra. Brygada
Bombowa wykonala ,Karasiami”
130 lotdw bojowych, w tym 80 z
zadaniem bombardowania. Zrzuco-
no 52 tony bomb, przy czym naleiy

nadmienié, Ze ,Karasie” startowaly
z niepelnym obcigzeniem z powodu

nieodpowiedniej nawierzehni lot-
nisk polowych. Wykonano pierwsze
w II wojnie $wiatowej bombardo-
wanie Niemiec (fabryka w Olawie).
2 wrzednia bombardowano rozpozna-
ng uprzednioc kolumne rancerng w
rejonie Czestochowa — Klobuck,
przy czym utracono 6 ,Karasi”, 7
wrzeénia — dziewieé, ,Karasi” z II
Dyonu bombardowalo zgrupowanie
wojsk pancernych w rejonie Ozor-
kowa pod Eodzia, zestrzeliwujace
ME-109.

Tegoz dnia VI Dyon (64 i 65 esk.)
bombardowat dwukrotnie wojska
pancerne na szosie Makéw — Ré-
Zan. 14 wrzesnia VI Dyon bombar-
dowal niemieckie kclumny pancer-
ne w rejonie Rawy Ruskiej zestrze-
liwujge dwa ME-109.

Jest to tylko bardzo niewielki
wycinek dzialalnofei ,Karasi”, ogra-
niczony brakiem miejsca. Zaintere-
sowanych dokladnymi opisami dzia-
lafn ,Karasi”, 2 takie brawurowym
lotem jedynego ,Suma” odsylam do
literatury uzupelniajacej, a w szcze-
g6lnoéei do pozyeji napisanych przez
pik. w st. spocz. Adama Kurow-
skiego, swiadka tych krwawych dni.
(,Bijcie sie z nami Messerschmit-

ty™). Naleiy tylko jeszcze dodad, i
straty -wyniosty 112 samolotéw tj.
93%, stanu wyjsciowego: 6 ,Karasi”
zestrzelila wilasna artyleria p-lot-
nicza, 1 ,Karasia zestrzelilo wlasne
lotnictwo (podobiefistwo do Ju-87) i
23 ,Karasie” ulegly zniszczeniu na
ziemi.

Ewakuowano: do Rumunii: 11
sztuk P-23B, 26 sztuk P-23A (uzyte
zostaly potem bezprawnie w lotnic-
twie wejskowym Rumunii), do ZSRR
2 sztuki.

KONSTRUECJA PLATOWCA

Trzymiejscowy - samolot rozpo-
znawczo-bombardujgey, konstrukeji
calkowicie metalowej, w ukladzie
wolnonosnego dolnoplata ze stalym
podwoziem.

Kadlub, Polskorupowy, konstrukcji
duralowej. Tyl kadiuba ljczony z
dwéch poléwek. Ostona kabiny 2z
rur i ksztaltownikéw. Koziol prze-
ciwkapotazowy z ksztallowej kon-
strukecji stalowej. Kabina ostonigta

owiewkami ze szkla organicznego,
otwierana, jak na rysunkach. Lewe
okno kabiny pilota z odsuwanym
segmentem szyby. Tablica przyrza-
déw wyposazona, jak na rysunkach.
Lewe okno kabiny pilota z odsuwa-
nym segmentem szyby.

Tablica® przyrzadéw wyposaZona,
jak na rysunkach. Zd pilotem miej-
sce obserwatora z latwym dostepem
do gondoli podkadlubowej tzw. ko-
tyski bombardierskiej. Miejsce ob-
serwatora wyposatone zostalo w
stolik nawigacyjny, ~buscle, zegar
czasowy i wysokosciomierz (na
4clance prawe] burty). W kolysce
bombardierskiej z przoedu byl ce-
lownik bombardierski typu RH-32,
z tylu stanowisko strzeleckie. P-23b
wyposatony byt w radiostacje NIL
(licencja Philips), aparat fotograficz-
ny KW 18x 24 F30, trzy gasnice fy-
pu Salwa R, race ofwietlajgce sy-
stemu HOLTP, umieszczone w Wy-
siegniku na prawej dolnej koficéwee
piata. Kabine ocieplano powietrzem
ogrzanym priez rury wydechowe.
Przekazywanie rozkazow odbywalo
sie przy pomocy torby, zawieszonej
na drucie rozpietym wzdluz prawe-
go gbrnego wzdluinika kabiny.
Miejsee tylnego strzelca otwarte (o-
sloniete jedynie plecy pizez tylng

czgé¢ kabiny). W kabinie strzelea
znajdowala sig¢ hydrauliczna podsta-
wa'— podnofnik kaemu Vickers F
7,7 mm lub (koficéwce egz. P-23 B o-
raz P-43 i P-46) kaem PWU — wz.
36 o kalibrze 7,9 mm. Strzelec chro-
nil g6rng i boczne péisfery. Zapas

‘nabei wynosil 679 szt., a zapasowe

tadowniki umieszczone byly na uch-
wytach pod pélks wspierajgcg kae-
my strzelca w polozeniu spoczynko-
wym.

Z lewego boku kadluba, na wyso-
koéci kabiny strzelca umieszczono
uchwyty i stopnie ulatwiajace wej-
Scie zalogi deo kabin. Podwozie kla-
syczne z plozg ogonows systemu
PZL, dwukolowe, jednogoleniowe,
podparte zestrzalem pracujgcym na
sciskanie. Wyposazone bylo w a-
mortyzatory olejowo-powietrzne
AVIA. Kola mocowane w widelcach
nitowanych z ksztaltownikéw stalo-
wych. Opony Dunlop wzglednie Sto-
mil 775 x 240. Kola posiadaly hamul-
ce pneumatyczne Dunlop lub PZL
(od samolotu nr 44-151). Podwozie

csionigte owiewkami z blachy dura-
lowej. Ponad owiewka kola brezen-
towy lub skbrzany (od samolotu nr
44-31) iacznik elastyczny, Igczacy
wyzej wymieniony z owiewks gole-
ni, w ktérych umieszczono. reflekto-
ry do ladowania, przy czym reflek-
tor lewy mégt byt sterowany z ka-
biny pilota, a prawy — nieruchomy..
Ponadto w lewe] owiewce goleni u-
mieszezono reflektor sygnalizacyjny.
Platy noéme, Trapezowe, trijdzielne.
Czeét frodkowa (centropiat — dwu-
déwigarowa, kratownicowa z Zebra-
mi wykonanymi z blachy falistej.
Czebci zewnetrzne plata z kesono-
-déwigarem fypu PZL. Pokrycie
blachg duralows gladky. EIgczenie
czeéci zewnetrznych plata ze $rodko-
wg przy pomoey sworzni. W pla-
tach umieszezone §wiatia pozycyjne.
Lotki szczelinowe odeigzone aerody-
namicznie i wychylane ré&inicowo.
EKlapy typu krokodylowego, wychy-
lane recznie do 45°. Klapy i lotki
pokryte blacha gladks.

Usterzenie. WolnonoSne, péiskoru-
powe. Stateczniki i stery kryte bla-
cha piadks. Na dolnej powierzchni
statecznika poziomego przetloczenia
usztywniajgce. Na sterach wysokos-
ci klapki odcigzajgco-wywazajgce.
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SILNIK s

P-23A — Dziewieciocylindrowy,
chlodzony powietrzem, gwiazdowy
Bristol-Skoda Pegaz IT M o mocy
570—600 KM przy 2000 obr./min.
na wys. 1520 m, ze spreiarkg i
reduktorem. Masa silnika 488 kg.
BRozrusznik typu VIET. Loie nito-
wine z ksztaltownikdéw duralowych.
Ostona silnika pierscieniowa z blach
duralowych. KrawedZ natarcia oslo-
ny itworzy kolektor spalin, z ktére-
go wyrrowadzone s3 dwie rury wy-
dechowe. Smigto 2-lopatowe,
drewniane o stalym skoku — Szo-
manski B-28-3, o frednicy 3,5 m.
P-238 — Tloéé i ukdad eylindriw jak
wyzej, lecz typ Bristol PZL — Pe-
gaz VIII A o mocy nominalnej
650—680 KM przy 2250 obr/min. na
wys. 3450 m ze spreiynkg i reduk-
torem. Smiglo Szomafiski P-17bIL
P-43BY — 14-cylindrowy w ukladzie
podwiéjnej gwiazdy typu Gnome-
-Rhone 14N-01 ¢ mocy nominalnej
950 KM przy 2360 obr/min. na wys.
4000 m.
Smiglo 3-lopatowe GR metalowe, ©
skoku przestawialnym na ziemd,
P-46/I1 — 9-cylindrowy chlodzony
powietrzem typu Bristol PZL Pegaz
XXB o mocy nominalnej 810—840
EM na wys. 3050 m z reduktorem
i spregzarks.
Smigle 3-lopatowe, metalowe, prze-
stawialne, typu Hamilton — Stan-
dard (licencja zakupiona przez PZL).
Uzbrojenie — P-23A — Jeden kaem
pilota PWU wz. 33 7,9 mm. P-238 —
strzelajgey przez krag Smigia z syn-
chronizatorem J. Szala. Przed kabi-
ng pilota muszka kolowa, Nad ka-
bing foto kaem K-28. Dwa kaemy
1,7 Vickers ,,F”, z tego jedne 'w gon-
doli strzelecko-bombardierskiej o
kacie ostrzalu 60° w dol i po 30° na
boki z zapasem 388 nabeoi oraz dru-
gl w kabinie strzelca na hydraulicz-
nej podstawie — strzelajgey do tylu
w gére i na boki, z zapasem 679
naboi.

W P-23B poczawszy od numeru 44—
166 instalowano zamiast kaemdw
Vickers ,F” polskie kaemy PWU 7,9
wz. 36.

Pod centroplatem — elastyczny
wyrzutnik bombowy PZL-23-8X100
umoiliwiajacy podwieszenie 6 bomb
100 kg oraz 2 bomby po 50 kg, albo
8 bomb X 50 kg oraz wyrzutnik
PZL 23—24X12 wz. 37 na 24 bomby
codiamkowe po 10—12 kg. Pod gon-
dolg wyrzutnik SW-0O na 2 bomby
ofwietlajgce 12 kg wz. 35.

P-48 — Wyrzutniki bombowe Swig-
. teckiego. W kadlubie 2 kaemy pilo-

ta wz. 33 PWU 7,9 pozostale stanc-
wiska jak P-238 uzbrojone w pol-
skie kaemy PWU 7,9 wz. 36, a Wy-
rzutniki bombowe typu Swigteckie-
g0. .

MALOWANIE

Boki kadluba oraz gérna czesé pla-
6w 1 usterzenia poziomego malowa-
na na kolor brazowo-oliwkowy (tzw.
khaki).

Dolne powierzchnie platéw, uste-
rzenia poziomego, dolna cze$é kad-
luba do gondoli bomb i strzelania
(wlgcznie) — jasnoniebieska.
Eolektor spalin — rdzawcobrunatny.
Kolpak i przednia czeS¢ karteru
silnika — brunatnooliwkowe. Smi-
glo, Iufy kaeméw, ljcznik podwo-
zip, oslona brezentowa plozy —
czarne. Opony — naturalna guma.
Pioza — kolor naturalnego alumi-
nium, a sznury gumowe napinajgce
ploze — czarne.

Whoetrze kabin jasnoniebieskie, po-
duszki siedzefi i wykladzina gon-
doli bombardierskiej — kolor natu-

ralnej skiry.

Stolik nawigacyiny — czarny.
Pozostale kolory dotyczace kabiny
(tablic, miernikéw, mechanizméw
umieszezono na rysunkach.

Na sterze kierunku umieszczono sza-
chownice, za$ na stateczniku samo-
lotu bialy numer samolotu w es-
kadrze (od 1 do 10).

‘W gbérnej czefci asterzenia pio-
nowego czarny napis , P-23A, P-23B,
P-43" lub napis EKARAS, czasem
jedno i drugie oraz znak fabryczny
PZL.

W Srodkowej czeSci kadluba
(przed kahing strzelca) namalowany
znak eskadry. Ro6wniez na kadlubie
numer fabryczny samolotu (od 44—1
do 44—196).

Na gérnej czesci platéw nosnych
male szachownice namalowane nie-
symetrycznie.

Na dolnej powierzchni platéw —
szachownice duze bez malowanego
bialego pola oraz wywolaweczy znak
radiowy bialy lub czarny np. 112N
(tylko samoloty wyposaione w ra-
diostacje).

P-42 — mial jako prototyp stery
kierunku malowane na bialo.

P-48 — w stuzbie LP nie mialy ma-
lowanych znakdw eskadr i nume-
réw fabrycznych.

P-46 — ,SUM" rozni sie juz znacz-
nie od ,Karasia”.

Oméwimy wiec tylko pokritce
drugi prototyp ,SUMA”, ktory byl
uzyty w wojnie 1839 r., cczywiscie
nie jako samolot bojowy, gdyz byl
nieuzbrojony. W dniu 5 wrzesnia
1939 r. jeden z pracownikéw i pilo-
tow PZL — inZ S. Riess odlecial
II prototypem ,SUMA" do Lwowa,

-2 nastepnie 17 wrzesnia do Buka-

blacha. Kabiny kryte. Tablica przy-
rzadow wyposazona w predkoscio-
mierz, chylomierz poprzeczny, za-
kretomierz, dwa wysokosciomierze,
wariometr, busole, sztuczny hory-
zont, hylomierz podwdéjny, girosko-
powy wskainik kursu, zegar czaso-
wy oraz przyrzady kontroli pracy
silnika.

Za kabina pilota znajdowala sie ka-
bina obserwatora, jak w P-23B.
Sterownice podwéjne (u obserwato-
ra — wyjmowany drazek i wylgcza-
ny orczyk).

Tylny strzelec pelnit réwniez funk-
cje bombardiera.

dwie rury wydechowe. Smiglo troj-
platowe typu Hamilton Standard.
Malowanie — Podobne jak P-23 i
P-43. P-46/11 otrzymal we wrzesnin
szachownice. 3

Napisdéw i pozostalych oznaczefi nie
malowano.

Samoloty malowane wedlug tzw.
polskiego khaki z przewagsg brazu.
Model malujemy z dostepnych w
Polsce zestawdw farb marki ,,Hum-
brol” — tworzymy mieszanine z nu-
meréw: 26 (khaki) i 30 (Dark Green).
W stosunku 5 czeSei nru 26 i 1
czesé nru 30.

Delne powierzchnie platow, statecz-

resztu, gdzie prébowano samolot ten
przejaé na rzecz wojsk rumufiskich.
26 wrzesnia ini. Riess pod pretek-
stem przeprowadzenia samclotu do
wytwdorni LAR w Bracav w celu za-
demonstrowania zalet ,,Suma” w lo-
cie — wystariowal razem z mjr.
Galinatem, kpr. W. Urbanowiczem
i kpr. Huckiewiczem, biorgc kurs
na Polske. Samolot ten dotarl do
bronigeej sie Warszawy i po ostrze-
laniu nad Okeciem przez Niemcow
— wylgdowal na lotnisku mokotow-
skim. Przewiezione rozkazy przeka-
zano gen. Rommlowi i 27 wrzeénia
rano inz. Riess ponownie wystarto-
wal na ,Sumie” z Warszawy do
Eowna na Litwie.

KROTKI OPIS KONSTRUKCJI

Trzymiejscowy samolot rozpoz-
nawczo-bombardierski o ukladzie
podobnym do ,KARASIA”.

Eadlub — Przekrdj owalny, kryty

Kolyska chowana w kadlub ze sta-
nowiskiem bombardierskim z przo-
du (celownik bomb typu NORDEN)
oraz stanowiskiem strzelca z tylu.
Plat —- 0 konstrukeji zbliZzonej do
P-23. -

Podwozie — Stale pélwolnonosne,
ploza jak w P-23, z kétkiem.
Uzbrojenie — 4 kaemy 79 FK wz.
36 obstugiwane przez pilota (2 W
kadlubie i 2 w platach strzelajgce
poza kregiem s$migla) oraz po 1 ka-
emie =~ PWU wz. 37 kalibru 7,0 mm
na obu stanowiskach strzeleckich.
Silnik — P-46/I1 posiadat 9-cylin-
drowy, w ukladzie gwiazdy, chlo-
dzony powietrzem, PZL — Bristol
Pegaz XX B o mocy 810—840 EM
przy 2250 obr/min. na wysckofci

nikéw i kadiuba malujemy farba
nr 30 (Aircraft BElue). Kolektory
spalin rdzawe (nr 701-62). Powyiszy
system malowania dotyczy calosei
zalgezonych plandéw: (P-23, P-24
P-43, P-46).

LITERATURA:
A. Glass — ,Samolot P-22 ,,Karoé”’. Se-
ria TBU
A. Glass — , FPolskie Konstrukcje Lotni-
cze 18831939
A. Morgala — , Polskie samaloty Eo..w_nn
we 101E—1939™

J. B. Cynk — , Polish Aircraff 1915—1939"
Putnam — Londyn

J. B, Cynk — , Polish Air Power 1918—
1968". Qsprey =

J. B. Cynk — ,Profile Publications —
P-23 ,Haraf"

NU:!.E_ prytwatne int. Witolda Stafczy-
xn - Nn.:a_!e -

2600 m z reduktorem i sprezarks.
Ostona silnika typu NACA z regulo-
wanymi klapkami. KrawedZ natar-
cia oslony silnika tworzy kolektor
spalin: Z reduktora wyprowadzaono

i Astr

ﬂ.n:un—un

oLaeronautique” — Parils r. 15351539
wAeromodeller Plans Serwice” Mr. R. G.
Moulton — Londyn

wSkrrudlata Polska™ . un@eluuoe
wSkrzydiata Polska™ r. 1956—I1§77

NE,nJ__ wilasne.



DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE
P-23A P-25B P43 P46/II Jednostka
Rozpigtoé 18,95 13,95 13,95 14,6 m
Dlugosé 9,68 9,68 9,68 195 m
Wisokogé 33 33 13 53 m
Powierzehnia nofna 3 26,8 26,8 26,8 815 m?
Masa wilasna 1928 - 1980 2200 2120 kg
Masa ufytkowa maks. 885/1500 913/1546 900/1325 1555 kg
Masa calkowita maks. 2813/3428 2893/3525 3100/3525 3550 kg
|Predicosé malks. na wysokodei 0 m ; 263 274 298 350 kmfh
Predkoéé maks, na wysokosci 3650 m 220—240 270 300 — km/h
Predkoéé minimalna . o 110 115 110 km/h
Wznoszenie : 6,5 6,7 15 6 mfs
Pulap 3000 7300 8500 7700 m
Zasicg : 1200 1260 © 1250 1300 A
B T T e e
do dnia 2% lsiopdds na stycsed, 1 poirecse § caly rok nastepny. Do duia 19 kaddego missisca (x Wylatkiom grudnta) po-
TR g e i P v e " uthe. Zakindy piacy w miemcowe.
M.-rﬁ nie ma Oddzialdéw REEW oraz indywh i ate w Eu”
Vo e, e SR o ks ~ o W e







montowany do twiczerr fotokarabin
fypu K28 G

®

__ﬂ

karabin maszynowy Vickers
| ™ kat. 77 mm

karabin  maszynowy
e Vickers -F

)| ] i

|| wyrzufnik bomb  odwietlgjacych
1 Sw-0

[N}

I
rurka do wypuszczanig
linki anfenowej

maszt radiostaci pokfadowe/
fypu NIL zamontowane
niewielu egzemplarzach

karabin maszynowy 79mm PWU wz 33
pilota

rurkowa chtodnica oleiy
/przystona ofwarta/

kal 77 mm

Znak fabryczny
PZL zwigkszony
4-ro krofnie

perspektywiczny widok
mocowania  plazy 0gonowef
-podfrzymywacze mocowane

rysunek  podwozia
...... iGwnego samolotu
gofowego do starfu

Opony DUNLOP lub STOMIL 775 x 240

zarys ostoy lufy
ﬂw..."...u..-: E

P-23413 . KARAE
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" ......- ey
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niewymiamwy

e\ szkic sferu
A\ Kennkowego
; . N\ oraz  ksztatt

aodl
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3
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o

S~ biate swiatto
pozycyjne  osfonigte
koputkq 2 plexi

Wersja P-42

aufomatyczne slofy

(potgczenie ofwartel insfa-

-lowane w wersii P-23* |
zamykajgce sig - aufomafycznie
przy predkosci wigkszg  niz

120km /qodz

UWAGA. pozosfafe  nifowanie
jok w wersji zasadniczej P-23% |

statecznik  poziomy »
{1 i wersji  P-234

Przekeoj Y-y %, ol
] Wk e

e e R R_— jak w P-23° .

. | 2 widokiem na sposib : . i & T
| zawieszenia sfens’ wysokosci g oy b AT

[ chowana gondola
/ bombardierska

Przekrgj X-X

niewymiarowy szkic  uwidacznigjgcy sposcb
zawieszenia  lofki | umieszczenia popychaczy

widok z géry
usferzenia  poziomego
wergi - P-42

e

nifowania a - o
ok P P-23a s . [KARAS
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Przekrej wzdtuzny P-23° rekonstrukcja

o drazek  jasno- N

.ﬁ.@. 4| czarna, rgczka

ey
=602 | szary, rekojest
PRSI pamulea —

~kolor aluminium

@/\\ Wn

spust k-mu pifota
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OO @ % O
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1[.
Sy .__n__h__..?u MNQ_Q.‘
,.,I \
...rf

poduszka z brgz. ma__.:muo k=mu

mrd%

@

9a
1szt

f
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1
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-szary
220 oé ki Mol
y przetqczniki
Ribg: ‘_ kadtuba czarne, gatki
B - = niebieskie
. linia 5
= _|@ podtogi p
pedaly  steru kieruniku-czarne | brgzowy )z
litery PZL = srebrzyste fv \..\ kolor
mechanizm przenoszenia naped nwnad\ aluminium
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-mNm_c\
mm."x__ 5b
czerwone czarny

kabiny auum:suaa na

:

L L
Jasno-szary

0 15zt
tylko w
p-234

8 Jasno-szary
1 szt AJ-:.J
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fypu T ezarny 8b
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/zopasowe _tadowniki _
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ng\ czarny 58
v
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=1 8h
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15zt

@&

1szt
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i
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3 reze biofe
Ty czame

T

Niewymiarowy  szkic
dolnego stanowiska
sfrzeleckiego

B %?@_,; KARAS 4

_hn
mechanizmem

Widok przedriej czesci

Gorne stanowisko strzeleckie

23" KARAS™ z widocznym

hydraulicznego
noszenia  k-mu.

Rysunek  niewymiarowy

dolnego

stanowiska  bombardierskiego
P-23% _KARAS”

Rysunek  niewymiarowy

18
naturalny  kolor
aluminium
plerscienie  nasfawcze
okular ¢ pokretta czame
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T mﬁu
skfadony sfot Iszt
nawigacyjny

farcza busolr  biala
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lusterko “wstecziie

foblica czarna , farcze miernikéw cza
cyfry i wskaziwki  fosforyzujgce
klosz  busoli  przezroczysty

gatki  precyzerdw | poprawek szare.
Tablica gérno  przymocowana  do
wregi  doina - przy pomocy kszfatfow=
nikdw - przymocowana do fablicy gornef

me,

o8 zawieszenja
forela

N uk

kolor oliwkowy

0% zawieszenia
fo tela

i, e g Wy |
133 \'

szkic
niewymiarowy

przeffoczenia  uszfywniafgee

tylko  na

dolngj powierzchni  stafecznika  poziomego

i steru wysokosci

. \ \ \ ) zarys nasody nawiewki podwazia

Uwaga - wnetrze wanny  wytozone
gabka obciggnigte  skérq (brqz)
| W posfaci poprzecznych h%ﬁn:at

B
..:......
=
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poipns O
siedzenie fylnego
strzelca ol
wyktadzing z brgzowef
skory ‘
i)
I

15
kolumna jasno- ()
- szara
wsporniki = kolor ('}
aluminium

wyrzutnia rakief AL
oswietlajacych systemu  Holfa  fylko
tylko pod prowym  platem

e
kraplowy
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Dysza Venturiego
sfosowana w P-234

oraz w pierwszychegz. w  P-23%

tadownik
z nabojami  zdjety

¥

an.I»;.
.v

skorzany
na {tuski
w  nmielicznych

lo M\ mieszek
% sfosowany

egzemplarzach,
polski  k=m wz kal 77 (tzw,Szczeniak')
stosowany zamiast Vickersa wz.F' w osfafnich
seriach  P-23*, oroz w 5-ciu  przejetych

w 1939 = P-43

muszka kotowa
pilota
mafowo = czarna

bez owiewek kot lataly
w 1939 roku  m.innymi

Nl J P-23% - 22 esk. z Bryg
Bombowej, 21 esk.
X 3 .
,/
R B
@ .fr& Bomba polska

100 kg

- A ()
SR s ==

Bomba polska
50 kg

{ m n a o
|

. | chlodnica
km wz 37 umieszczony ;E:

™ W profotyp

I

szwy nitowe
dolnej czesci kadtuba
srodkowef czesci platéw
podwozia | stanowiska

celowniczego ~jak w P-23% |

Jjok w P-23¢ . p
7 4 _ szwy nitowe (nity z them
{ m :_ soczewkowym jak w P-23%

dotyczy sfafecznika i steru

mechanika poféw, usterzenia
“fak w P-234
wyrzutniki bombowe jak w P-23

znak

PZL
LSRN
fopata  Smigta

£I5m do P-23%
m=ki, A. Szomahski '

—

wyposazenie kabin
gérnege | dolnego sfrzelca
=jak w P-232

\
wyposazenie | szwy nifowe pfafow -
~jak w P-23% & 1

oleju
ie_P-43

G _q _ﬁ 70 ﬁ
chfodnica oleju

w seryjnym egz. P-43

e ——

B wysokosci ) (1y,0g0. b__.ﬂm&&_m platow, statecznikow, sferdw = jak w P-23+

pozestate szwy nifowe = jak na rys obok
{ identyfikagia z lewq burtg )

K0 ey

A WL i i

W P-43 zasfosowano $migto o przestawialnym

skoku typu, , PZL -Standart "

(byta fo produkcja licencyina  firmy Hamitfon
typ:, Standart’)
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