


[}

MODELAKRSKIE ﬁﬂ

' DWUMIESIECZNIK LIGI OBRONY KRAJU » ROI Xll® NR 38 1975R e CENA 18 7t

SAMOLOT PWS - 26

Opracowanie rysunkéw i tekstu
MARIAN GIBAS — ANDRZEJ CWIOK — KRAKOW

Oktadke projektowat
MAREK RADOMSKI — KRAKOW

W 1934 roku konstruktor Podlaskiej Wy-
twérni Samolotéw mgr inz. Augustyn Zda-
niewski opracowal nows udoskonalong wersje
samolotu PWS-16 bis oznaczong PWS-26.
Eonstrukeyjnie platowiec pozostal bez zmian,
ulepszenia polegaly na przystosowaniu samolo-
tu do pelnej akrobacji, slepego pilotazu oraz
nauki strzelania i bombardowania. Ogdlna oce-
na, jaks uzyskat samolot w trakcie préb i ba-
dafi w locie, byla bardzo dobra pod kaidym
wzgledem. Liczba zaméwien wynosila 400
sztuk, przy czym przewidywano dalsze mody-
fikacje i rozwéj samolotu.

Budows seryjng rozpoczeto w1936 roku wy-
puszczajge przecigtnie 10 sztuk miesieeznie. W
tym czasie samolot ten stal sie podstawowym
typem przejéciowym, bedgcym na wyposazeniu
wojskowych szkdl lotniczych, dyondw treningo-
wych i aeroklubdw. Wielicznie samoloty PWS-26
urywane byly we wrze$niu 1839 roku do celéw
tgcznikowych. Samolot ma na swym koncie
zniszczenie hitlerowskiego samolotu ME-108.
Na trasie przelotu Lublin—Sokal samolot pilo-
towany przez por. Jana Falkowskiego zostal
zaatakowany przez grupe mysliweéw ME-109.
W trakcie pogoni i ataku z lotu nurkowego
jeden z ME-109 rozbil sie o ziemie, a wolniej-
szy i bardziej zwrotny PWS wyszedl calo z
opresji.

W drugiej polowie wrzednia kilkanascie
PWS-6w ewakuowano do Rumunii i na Lotwe.
10 sztuk znalazlo sie w Rumunii w barwach
cywilnych m.in. nr 81-114 i 81-310. Pozostale
samoloty w kraju dostaly sie w rece Niem-
cow i lataly w ich barwach. Jedyny ocalaly
egzemplarz PWS-26 pozostal po wojnie na lot-
nisku w Szezecinie, Jeszeze wyremontowany
»pracowat’ jako holownik w latach piecdzie-
sigtych w Bielsku Bialej. Dzi§ stanowi cenny
eksponat muzealny, niestety wieloma szcze-
golami odbiega od aryginatlu wskutek przeré-
bek i remontéw.

OPIS TECHNICZNY

Kadlub: Szkielet kadiuba wykonany jest z
rur stalowych spawanych, tworzgcych kratow-
nice diugosci 5200 mm o przekroju 764 X
X 700 mm w przedniej prostokatnej czesei.
Poczawszy od IV ramy, dolna podluinica jest
odchylona ku gérze, podluinice gérne, opréez
lewej w drugim przedle, le2a w jednej piasz-

czyinie. Przednia cze$é kratownicy, tj. pierw-
sze trzy przesta do ramy IV, usztywniona jest
przekatniami z rur, tylna cze$¢ ciegnami pro-
filowanymi. Wszystkie ramy sg pionowe z wy-
jatkiem III i IV odchylonych w tyl. W pierw-
szym przedle kadluba 9 rur przyspawanych do
spodu kratownicy tworzy podiuina piramide,
wierzcholkiem skierowang w dél. Do okué tej
piramidy zamocowane sg sztywne golenie pod-
wozia. Przednia prostokatna czedé kadhluba
mieSci w sobie zbiornik paliwa i stanowiska
zalogi.

Podstawy urzgdzen wewnetrznych i mecha-
nizméw sg przyspawane do elementéw kra-
townicy kadluba, tj. do slupkéw, rozpérek
przekatni, wzglednie zamocowane opaskami za-
ciskowymi. Wlasciwg forme kadlubowi nadajg
oprofilowania wraz z pokryciem. Oprofilowane
sq wszystkie cztery boki kratownicy poczyna-
jac od ramy I[I. W przeéle 1 zastosowano po-
krycie calkowicie metalowe, skladajgce sig z
siedmiu oslon z blachy duralowej. Nastepne
przesta kadiuba II i III maja oprofilowanie
drewniane i oslony metalowe, przesla kofico-
we za ramg N tylko drewniane. Spéd kadluba
jest oprofilowany poczynajac od ramy II do
ramy VIII, przy czym w przedniej czgsel
oprofilowania znajduje sie prostokgtny wykrdj
siegajacy za rame III. Wykrdj.ten w platow-
cu, przystosowanym do nauki bombardowania,
przykryty jest specjalng ostona z zaluzjami
Za ramg N, w oprofilowaniu dolnym, znaj-
duje sie drugi prostokatny otwdér — wziernik
dzwigni posredniej — przykryty odejmowang
oslong z blachy aluminiowej.

Oprofilowania kadluba po zalozeniu ich na
kratownice sg pokryte plétnem. Odpowiednio
wykrojone i zeszyte dwie czesei plétna goérna
i delna s3 zesznurowane miedzy soba po ob-
wodzie ramy N wzdiui bokéw — lewego i pra-
wego — i wzdluz stupka koricowego.

Toze silnika jest spawane z rur stalowych.
Sklada sie z pierscienia stuzacego do zamoco-
wania silnika, o$miu wspérek zbiegajacych sig
parami w 4 wezly, jednej rozpérki wspawa-
nej miedzy wspérki i konsolki przediuzacza
korby rozrusznika skladajacej sie z trzech ru-
rek przyspawanych do pierscienia i wspérek
loza. Ponadto do loia dopasowany jest pier-
Scieniowy szkielet sluzgcy do umocowania
oston silnika.










Podwozie o dwu niezaleznie pracujacych po-
towach zaopatrzone jest w amortyzatory ole-
jowo-powietrzne i kola z hamulcami. Pél-
podwozie o ukladzie trojnogowym sklada sie
z goleni sztywnej, osi kola, goleni elastycznej
z amortyzatorem, owiewkow goleni sztywnej
i elastycznej i przegubdw daczacych golenie z kra-
townicg kadluba. Pélpodwozia zamocowane sg
do kratownicy kadfuba za pomocs przegubéw,
sworzenie laczace zaopatrzone sa w smarow-
niczki.

Hamulce sg uruchamiane z tylnego stano-
wiska. DZwignia posiada zapadke sprezynowg
zazebiajacy sie z sektorem. Pelny ruch diwigni
ku gorze powoduje zupelne zahamowanie obu
kot, czesciowy — powoduje napiecie linek do

tego stopnia, ze kazdy ruch orczyka pociaga za '

sobg zahamowanie jednego kola znajdujacego
sie po stronie, na ktdrg wychylony jest orczyk
w danej chwili.

Ploza: Ploza typu resorowego zamocowana

- jest na koricowej rurze kratownicy kadluba. Re-

sor plozy sklada sie z szesciu piér 5X 50 mm wy-
konanych ze stali. Piéra sa Sciggniete rubami
wraz z zawiasg i plytks dolng sciskajgeq resor.
Do tylnego konica dolnego piéra resoru zamo-
cowane jest Srubami stalowe okucie przezna-
czone do zawieszania stopy. Stopa w ksztalcie
lyzki z plaskim dnem wykonana jest ze stali
manganowej, w srodkowej czesci stopy ufor-
mowany jest piersciefn z uszami do zawiaso-
wego polgczenia z resorem.

Usterzenie: Stery i stateczniki wykonane sj
z drewna, stateczniki pokryte sg sklejka, ste-
ry — ploétnem, Stateczniki wysokosci podparte
sa jedng parg zestrzaléw zamocowanych jednym
koncem w okuciu na diwigarze tylnym statecz-
nika, a drugim — w dolnym kohcowym wezle
kadluba. Zestrzal wykonany jest z rury stalo-
wej, oprofilowanej owiewkiem drewnianym.
Zestrzal polaczony jest z okuciami za pomocs
przegubéw. W dolnym koncu zestrzal ma regu-
lowang koncowke widelkows, w gornym ucho
korytkowe,

W sklejee pokrywajgcej statecznik wysoko$§-
ci znajduje sie obramowany otwér dla prze-
prowadzenia linek steru wysokosci, a w dolnym
pokryciu sklejkowym znajdujg sie otworki od-
powietrzajace

Skrzydla: Komore platéw tworza: skrzydio
dolne niedzielone i dwa skrzydla dolne. Wis-
zania skrzydel tworza dwa stojaki w ksztalcie
litery ,N" i ciegna profilowe. Skrzydlo gérne
podparte jest na kadlubie jedna para koziot-
kéw i jedng parg wspérek usztywnionych prze-
kgtniami z ciegien profilowych. Kat natarcia

skrzydet — 0°. Wznios dolnych skrzydet -+ 1°15°.
Skrzydlia sg dwudiwigarowe o stalej szerokos-
ci z wyjatkiem Srodkowej czesci gornej skrzy-
dta zwezonej wykrojem nad kabing. Obrzeza
koncowe skrzydel w ksztalcie luku kola maija
zmienny profil. Lotki samoczynnie kompenso-
wane znajdujg sie w skrzydle gérnym. Czeéé
przykadlubowa skrzydel dolnych wzmocniona
jest zeberkami poprzecznymi i z gbéry pokryta
sklejka o grubosci 2 mm. Miejsca te przezna-
czone s3 na chodniki dla obstugi i do wsiada-
nia do przedniej kabiny.

Krawedzie natarcia skrzydel od listwy czolo-
wej do przedniego dzwigara pokryte sg sklej-
kg 1,5 mm, a obrzeza koficowe wzmocnione sg
zeberkami poprzecznymi i pokryte obustron-
nie sklejkg. W miejscach pokrycia sklejkowego
pidino jest przybijane i klejone tylko do zebe-
rek i noskéw. Na gérnej powierzchni miedzy
diwigarami plétno jest szyte przez oczka osa-
dzone na gérnej krawedzi srodnikéw za tylnym
diwigarem, przez cala grubosé profilu skrzydla.
Lotka konstrukeji mieszanej samoczynnie
kompensowana posiada of obrotu polozong
3 mm wyzej niz cieciwa profilu skrzydla, Sze-
rokosé szezeliny wzdluz lotki wynosi 11,5 mm
i jest stala przy réznych katach wychylenia.

Uzbrojenie: Samolot uzbrojony jest w jeden
karabin maszynowy typu Vickers lub kaem
wzér 33, strzelajacy przez plaszezyzne obrotu
Smigla i obslugiwany z tylnego stanowiska. Ka-
rabin jest zamocowany na prawym boku kadiu-
ba na podporach przyspawanych do ukosnic
III przesta. Przediuzenie lufy karabinu stano-
wi rura przelotowa pocisku przechodzaca przez
przegrode przeciwpozarows i zakoficzona odej-
mowang gardzielg. Poza tym dla strzelan szkol-
nych przy nauce walki zamontowany jest foto-
karabin, ktérego gniazdo znajduje sie na kra-
wedzi natarcia lewego dolnego skrzydla. Dla
kontroli strzelan szkolnych jest przeznaczona
lampka kontrolna umieszezona w przezierniku
instruktora. Podczas sirzelania urzadzenie za-
myka obwoéd elektryczny powodujae $wiecenie
lampki, co umozliwia instruktorowi obserwujg-
cemu cel przez swdj celownik stwierdzenie pra-
widlowosci celowania.

Do nauki bombardowania samolot wyposazo-
ny jest w dwa wyrzutniki bomb. Sg one zabu-
dowane w skrzydlach dolnych pod stojakami
skrzydlowymi w przestrzeni miedzy dwoma
zebrami skrzydlowymi. W dolnym ozebrowaniu
kadluba pod kabinami znajduja sie Zaluzje
otwierane z tylnego stanowiska za pomoca
diwigni. Zaluzje stuza do obserwacji przy bom-
bardowaniu nurkowym.

ul. Chocl 14, pokd] 39, tel. 45-12-31, wew. 2.

Prenumeraty na kraj crytelnikiw indywiduslnyeh preyimujs urzgdy pocztows oraz listonosze,

Crytelnicy Indywid I moga dokomywaé wplat riwolet na konto PEO Nr 1-4-1000280 — Centrala Eolportatu Prasy
i Wy Ruc ul, Wronia 23,
ingtytuc) | spoleczne moga zamawiné prenumerate wylacznie za podrednictwem oddzialéw | de-

legatur ,Ruchu”, Druk Wojsk. Zakr, Graf, Zam, 4719, Nakiad 8000. Indeks 35706, B-92. .
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MALOWANIE SAMOLOTOW
POLSKIEGO LOTNICTWA
WOIJISKOWEGQO 1918—1939 Lo

Tekst i rysunki: TOMASZ ). KOWALSKI

u Inlant Mal e (] PWS-24 najs

licznie] w CWL w Dgblinie. Ulyﬂnoauno go w duréch pod-
lmd\ mfinnheh-

bl caly samolot w kolorze khoki.
W obu pn'pcdlnch nplu l\‘pu, numer lulqu]uy, nuplq
nu-

L L

w priypadku (o) = crarne, a w priypa

MNa  powierichni géme] plata gérnego mluuuo w abu
wariantach uurg pas. { nu éw miala

pray leinoié do
nﬂcl ine| eskad sekolne
poszczegéine| ry ll » :

ms-u £ cwi. w Dablinies

) PWS-2¢ 1 numerem ewidencyjoym B81-185, numer tak-
!r::ny 0 Id.ntflllnan; R-79 (numer ewidencyjny tylko

lllony kadluba),

! 1 numerem toktycznym 77 | numerem identy-
Iihq]n-rm Il'ﬂ‘. numer ewidencyjny nieznany,
Ponadto na planszy pokazone godle CWL
stronnie na stateczniku pionowym.

CWL malowane obu-

Na djgciu: Samoloty PWS.24 pomlmm na kolor srebrny.
Zdjqcie: archiwum

(© Kowalski




"03", SPL Deblin, Air Force Cadet
Officers” School at Deblin,
September 1939,

"53", Training Flight, 4th Air Regiment,
Torun 1938.

Russian Civil Reglstration "CCOP-0235",
Lwow-Sknitdw, spring 1840

"3" o/n 81.38, Training Flight, 4th Alr Regiment,
Torun 1938,

"2" cfn 81,153, Training Flight, 1st Air Regiment,
Warsaw, Septamber 1938,

"51" o/n 81.107, Training Flight, 1st Air Regiment,
Warsaw, September 1233,

"204", SPRL Radom, {Air Force Reserve Cadet

Officers” School at Radom), September 1839,
72138
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'ROZPIETOSE 300m
DLUGOSE 7.03m
POW. NOSNA 24,00m’
MASA WEASNA 850 kg
MASA CALKOWITA  1162kg
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BOWA  GORNEJ POWERZ-
CHMI  SKRZYOLA KRYTA
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ZASTRZALY MIEDZYSKRZYDLO-

WE O PROFILU KROPLOWYM
SPAWANE Z RUR 26 » 52mm,

KOZIOLEK PODTRZYMUJACY
KROPLOWY 206« S15mm.

TYLNA WSPORKA # 25 22mm

WZIERNIK

PODWOINE CIEGNA PROFILOWE

OPROFILOWANA,

MALOWANIE

SAMOLOT MALOWANY BYL W KOLORZE ZIELONYM-KHAKI.
DOLNE POWIERZCHNIE KADLUBA ., SKRZYDEL, USTERZENIA
BLEKITNE, NUMERY TAKTYCZNE BIALE. OPROFILOWANIA
ZASTRZALOW, CIEGNA W NATURALNYM KOLORZE DURALL.
WNETRZE KABINY SZARE . NAPIS PWS-26, NUMER

PLATOWCA CZARNE.
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OSLONA STANOWISKA ZALOGI 8 DRZWI SUWANE 15.  APTECZKA POKLADOWA MASKA SILNIKA

1

2. PRZEGRODA PRZEONIA OSLONY 1 9 PROWADNICA DRZ 16.  OPROFILOWANIE BOKL PRAWEGO
3. PRZEGRODA TYLNA QSEONY 1 10, ZEBRA OPROFILOWANIA 7 17 OPROFILOWANIE DOLNE

4, OPROFILOWANIE TYLNEJ CZESCI 11, ZAPINKI SPREZYNCWE 18, ZEBRO OPROFILOWANIA DOLNEGO
S, U>O>Nz_x 12, OKLADZINY PODEUENIC 19.  REGULOWANE WSPORKI OSEON

6 ZEBRA OPROFILOWANIA 4 13, PODLUZNICE 20, WSPORKI STALE

7 OFROFILOWANIE BOKU LEWEGO 14, OKLADZINA RURY/KONCOWEJ 21, ZAPINKI OSLCN  DOLNYCH

PIERSCIEN LOZA SILNIKA
ZEWNETRZNY PIERSCIEN SZKIELE
CZOLOWA OSEONA  SILNIKA
KOLPAKI OSEANIAJACE ISKROWNIK
ODWIETRZNIK|
OSEONA BOCZNA

R

OTWIERANA

KRATO
KADELU

NICA

¥

f

PODLUZNICA  GORNA g

i

18. BELKA FOTELA PRZEDNIEGO

1
WYWAZ 2 UCHO ZAMOCOW. WSPORKI SKRZYDL 19 PODSTAWA ORCZYKA TYLNEGO

3. PODSTAWY KRAZKOW LINEK LOTKOW 20, OKUCIE SKRZYDLA

4 UCHD TYLNE KOZIOEKA 21 PODPORKA KM,

5 UCHO PRZEDNIE KOZIOEKA 22. PIRAMIDKA OZEBROWANIA

6. UCHO ZAMOCOW OZA SILNIKA 23. BELKA FOTELA TYLNEGO

7 LOZYSKO CZOPA ZBIORNIKA 24, PODSTAWA DZWIGNI HAMULCA

8 POKRYWA LOZYSKA 25. UKOSNICA BOCZNA

9 KONSOLKI DRAZKOW STEROW. SILNIK 26, UCHWYT DO PODNOSZENIA

10 ROZPORKA ZDEJMOWANA

1. STOPKA PODPARCIA KADLUBA'

12. OKUCIE ZAMOCOW GOLENI SZTYWNE.

_ 13, OKUCIE ZAMOCOW GOLENI ELASTYCZNE)

1. AMORTYZATOR OLEJOWO POWIETRZNY 7. TULEJA OSI KOLA 13, OWIEWEK GOLENI SZTYWNEJ 14 PODSTAWA ORCZYKA PRZEDNIEGO PWS-26
2. DBSADA AMORTYZATORA B, NAKLADKA RUR GOLENI 14 OWIEWEK GOLENI ELASTYCZNE) 5. OKUCIE ZAMOCOW. SKRZYOLA ,a. =
3. PRZEGUB DOLNY GOLENI ELAST 9. RURKA PRZELEWOWA 15, WZIERNIK 16, UCHWYT PRZELACZN. ISKROWNIKOW RYSUNEK MODELARSKI
4 05 KOtA 10, LINKAL HAMULCOWA KOLA 16. PRZEGUB GORNY GOLENI 17 PODSTAWY ZESPOLOW omé_oz_oi,_\aﬂ._. OPRACOWANIE. MARIAN GIBAS ANDRZEJ CWIOK
5 PODKLADKA 11, KRAZEK PROWADZACY 17 DZWIGNIA  HAMULCA ¥ 1975 6 4 Al
6. NAKRETKA KOLA 12. PRZEGQUB GOLENI SZTYWNEJ 18, SEKTOR DZWIGNI w " |'ROK |IL0SC ARK. | NRARK. [SKALA |FORMAT



1
2
3
4
5
6
I
B
9

WYRZUTNIK BOMBOWY WZ 37
NAPINACZ GUMOWY
SPREZYNA WYRZUTNIKA

BUTLA SPREZONEGO POWIETRZA
REDUKTOR

SPUST WYRZUTNIKA

DZWIGNIA ZABEZPIECZAJACA
DZWIGNIA OTWIERANIA ZALUZJI
ZALUZJA DO OBSERWAC

10.

17

PRZYRZAD UZGADNIAJACY |8
SKRZYNKA DO AMUNICII 150 SZT
KM WZ 33 VICKERS
FOTOKARABIN

DZWIGNIA  LADOWANIA

DEWIGNIA SPUSTOWA

LAMPKA KONTROLNA INSTR,
CELOWNIK UCZNIA

PRZEZIERNIK  UCZNIA

UZBROJENIE

BOMBARDIERSKIE

19 WALEK NAPINACZA  WYRZUTNIKA
20. DZWIGNA ZEBATA NAPINACZA
21, DZWIG NAPINACZA

USTERZENIE

BOMBA 12 kG

wz. 37

UZBROJENIE

STRZELECKIE
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