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Samolot Hurricane zostal opracowany w
odpowiedzi na specyfikacje ogtoszong przez
Ministerstwo Lotnictwa dotyczaca konstrukcji
mysliwca napedzanego nowym silnikiem Rolls-Royce
PV-12. Projekt pod kierownictwem Sidneya Camma
rozpoczeto na poczatku 1933 roku. Firma Rolls-
Royce caty czas ulepszata swoj silnik Merlin i juz na
poczatku wojny w 1940 roku rozpoczeto produkcje
najnowszego modelu Merlin XX. Nowa jednostka
napedowa byta wyposazona w dwustopniowa
turbosprezarke, umozliwiajaca zmiane predkosci
obrotowej przez pilota w zaleznosci od putapu lotu. Na
putapie powyzej 6000 metréw nalezato przestawic
sprezarke na wysokie obroty i petne dotadowanie
("FS ratio" - Full Supercharge), a na mniejszych
putapach na wolniejsze obroty $redniego
dotadowania ("MS ratio" - Moderate Supercharge),
dzieki czemu mniejsza moc silnika byta potrzebna do
jej napedzania. Dzieki zastosowaniu takiego
rozwigzania znacznie polepszyty sie parametry
samolotu na kazdym putapie, umozliwiajgc
osiggniecie chwilowej mocy silnika na poziomie 1280
KM (954 kW). Chociaz wzrastata produkcja
mysliwcow Spitfire, postanowiono zainstalowac silnik
Merlin XX takze w samolocie Hurricane. Maszyna
zostata oblatana 11 czerwca 1940 roku, a juz w
sierpniu weszta do uzbrojenia pod nazwa Hurricane
Mk I1, pézniej znany jako Mk IIA Seria 1.

Firma Hawker prowadzita badania nad
ulepszeniem uzbrojenia strzeleckiego przez
wprowadzenie dziatek. Pierwsze proby polegaty na
zamontowaniu dwoch dzialek przeciwlotniczych
Oerlikon kalibru 20 mm w gondolach pod skrzydtami,
ale ze wzgledu na zbyt matg pojemnos$¢ magazynkow
bebnowych zrezygnowano z tego rozwigzania.
Kolejng probe podjeto montujgc cztery dziatka
Hispano Mk Il kalibru 20 mm, po dwa pod kazdym
skrzydtem, ale masa takiego zestawu znaczaco
obnizata parametry samolotu. Dopiero wprowadzenie
silnika Merlin XX zapewniajacego odpowiednie osiagi
przy obcigzeniu czterema dziatkami umozliwito
utrzymanie produkcji Huricane'a i wprowadzenie
nowej wersji maszyny oznaczonej jako Hurricane
Mark IIA Seria 2 uzbrojonej albo w cztery dziatka
Hispano, albo w dwanascie karabinéw maszynowych
Browning. Ponadto zastosowano nowe smigto o nieco
lepszych parametrach. W kwietniu 1941 roku
zbudowano wersje Mark |IB, a w czerwcu Mark IIC z
nieznacznie zmodyfikowanymi skrzydtami. Samoloty
tego typu byty zdolne do przenoszenia 113 kg lub 226
kg bomb, a pozniej takze doczepienie dodatkowego

Brytyjski samolot mysliwski z Il wojny $wiatowej 9
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zbiornika paliwa. Zmienito sie rowniez zastosowanie
maszyn, ktére mialy wykonywac zadania mysliwsko-
bombowe, dlatego czasami nazywano je
Hurribomber.

Samoloty Hurricane Mk Il uzywane do zadan
wsparcia z powietrza, walki z czotgami, w warunkach
gdy bombardowanie bylo prawie niemozliwe, okazaty
sie zbyt stabo uzbrojone. Rozwigzaniem okazaty sie
dwa dziatka kalibru 40 mm i dwa karabiny maszynowe
Browning uzywane do oznaczania celu dla dziatek.
Takq konfiguracje uzbrojenia przetestowano po raz
pierwszy na przebudowanej maszynie Mk [IB,
wykonujac pierwszy lot 18 wrzesnia 1941 roku. Na tej
podstawie zbudowano na poczatku 1942 roku
samolot Hurricane Mk |ID wyposazony dodatkowo w
opancerzenie kabiny pilota, chtodnicy i silnika.
Uzbrojenie stanowily dziatka Rolls-Royce z zapasem
12 sztuk amunicji, ktére wkrétce zamieniono na
dziatka Vickers S z zapasem 15 sztuk amunicji.
Wkrétce wprowadzono kolejng modyfikacje skrzydet
oznaczajac nowg wersje samolotu z tymi skrzydtami
poczatkowo jako Hurricane Mk IIE, jednak po
dostarczeniu pierwszych 250 maszyn, ze wzgledu na
duzy zakres zmian, zmieniono oznaczenie na Mk IV.
Dane techniczne (wymiary):

Rozpietos¢: 12,19 m
Dtugos¢: 9,81 m
Wysokosc¢: 3,98 m

UWAGI OGOLNE:

Model nalezy do srednio trudnych w budowie.
Przed sklejeniem nalezy uwaznie zapoznac sie z
planem ogélnym modelu i rysunkami montazowymi.
Ewentualne naddatki nalezy oszlifowa¢ drobnym
papierem sciernym. Biate krawedzie nalezy
wyretuszowa¢ odpowiednio dobranym kolorem
farbek plakatowych lub olejnych. Model nalezy po
sklejeniu polakierowa¢ lakierem matowym.
Stosujemy zasade pasowania czesci na “sucho”, tj.
dwa razy przymierz - raz klej. Przy sklejaniu kadtuba
nalezy zwroci¢ uwage na jego symetrie. Grubosc
drutu dobrac zgodnie z zalgczonymi szablonami.

Zyczymy przyjemnej zabawy.

DODATKOWE OZNACZENIA:
i - nakleic na tekture 1 mm
2 - naklei¢ na tekture 0,5 mm
+ - naklei¢ nakarton 0,2 mm
L;P -czesclewa;czescprawa
XK -wyciac lub przecigc
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OPIS BUDOWY MODELU

Budowe modelu rozpoczynamy od nakiejenia
na tekture elementow szkieletu kabiny pilota.
Postugujac sie rys. 1 oraz 10 taczymy w calosc
szkielet kabiny. Kolejnym etapem bedzie przyklejenie
wyposazenia kabiny. Do podiogi cz. 10a przyklejamy
cz. 21, a na niej orczyk - ¢z.14 (rys.5) oraz drazek
sterowy - cz. 15 (rys. 7). Wyglad gotowego elementu
przedstawia rys. 3. Do ¢z. 11a przyklejamy jeden z
wariantow tablicy przyrzadow. Mozna jg wykonac jako
uproszczona, tj. zcz. 131ub rozbudowanag, f). zcz. 13a
i 13b. W cz. 13a nalezy uprzednio wycigc biate pola i
element przyklei¢ do cz. 13b. Do poszycia
wewnetrznego kabiny cz. 25 przyklejamy
odpowiednie wyposazenie i catoscig oklejamy wregi.
cz.t1a oraz cz.10c. Gotowa kabinke oklejamy
poszyciem zewnetrznym cz. 30L., 30P, 31. Kolejng
czynnoécia bedzie sklejenie przedniego zespolu
kadtuba - segmentow cz. 2-8. Wykonujemy to zgodnie
z rysunkiem montazowym 9. Rury wydechowe - cz.©
sklejamy stosujac rys. 9. Cz. 4aP, 4al profilujemy i
przyklejamy w zaznaczonym migjscu stosujac rys. 9.
Kolejnym etapem bedzie sklejenie tylne] sekgjs
kadiuba. Korzystajac z rys. 11 sklejamy poszczegolne
segmenty. Do wregi ¢z. 37 przyklejamy statecznik
pionowy c¢z. 43. Od spodu przyklejamy ¢z. 40, 41 oraz
cz. 42. Zgodnie z rysunkiem 17 wykonujemy kotko
ogonowe, ktore umieszczamy w odpowiednim
miejscu na cz. 42a. Statecznik poziomy sklejamy
zgodnie z rysunkiem ztozeniowym, Oklejki cz. 47aP,
47al przyklejamy oprofilowane do kadiuba i

statecznikdw. Ster wysokosci cz. 49 wykonujemy
zgodnie z rysunkiem 11. Gotowy przyklejamy do wregi
46dL, 46dP. Ster kierunku cz. 45 sklejamy z dwoach
potowek | przyklejamy do wregt 37. Szkielet skrzydet
wykonujemy zgodnie z rysunkiem 121 13. W szkielecie
centroptata montujemy wyposazenie. Catosc oklejamy
poszyciem cz. 52. Szkielet skrzydet przyklejamy do
wregi centroptata wsuwajac go do oklejki wystajacej z
centroptata. Wykonujemy wyposazenie skrzydet, tj.

. przedziat dziatek. Gotowy zestaw dziatka wykonujemy

zgodnie z rys. 16. W poszyciu skrzydta wycinamy
miejsce imitacji swiatta pozycyjnego i wkiejamy od
wewnatrz folie oraz cz. 65d,e (L iIP). Poszycie skrzydia
oklejamy na szkielecie. Zespdt cz. 59 montujemy
zgodnie z rys. 15. W zaznaczonych miejscach
przytwierdzamy szablony z drutu. Oklejke skrzydto -
kadlub cz. 56L, 56P, 56a,b (L i P) odpowiednio
profilujemy i przyklejamy do poszycia kadiuba i
skrzydet. Cz. 62 odpowiednio ksztaltujemy i
przyklejJamy w zaznaczonym miejscu dolnej czesci
centropiata. Podwozie gtowne wykonujemy zgodnie z
rysunkiem 18. calos¢ wklejamy do wneki podwozia.
QOpony sklejamy z krazkow zawartych w wycinance |

- odpowiednio szlifujemy. Koipak smigiet sklejamy
I zgodnie z rys. 91 przyklejamy w zaznaczonym miejscu.

Antene cz. 80 przyklejamy w zaznaczonym migjscu na
grzbiecie kadiuba tuz za kabina. Owiewke wykonujemy
zgodnie z rys. 9 oraz 14. Wszelkie zadrapania nalezy
retuszowac dobranym kolorem farbek. Gotowy model
dla wiekszej trwatosci mozna polakierowaé matowym
lakierem bezbarwnym.
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Szablony z drutu oraz z foliil

Golen
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