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W 1950 roku Polska podpisata umowe z
ZSRR na uruchomienie produkcji licencyjnej
samochodow GAZ M.-20 ,Pobieda”. Samochdéd ten
byt rozwinieciem przedwojennego, produkowanego
od 1936 roku samochodu GAZ A, ktéry wywodzit sie z
kolei od amerykanskiego Forda. Uzywany w
“Pobiedzie” dolnozaworowy silnik byt jednostka
napedowg Dodge'az 1940 roku.

Pierwszy samochdd, zmontowany z czesci
sprowadzonych z ZSRR, zjechat z tasmy montazowej
6 listopada 1951 r. 19 wrzesnia 1952 ukoriczono
pierwszg Warszawe z nowym silnikiem typu S20.

Do roku 1954 auta montowano jedynie z
czesci przywiezionych z ZSRR. Dopiero w 1954
wyjechata pierwsza Warszawa zmontowana
catkowicie z polskich czesci, a w 1955 udato sie
osiagnac¢ poziom 4000 egzemplarzy rocznie.

W roku 1957 nastgpita modernizacja: nowa
atrapa chtodnicy, nowy napis Warszawa na bokach
auta, nowa tapicerka oraz 200 nowych podzespotow.
Zmodernizowany model nazwano Warszawa M-201.

Kolejna modernizacja nastgpita w roku 1962,
kiedy to Warszawe M-201 zastgpiono Kkolejng
generacjg - Warszawg M-202. Nowy model otrzymat
nowy silnik - przestarzaty silnik dolnozaworowy
zastgpiono nowoczesniejszymym silnikiem
gérnozaworowym. Pozwalat on na osiggniecie o
niemal 40 km/h wiekszej predkosci maksymalnej oraz
spalat az 6 litrow/100 km paliwa mniej od
dolnozaworowego. Warszawa M-202 zostata takze
odchudzona o prawie 200 kg niepotrzebnych
materiatow, przez co stata sie jeszcze szybsza.

Na bazie modelu M-202 powstata takze
sanitarka, wyposazona w syrene i dostosowana do
potrzeb przewozenia osob chorych, oraz towarowy
pick-up.

Poczciwa ,garbuska” produkowana byta do
1964 roku, kiedy to zastgpiona zostata przez modele
223i224.

Nasz model to Warszawa M.-20 z 1954 roku w
wersji taksowki uzytkowanej przez warszawskie
Miejskie Przedsiebiorstwo Takséwkowe.

Dane techniczne:

FSO M.-20 “Warszawa”

OPIS BUDOWY

Model nalezy do grupy modeli trudnych i nie
polecatbym go mniej wprawnym modelarzom. Mozna
go wykona¢ w wersji uproszczonej, tzn. bez
wykonania silnika i wnetrza nie wycinajac otworow
okiennych (dlatego tez nie zaznaczatem na
pokryciach zewnetrznych karoserii miejsc wyciecia
okien literkg ,w”), mozna takze wykonac silnik,
podwozie, wnetrze, otwierang maske itp.
Zastosowana przeze mnie numeracja czesci jest w
wiekszosci zgodna z kolejnoscig sklejania. Czesci
ktérych krawedzie beda po sklejeniu widoczne nalezy
na biezaco retuszowac¢ odpowiednio dobrang farbkag
lub kredka. Niektore elementy ( np. wnetrza nadkoli
czy rura wydechowa) bedg wymagaty malowania.
Wszystkie czesci ktore beda zaginane nalezy przed
wycieciem ,bigowac”, czyli nattacza¢ w miejscu
zagiecia przy pomocy np. wypisanego wkitadu do
dtugopisu. Czesci nalezy wycinaé bardzo doktadnie i
.przymierzac trzy razy” przed doklejeniem. Gotowy
model mozemy zabezpieczyC przed kurzem przy
pomocy lakieru bezbarwnego (cellon, werniks itp.) lub
pomalowac odpowiednim kolorem blyszczacej farby.
Wierze, ze doswiadczeni modelarze potraktujg to
opracowanie jako materiat wyjsciowy do dokonania
witasnych udoskonalen i przerdbek.

Dodatkowe oznaczenia:

i - podklei¢ kartonem (jak z arkuszy modelu)
e - podklei¢ tekturg 0,5 mm

g - podklei¢ tekturg 1 mm

w - wyciac otwor

- - rozciag.

Dtugosc: 4665 mm

Szerokos¢: 1695 mm

Wysokos¢: 1620 mm

Pojemnosc¢silnika:  2100cc

Moc silnika: 50 KM

Zuzycie paliwa: 13,51/100 km

Predkos$¢ maks.: 115 km/h

llos¢ biegow: 3 do przodu + wsteczny
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OPIS BUDOWY MODELU
Podwozie

Budowe modelu rozpoczynamy od naklejenia na
tekturke 1mm podtogi cz.1, ktorg podklejamy czescig 1a
wycinajac wszystkie otwory. Teraz naklejamy na tekturke
przednie ,wasy" ramy cz.2 ktére po ztgczeniu oklejamy od
gory i od dotu cz.2a i 2b. W oryginale ,wasy" te wygladajg
nieco inaczej, ale musiatem je troche zmodyfikowa¢ na
potrzeby modelu kartonowego. Obydwa ,wasy” taczymy z
przodu wzmocniong tekturg poprzeczkg cz.3. Do
srodkowego wyciecia doklejamy tunel cz.4, ktory
zaczerniamy od wewnetrznej strony. Do dolnej czesci
podiogi 1a doklejamy zmontowang belke przednig cz.5
oraz wzmocnienie tylne cz.6 . Teraz przyklejamy ,wasy”
przednie do podtogi wg rysunku. Belki zawieszenia tylnego
cz.7L i P wzmacniamy tekturg, oklejamy od dotu cz.7a i
przyklejamy w zaznaczonym miejscu do podtogi. Do belek
wg rysunku przyklejamy roéwniez wzmocnione tekturg
wahacze tylne cz.8 oraz gniazda resorow cz.9 (przednie) i
cz.10 (tylne). Zbiornik paliwa cz.11 wklejamy pomiedzy
belki tylne pod podioge. Resory sklejamy z elementéw 12 i
przyklejamy do gniazd na belkach tylnych i od dotu do
wahacza cz.8. Belke .,(oza silnika” cz.13 wycinamy,
zaginamy w ksztatt litery ,U" i doklejamy do ,wasow”
przednich cz.2 od spodu w zaznaczonych miejscach. Do
belki doklejamy - dopasowujac ja ksztattem - czes$¢ 13b. Od
gory doklejamy cz.13a, a od spodu sklejong cz.13c. Montaz
mechanizmu skretu kot przednich rozpoczynamy od
wyciecia i wzmocnienia tekturg krazkéw 14 i 14a, czyli tarcz
kot do ktorych od strony wewnetrznej przyklejamy paski
cz.15 przez ktére przektadamy wykonane z patyczkow wg
szablonu oski zwrotnicy. Koncowki tych osiek doklejamy do
cz.13b i 13c zwracajgc uwage na precyzyjne naniesienie
kleju tak zeby tarcze mogty sie skrecac. Do krazkéw cz.14
doklejamy od przodu jarzma drgzka skretnego cz.16 w
ktérych uprzednio wycinamy otworki (patrz rysunek
pomocniczy) W miejscu zaznaczonym na krazku 14a
doklejamy wykonane z patyczka, wg szablonu, przednie
osie kot. Jarzma cz.16 taczymy ze sobg wykonanym np. ze
spinacza (wg szablonu) drazkiem skretnym, ktory
przektadamy od gory przez otwory jarzm. Drgzek
zabezpieczamy przed wypadnieciem delikatnie zaginajac
jego konce. Tylny most sklejamy z cz.17, 18, 18a i 18b
przez ktére po sklejeniu i umieszczeniu pomiedzy
wahaczami, przewlekamy wykonang z patyczka, wg
szablonu, tylng o$. Na zewnetrzne korice osi naklejamy
ograniczniki kot cz.18c. Kota sklejamy z elementéow 19
potaczonych bieznikami 20 oraz naklejonymi z bokéw cz.21
i 21a. Kota naktadamy na wystajace kornce osiek i
zabezpieczamy przed spadnieciem krgzkami 22. Krgzki
maskujemy kotpakami cz.23, ktore po wycieciu formujemy
okragta koncoéwka (np. pedzelka) w ksztalt wypukly na
podktadzie z gumki ,Myszki’. W opracowaniu pomingtem
koto zapasowe, ktére w oryginale znajdowalo sie w
bagazniku, do ktérego w modelu nie bedzie dostepu z
uwagi na konstrukcje szkieletu. Przednig czes¢ tunelu
cz.24 przyklejamy do podtogi i cz.4. Zderzak przedni
sklejamy z elementu 25, naklejonego na niego paska 25ai
bocznych, gornych ptaszczyzn ozdobnych 25b. W
zaznaczonych miejscach doklejamy kly" cz.26 ktdérych
potéwki zaznaczone gwiazdkami naklejamy na tekture.
Kly" taczymy poprzeczka wykonang ze zwinietego w
rurke” prostokata 26a. Oczywiscie w celu utatwienia pracy
mozemy gotowy zderzak przyklei¢ na koncu juz po
przyklejeniu atrapy wlotu powierza do silnika. Zderzak tylny
sklejamy z czesci 27,27a, 27b i w zaznaczonych miejscach
podobnie jak w zderzaku przednim przyklejamy ,kly" cz.26.
Zalecam pomalowanie zderzakéw srebrng farba.
Podwozie gotowe, przystepujemy teraz do wykonania
silnika.

Silnik

Budowe silnika rozpoczynamy od sklejenia bloku
cz.28 w ktorym przed sklejeniem wycinamy otworek. Do
przedniej scianki przytwierdzamy sklejone ze sobg krazki
cz.28a do ktorych- przyklejamy krazek 28b. Do bloku
doklejamy wzmocnione kartonem dwa paski bedace
wspornikami chtodnicy cz.29 (wg rysunku). Komore watu
korbowego ¢z.30 po sklejeniu montujemy od spodu bloku
silnika kierujgc scianka nie pokolorowang ku tytowi. Od czofa
naklejamy krazki 30a. Pod komore wklejamy ,miske olejowg”
cz.31 mocujac jg scieciem ku tytowi. Po prawej stronie silnika
przyklejamy cz.32, a po lewej cz.33. Krazki czesci 34
(obudowa sprzegta) naklejamy na tekture i oklejamy paskiem
kartonu nastepnie czes¢ 34a sklejamy w ksztait scietego
stozka ktérego podstawy naklejamy na tekture. Czesc 34 i
34a tgczymy ze sobg (rysunek). W skrzynce biegow cz.35
wykonujemy otworek, sklejamy i doklejamy do obudowy
sprzegta scianka niezadrukowana. Pradnice cz.36 sklejamy
w ksztatt walca i zamykamy z dwoch stron krgzkami oraz
naklejonym na tekture krazkiem kota pasowego. Catosc
doklejamy do silnika w zaznaczonym miejscu po lewej
stronie (rys.). Podstawe filtra powietrza cz.37 montujemy po
prawej stronie czesci 28. Koputke rozdzielacza zaptonu
cz.38 montujemy po lewej stronie silnika w zaznaczonym
miejscu. Od koputki mozna poprowadzi¢ do czarnych
punktéw na gérze bloku silnika, wykonane z cienkiego drutu
przewody $wiec. Ostone filtru powietrza ©z.39, krazki
naklejamy na tekture i owijamy paskiem kartonu. Od goéry
doklejamy wzmocnione tekturg krazki 39a na ksztaft
Lpiramidy” (rysunek). Rozrusznik cz.40 przyklejamy w dolnej
czesci silnika po lewej stronie w zaznaczonym miejscu.
Cewke cz.41 montujemy wg rysunku. Do krazkow cz.29a
doklejamy s$migietko wentylatora c¢z.42. Chtodnice
montujemy z naklejonych na tekture cz.43, ktére oklejamy
paskiem cz.43a, do ktérego doklejamy wzmocniony tekturg
krazek imitujacy korek wlewu. Chiodnice przyklejamy do
paseczkéw bloku silnika i taczymy wykonang z drutu rurg z
blokiem silnika (rysunek). Po lewej stronie silnika nad
pradnicg przyklejamy wykonany z patyczka wlew oleju ktory
malujemy na czarno. Silnik wraz ze skrzynig biegow
przyklejamy miskag olejowg do belki na ramie. Po prawej
stronie bloku silnika doklejamy wzmocniony tekturg i
obrobiony drobnym papierem sciernym kolektor spalin cz.44
(mozna go wykonaé¢ réwniez z drutu wg szablonu) do
ktérego, w zaznaczonym miejscu od dotu, przyklejamy rurke
cz.44a, do ktérej dokleimy pierwszy odcinek rury
wydechowej wykonany z drutu o $rednicy nie mniejszej niz
1,5mm wg szablonu. Ttumik sklejamy z c¢z.45 i dwoch
naklejonych na tekture scianek cz.45a w ktérego czotowej
sciance wykonujemy dwa otwory. Drugi odcinek rury
wykonujemy réwniez wg szablonu. Catos¢ montujemy do
silnika i ramy postugujgc sie rysunkiem pomocniczym. Wat
napedowy wykonujemy z patyczka (np. od szasztykow) wg
szablonu i faczymy nim skrzynie biegéw z tylnym mostem
tak, zeby znajdowat sie w tunelu pod podtogg. Wat malujemy
naczarno.

Wyposazenie wnetrza kabiny i szkielet czyli zaczynaja
sie ,schody”.

Wyposazanie kabiny musimy rozpocza¢ od
wykonania wzmocnionej tekturg wregi centralnej cz.47 ktéra,
od wewnatrz wyklejamy paskiem 47a i przyklejamy do
podtogi w zaznaczonym miejscu dbajac o zachowanie kata
prostego pomiedzy wrega, a podiogg. Teraz sklejamy
siedzisko przedniej kanapy cz.48. Do siedziska przyklejamy
oparcie cz.48a, do ktérego doklejamy popielniczke cz.48b.
Tak zmontowang kanape przyklejamy w zaznaczonym
miejscu do podtogi cz.3. Kanape tylng sklejamy z cz.49i49a.
Ostony wnek nadkoli tylnych cz.50L i 50P sklejamy w ksztatt
¢wier¢ potkuli i zaklejamy nimi dolne naroza tylnej kanapy.
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- | SZABLONY
98y

‘oska przednia x2

| . przewdd chiodnica-silnik

[\ ety I z boku

|x2 szablon oski pionowej przedniego zawieszenia,

| szablon drazka skretnego |

szablon tylnej osi

| piér;gs_iy odcinek rury wydechowej‘ =

|
|
~ szablon szyby tylnej 1 ——

T e, - b

szablon dzwignia zmiany

biegéw

przetacznik
- S R S Ry ; kierunkowskazéw
/ %

gora \ kolumna kierownicy
3 :
| s szablon szyb bocznych e
— W drugi odcinek rury wydechowej
gora

wat napedowy







